ESTADO DO PARANA
PREFEITURA MUNICIPAL DE MARILENA

DEPARTAMENTO DE ADMINISTRACAO E PLANEJAMENTO
LEI N° 2008, DE 26 DE ABRIL DE 2022

DISPOE SOBRE O PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE MARILENA EM CONFORMIDADE COM A
REVISAO DA LEI DO PLANO DIRETOR MUNICIPAL — PDM E DA OUTRAS PROVIDENCIAS.

A Camara Municipal de Marilena, Estado do Parana aprovou, e eu Prefeito do Municipio de Marilena-PR, Senhor José Aparecido da Silva, no uso
das atribuigdes conferidas por Lei, sanciono a presente LEI:

CAPITULO1
DAS DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1 Esta Lei define o Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Marilena, conforme dispde a Lei Municipal do Plano Diretor Municipal —
PDM, incorporando o Plano Viario e Mobiliario Urbano existentes e a Lei n® 12.587/12 que trata da Politica Nacional de Mobilidade Urbana.
Paragrafo unico. A Politica Nacional a que se refere o caput deve atender ao previsto no inciso VII do art. 2° e no § 2° do art. 40 da Lei n°® 10.257,
de 10 de julho de 2001 (Estatuto da Cidade).

Art. 2 Define-se como Plano Viario, todo planejamento fisico e funcional das vias, sua classificag@o, hierarquizacdo e diretrizes viarias previstas
nesta Lei e no Anexo I - Mapa do Sistema Viario Urbano e Diretrizes Viarias;

Art. 3 Classifica-se como Mobiliario Urbano, todo elemento implantado no espago publico ou privado da cidade, integrantes da Paisagem Urbana,
de natureza utilitaria ou de interesse urbanistico, paisagistico, simbdlico ou cultural, classificados e subdivididos conforme Art. 46, desta Lei;

Art. 4 O Plano de Mobilidade Urbana ¢ o instrumento de efetivacdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e devera contemplar os principios,
os objetivos e as diretrizes desta Lei, bem como:

I. A circulagdo vidria com hierarquizagao das vias;

II. As infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

II1. A padronizagdo para implantagdo de mobilirios urbanos e sinalizagdes;

IV. A acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restrigdo de mobilidade;

V. A operagdo ¢ o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura viaria;

VI. Os polos geradores de viagens;

VII. A sistematica de avaliagdo, revisdo e atualizagao do Plano de Mobilidade Urbana em prazo nao superior a 10 (dez) anos.

Art. 5 O Sistema Nacional de Mobilidade Urbana ¢ o conjunto organizado e coordenado dos modos de transporte, de servigos e de infraestruturas
que garante os deslocamentos de pessoas e cargas no territorio do Municipio.

§ 1° Sao modos de transporte urbano:

1. Motorizados e,

II. Ndo motorizados.

§ 2° Os servigos de transporte urbano sdo classificados:

1. Quanto ao objeto:

a) De passageiros;

b) De cargas;

II. Quanto a caracteristica do servigo:

a) Coletivo;

b) Individual;

II1. Quanto a natureza do servigo:

a) Publico;

b) Privado;

§ 3° Séo infraestruturas de mobilidade urbana:

I. Vias e demais logradouros publicos, inclusive ciclovias e pistas de caminhada;
II. Estacionamentos;

II1. Terminais, estagdes ¢ demais conexdes;

IV. Pontos para embarque ¢ desembarque de passageiros e cargas;

V. Sinalizagdes viarias e de transito;

VI. Equipamentos e mobiliarios urbanos; e

VII. Instrumentos de controle, fiscalizagdo, arrecadagao de taxas e tarifas e difusdo de informagdes.

CAPITULO I
DAS DEFINICOES

Art. 6 Para fins desta Lei, ficam estabelecidas as seguintes defini¢oes:

I. ACESSIBILIDADE - condi¢do que permite assegurar a utilizacdo, com seguranga e autonomia, dos elementos citados nesta Lei, as pessoas com
dificuldades de locomog¢@o em equiparagdo de oportunidade com os demais usuarios;

II. ACESSO - ¢ o dispositivo que permite a interligag@o para veiculos e pedestres entre:

a) Logradouro publico e propriedade privada;

b) Propriedade privada e 4reas de uso comum em condominio;

¢) Logradouro publico e espago de uso comum em condominio.

III. ACOSTAMENTO - ¢ a parcela da area adjacente a pista de rolamento, objetivando:

a) Permitir que veiculos em inicio de processo de desgoverno retomem a dire¢do correta;



b) Proporcionar aos veiculos acidentados, com defeitos, ou cujos motoristas fiquem incapacitados de continuar dirigindo, um local seguro para serem
estacionados fora da trajetoria dos demais veiculos;

¢) Permitir o embarque ¢ desembarque sem interrupgdo de fluxo de trafego.

IV. ALINHAMENTO - ¢ a linha divisoria entre o terreno e o logradouro publico;

V. AREAS DE INTERESSE URBANISTICO - sio todos os espacos, bens e iméveis, piblicos ou privados, de interesse paisagistico, cultural,
turistico, arquitetonico, ambiental ou social (consagrag@o popular ou valor histérico) tais como as edificagdes ou bens tombados ou ndo, pela Unido,
Estado e Municipio;

VI. CAIXA DA VIA - ¢ a faixa da via destinada a circulagdo de veiculos, excluidos os passeios, os canteiros centrais e o0 acostamento;

VII. CANTEIRO CENTRAL - ¢ o espago compreendido entre os bordos internos das pistas de rolamento, objetivando separa-las fisica, operacional,
psicoldgica e esteticamente;

VIII. CICLOVIA - ¢ a via destinada, unica ¢ exclusivamente, a circulagdo de biciclos ou seus equivalentes, ndo motorizados, contiguas ou ndo as
vias de trafego motorizado e separadas por meio de espagos verdes, muros ou gradil;

IX. CICLOFAIXA — ¢ a via destinada, exclusivamente ao uso de biciclos, contiguos as faixas de trafego motorizado e separadas por meio de
tartarugas (olho de gato) apenas;

X. DESENHO UNIVERSAL - ¢ a tecnologia aplicada na elaboragio e confecg¢@o de elementos ou produgdo de espagos de utilizagdo humana que
atende, de forma igualitaria todos os usuarios em seus aspectos de acesso, permanéncia, manuseio ¢ uso.

XI. DIRETRIZ VIARIA — é a previsio de eixos de via demarcada para futura expanséo do sistema viario do Municipio;

XII. ESTACIONAMENTO - ¢ o espago publico ou privado destinado a guarda ou estacionamento de veiculos, constituido pelas areas de vagas e
circulagdo;

XIII. FAIXA de DOMINIO de VIAS - ¢ a porgio do solo, de utilizagio publica, medida a partir do centro da pista para cada uma de suas laterais;
XIV. GREIDE - ¢ a linha reguladora de uma via, composta de uma sequéncia de retas com declividades permitidas, tracadas sobre o perfil
longitudinal do terreno;

XV. LARGURA de uma VIA - ¢ a distancia entre os alinhamentos da via;

XVI. LOGRADOURO PUBLICO - consiste em toda parcela de territorio de propriedade publica e de uso comum pela populagio, tais como, rua,
avenida, travessa, passagem, via de pedestre, baldo de retorno, rotatdria, praga, parque, largo, ponte, rodovia, estrada, caminho de uso publico ou
similar;

XVII. MEIO-FIO - ¢ a linha composta de pedra ou blocos de concreto que separa o passeio da faixa de rolamento ou do acostamento;

XVIIL. MOBILIARIO URBANO - todo elemento implantado no espago piiblico ou privado da cidade, integrantes da Paisagem Urbana, de natureza
utilitaria ou de interesse urbanistico, paisagistico, simbolico ou cultural;

XIX. MOBILIDADE URBANA - condigdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espago urbano;

XX. MODOS DE TRANSPORTE MOTORIZADO - modalidades que se utilizam de veiculos automotores;

XXI. MODOS DE TRANSPORTE NAO MOTORIZADO - modalidades que se utilizam do esfor¢o humano ou tragio animal;

XXII. PAISAGEM URBANA - consiste na configuracdo visual, objeto da percepgdo sensorial de um sistema de relagdes resultante da continua e
dindmica interagdo entre os elementos naturais, os elementos edificados ou criados e o proprio homem, numa constante relacdo de escala, forma,
fun¢do e movimento, que produz uma sensagao estética e que reflete a dimensao cultural de uma comunidade;

XXIII. PASSEIO OU CALCADA - ¢ a parte do logradouro destinado ao transito de pedestres segregado e em nivel diferente a via, dotado quando
possivel de mobiliario urbano, sinalizagdo e vegetagao;

XXIV. PASSEIO ECOLOGICO — ¢ a parte do logradouro destinada ao trénsito de pedestres, intercalada com areas de vegetagdo nas suas laterais.
XXV. POLUICAO VISUAL - ¢ o efeito danoso visivel que determinadas agdes antropicas e/ou naturais produzem nos elementos de uma paisagem,
acarretando um impacto negativo na sua qualidade;

XXVI. PISTA DE ROLAMENTO - ¢ o espaco organizado para a circulagio de veiculos, motorizados;

XXVIL. QUALIDADE DA PAISAGEM URBANA - consiste nas configura¢des visuais, valor intrinseco decorrente de seus atributos e que implica
no controle de fontes de polui¢do visual e sonora, dos recursos hidricos, do solo e do ar, na presenga, acessibilidade e visibilidade das areas verdes e
no contato com a natureza dentro da estrutura urbana;

XXVII. TRANSPORTE URBANO - conjunto dos modos e servigos de transporte publico e privado utilizados para o deslocamento de pessoas e
cargas nas cidades integrantes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

XXIX. TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO - servigo publico de transporte de passageiros acessivel a toda a populagio mediante pagamento
individualizado, com itinerarios e pregos fixados pelo Poder Publico;

XXX. TRANSPORTE PRIVADO COLETIVO - servigo de transporte de passageiros ndo aberto ao publico para realizagdo de viagens com
caracteristicas operacionais exclusivas para cada linha e demanda;

XXXI. TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL - servigo remunerado de transporte de passageiros aberto ao publico, por intermédio de veiculos
de aluguel, para a realizagdo de viagens individualizadas;

XXXII. TRANSPORTE URBANO DE CARGAS - servigo de transporte de bens, animais ou mercadorias;

XXXII. TRANSPORTE MOTORIZADO PRIVADO - meio motorizado de transporte de passageiros utilizado para a realizagdo de viagens
individualizadas por intermédio de veiculos particulares;

XXXIV. TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO INTERMUNICIPAL DE CARATER URBANO - servigo de transporte publico coletivo entre
Municipios que tenham contiguidade nos seus perimetros urbanos;

XXXV. TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO INTERESTADUAL DE CARATER URBANO - servigo de transporte piblico coletivo entre
Municipios de diferentes Estados que mantenham contiguidade nos seus perimetros urbanos; e

XXXVI. TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO INTERNACIONAL DE CARATER URBANO - servi¢o de transporte coletivo entre Municipios
localizados em regides de fronteira cujas cidades.

CAPITULO 11
DOS PRINCIPIOS, DIRETRIZES E OBJETIVOS DA POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA

Art. 7 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta fundamentada nos seguintes principios:

1. Acessibilidade universal,

II. Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioecondmicas e ambientais;

I1I. Equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;

IV. Eficiéncia, eficécia e efetividade na prestacdo dos servigos de transporte urbano;

V. Gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliagdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;
VI. Seguranga nos deslocamentos das pessoas;

VII. Justa distribuigdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e servigos;

VIII. Equidade no uso do espago publico de circulacdo, vias e logradouros; e

IX. Eficiéncia, eficacia e efetividade na circula¢do urbana.



Art. 8 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana ¢é orientada pelas seguintes diretrizes:

I. Integragdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais de habitagdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do
uso do solo no ambito dos entes federativos;

II. Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte
individual motorizado;

III. Integracdo entre os modos e servigos de transporte urbano;

I'V. Mitigagao dos custos ambientais, sociais € econdmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

V. Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias renovaveis e menos poluentes;

VL. Priorizagdo de projetos de transporte ptiblico coletivo estruturadores do territorio e indutores do desenvolvimento urbano integrado; e

VII. Integragdo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros paises sobre a linha divisoria internacional.

Art. 9 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui os seguintes objetivos:

I. Reduzir as desigualdades e promover a incluséo social;

I1. Promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

II1. Proporcionar melhoria nas condig¢des urbanas da populagdo no que se refere a acessibilidade e a mobilidade;

IV. Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagdo dos custos ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas
cidades; e

V. Consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgéo continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

CAPITULO IV
DAS ATRIBUICOES

Art. 10 Séo atribui¢des da Unido:

I. Prestar assisténcia técnica e financeira aos Estados, Distrito Federal e Municipios, nos termos desta Lei;

II. Contribuir para a capacitacdo continuada de pessoas e para o desenvolvimento das instituicdes vinculadas a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana nos Estados, Municipios e Distrito Federal, nos termos desta Lei;

III. Organizar e disponibilizar informagdes sobre o Sistema Nacional de Mobilidade Urbana e a qualidade e produtividade dos servigos de transporte
publico coletivo;

IV. Fomentar a implantacdo de projetos de transporte publico coletivo de grande e média capacidade nas aglomeragdes urbanas e nas regides
metropolitanas;

V. Fomentar o desenvolvimento tecnolégico e cientifico visando ao atendimento dos principios e diretrizes desta Lei; e

VI. Prestar, diretamente ou por delegagdo ou gestdo associada, os servigos de transporte publico interestadual de carater urbano.

§ 1° A Unido apoiara e estimulara a¢des coordenadas e integradas entre Municipios e Estados em areas conturbadas, aglomerag¢des urbanas e regioes
metropolitanas destinadas a politicas comuns de mobilidade urbana, inclusive nas cidades definidas como cidades gémeas localizadas em regides de
fronteira com outros paises, observado o art. 178 da Constitui¢do Federal.

§ 2° A Unifo podera delegar aos Estados, ao Distrito Federal ou aos Municipios a organizagdo e a prestagdo dos servigos de transporte publico
coletivo interestadual e internacional de carater urbano, desde que constituido consércio publico ou convénio de cooperagdo para tal fim, observado
o art. 178 da Constitui¢do Federal.

Art. 11 Sdo atribuigdes dos Estados:

I. Prestar, diretamente ou por delegacdo ou gestdo associada, os servigos de transporte publico coletivo intermunicipais de carater urbano, em
conformidade com o § 1° do art. 25 da Constituicdo Federal;

I1. Propor politica tributéria especifica e de incentivos para a implantagdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana; e

III. Garantir o apoio e promover a integracdo dos servigos nas areas que ultrapassem os limites de um Municipio, em conformidade com o § 3° do
art. 25 da Constitui¢do Federal.

Paragrafo unico. Os Estados poderdo delegar aos Municipios a organizagdo e a prestagdo dos servigos de transporte publico coletivo intermunicipal
de carater urbano, desde que constituido consorcio publico ou convénio de cooperagdo para tal fim.

Art. 12 Séo atribui¢des dos Municipios:

I. Planejar, executar e avaliar a politica de mobilidade urbana, bem como promover a regulamentacdo dos servigos de transporte urbano motorizado e
ndo motorizado;

I1. Prestar, direta, indiretamente ou por gestdo associada, os servigos de transporte publico coletivo urbano, que tém carater essencial;

III. Capacitar pessoas e desenvolver as institui¢des vinculadas a politica de mobilidade urbana do Municipio.

Art. 13 O exercicio das atribui¢des previstas neste Capitulo subordinar-se-4, em cada ente federativo, as normas fixadas pelas respectivas leis de
diretrizes orcamentarias, as efetivas disponibilidades asseguradas pelas suas leis orgamentrias anuais e aos imperativos da Lei Complementar n°
101, de 4 de maio de 2000, denominada lei de Responsabilidade Fiscal.

CAPITULO V
DAS DIRETRIZES PARA O PLANEJAMENTO E GESTAO DOS SISTEMAS DE MOBILIDADE URBANA

Art. 14 O planejamento, a gestéo e a avaliagdo dos sistemas de mobilidade deverdo contemplar:

I. A identificac@o clara e transparente dos objetivos de curto, médio e longo prazo;

II. A identificacdo dos meios financeiros e institucionais que assegurem sua implantag@o e execugao;

III. A formulagéo e implantagdo dos mecanismos de monitoramento e avaliagdo sistematicos e permanentes dos objetos estabelecidos; e

IV. A defini¢do das metas de atendimento e universalizagdo da oferta de transporte motorizado ¢ ndo motorizado, monitorados por indicadores
preestabelecidos.

Art. 15 Consideram-se atribuigdes minimas dos o6rgaos gestores dos entes federativos incumbidos respectivamente do planejamento e gestdo do
sistema de mobilidade urbana:

I. Planejar e coordenar os diferentes modos e servicos, observados os principios e diretrizes desta Lei;

II. Avaliar e fiscalizar os servi¢os e monitorar desempenhos, garantindo a consecugdo das metas de universalizagao e de qualidade;

II1. Garantir os direitos e observar as responsabilidades dos usudrios.



CAPITULO VI
DO PLANO MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

Art. 16 Nos Municipios sem sistema de transporte publico coletivo ou individual, o Plano de Mobilidade Urbana devera ter foco no transporte nao
motorizado e no planejamento da infraestrutura urbana destinada aos deslocamentos a pé e por bicicleta, de acordo com a legislagdo vigente,
garantindo:

I. A melhoria da qualidade de vida dos usuarios do espago urbano de Marilena, contribuindo para o bem-estar da populagao;

1. O respeito e a preservagdo da qualidade da Paisagem Urbana, no seu aspecto visual, sonoro e ambiental;

II1. Condigdes de seguranga, fluidez e conforto no deslocamento de pessoas e veiculos individuais e coletivos, priorizando a circulag@o de pedestres;
IV. Acessibilidade com autonomia e seguranga a todos os usuarios do espago urbano, inclusive a pessoas com deficiéncia ou outras dificuldades de
locomogdo; e

V. Ordenagdo do espago urbano, desenvolvido com conceito de desenho universal.

CAPITULO VII
DOS INSTRUMENTOS DE APOIO A MOBILIDADE URBANA

Art. 17 O Municipio podera utilizar, dentre outros instrumentos de gestao do sistema de transporte e da mobilidade urbana, os seguintes:

1. O Plano Viario de hierarquizagéo de vias;

II. O estabelecimento de locais e horarios adequados e exclusivos para carga e descarga e estacionamento de veiculos;

II1. A dedicagdo de espago exclusivo nas vias publicas para os servigos de transporte publico coletivo e modos de transporte ndo motorizados; e

IV. A defini¢do, ordenacéio e implantagdo dos mobilidrios urbanos, preservando a qualidade da Paisagem Urbana, no seu aspecto visual, sonoro e
ambiental e produzindo espagos de forma igualitaria a todos os usuarios.

CAPITULO VIII
DO SISTEMA VIARIO

Art. 18 Considera-se Sistema Viario Urbano do Municipio de Marilena, o conjunto de vias que, de forma hierarquizada e articulada com as vias
locais, viabilizam a circulag@o de pessoas, veiculos e cargas.

§ 1° A fung@o da via é determinada pelo seu desempenho de mobilidade, considerados os aspectos da infraestrutura, do uso e ocupacdo do solo, dos
modais de transporte e do trafego veicular.

Art. 19 O Plano Viario previsto para o Sistema Viario Urbano de Marilena, constitui-se de uma malha viaria definida e hierarquizada da seguinte
forma:

I. VIAS PRINCIPALS - sdo vias destinadas a interliga¢do dos setores que compde a cidade, permitindo rapido deslocamento entre os mesmos e junto
aos quais se localizam o sistema de transporte coletivo;

II. VIAS SECUNDARIAS — destinadas a circulago local, subdividem-se em:

a) Ruas de Distribui¢do ou Coletoras — sdo aquelas que distribuem ou coletam o fluxo de transito, a partir de ou até as vias principais, para as ruas de
circulagdo local; e

b) Ruas de Circulag@o Local — sdo as que dao acesso aos lotes.

I1I. DIRETRIZES VIARIAS — conjunto de vias publicas que assumem a fungdo de ligagdo entre as diferentes partes da regido pensada para atender
adequadamente a distribuigdo espacial e a articulagdo dos espagos abertos e das centralidades.

Art. 20 O Sistema Ciclo viario integrard o Sistema Viario Urbano de Marilena e se constituira de:

IV. CICLOVIAS - sdo vias destinadas exclusivamente ao uso de bicicletas, separadas das vias destinadas ao trafego motorizado por meio de espacos
verdes, muros ou gradil;

V. CICLOFAIXAS - s@o vias destinadas exclusivamente ao uso de bicicletas, contiguas as faixas de trafego motorizado por meio de tartarugas (olho
de gato) apenas.

Paragrafo iinico. O PASSEIO ECOLOGICO, difere das CICLOVIAS e CICLOFAIXAS por nio estar localizado nas vias de trafego. Disposto no
logradouro, intercala areas de espaco verde com faixa pavimentada de no minimo 1,20m (um metro e vinte) de largura, conforme Anexo III, da
presente Lei.

Art. 21 E considerado Sistema Rodoviario Municipal, para fins desta Lei, as rodovias existentes no Municipio.

Art. 22 E considerado Sistema Vidrio Urbano, para fins desta Lei, o conjunto de vias e logradouros publicos definidos no Mapa do Sistema Viario
Urbano, Anexo I da presente Lei.

SECAO I )
DA HIERARQUIA DO SISTEMA VIARIO

Art. 23 As vias do Sistema Vidrio foram classificadas, segundo a natureza da sua circulagdo e do zoneamento do uso do solo, como segue:

I. RODOVIAS DE LIGACAO REGIONAL — compreende aquelas de responsabilidade da Unio ou do Estado, com a funcdo de interligagdo com os
Municipios ou estados vizinhos;

§ 1° A PR 569 e a PR 577, sdo classificadas como rodovias de ligagdo regional.

II. VIAS ESTRUTURALIS - sdo vias que tem a finalidade de canalizar o trafego de um ponto a outro dentro da area urbana, ligando dois ou mais
distritos ou bairros, e constituem-se como vias estruturantes da area urbana. Tais vias alimentam e coletam o trafego das vias coletoras e locais;

§ 1° A Avenida Parana, Avenida S3o Paulo e¢ a Estrada da Farinheira (continuagdo da Rua Dante Pasqualeto), sdo classificadas como Vias
Estruturais.

III. VIA PERIMETRAL — E uma via Estrutural de Entorno que tem a fungo de desviar o fluxo de trénsito de veiculos de grande porte do Eixo de
Comércio e Servigos do Municipio.

§ 1° No Mapa do Sistema Viario Urbano, esta prevista a Diretriz Viaria para implantagdo da Avenida Perimetral, que se inicia na Rua Pelotas,
passando pela Av. Perimetral existente, até se encontrar com a Rua Dante Pasqualeto, cruzando a Av. Parana até encontrar a Rua Santos e por fim
finalizando na Rua Porto Alegre, desviando o fluxo de veiculos de grande porte da Via Principal, principal Eixo de Comércio e Servigos do
Municipio.



IV. VIAS COLETORAS - sdo vias que tem a finalidade de coletar e distribuir o fluxo de transito a partir de ou até as vias arteriais, distribuindo-as
nas vias locais dos bairros;

§ 1° Séo consideradas Vias Coletoras: Rua Iguacu, Rua Goiania, Rua Taquari, Av. Amazonas, Rua Goiania, Rua Ivai, Rua Natal, Rua Sao Paulo, Rua
Curitiba, Rua Santos e Rua José Mantuani e seus prolongamentos;

V. VIAS LOCALIS - caracterizadas pelo baixo volume de trafego e pela fungéo prioritaria de acesso aos lotes;

VI. VIAS MARGINAIS E/OU DE FUNDO DE VALE - sdo vias paralelas a Rodovias de Ligacdo Regional e/ou, que se caracterizam como
delimitag@o das areas de prote¢do permanente tendo a fung@o de coletoras.
§ 2° O Modelo Padrao de Vias Urbanas, descritas nesta Lei, segue no Anexo II da presente Lei.

CAPITULO IX ]
DO SISTEMA CICLOVIARIO

Art. 24 O Sistema Ciclo viario de Marilena é composto do conjunto de ciclovias e ciclofaixas, bem como da sinalizag¢@o especifica e bicicletarios
para guarda de bicicletas.

Art. 25 Séo defini¢des dos componentes do Sistema Ciclo viario:

I. CICLOVIA - via destinada ao trafego exclusivo de bicicletas, separada fisicamente da via de circulagdo de veiculos, com as seguintes
caracteristicas:

a) Largura minima: 2,80 m (dois metros e oitenta centimetros) para pista bidirecional;

b) Largura minima: 1,20 (um metro e vinte centimetros) para pista unidirecional;

¢) Declividade transversal maxima: 2% (dois por cento) e minima; 1% (um por cento);

d) Raio minimo de curvatura: 1 m (um metro).

II. CICLOFAIXA - via destinada ao trafego preferencial de bicicletas, paralela e contigua da via de circulagdo de veiculos por meio de sinalizagdo
visual e, com as seguintes caracteristicas:

a) Largura minima: 2 m (dois metros) para pista unidirecional,

b) As caracteristicas de declividade obedecem as caracteristicas das vias onde estiver implantada;

¢) Raio minimo de curvatura: 1 m (um metro).

III. ESTACIONAMENTO - estacionamento com grande capacidade para trafego de bicicletas, cercados, localizados junto a polos geradores de
trafego, como escolas, industrias, etc.;

IV. BICICLETARIOS - dispositivos com capacidade para estacionar até 10 (dez) bicicletas, por um curto espago de tempo, instalado em locais de
fluxo de pessoas;

Art. 26 O sistema ciclo viario, na sua componente fisica, completa-se com tratamento especifico das interse¢des existentes ao longo da ciclovia e
ciclofaixa, bem como com sinalizagdo especifica do tipo:

I. GRAFICA:

a) Horizontal,

b) Vertical.

II. SEMAFORICA.

Paragrafo Unico. As obras e atividades constantes do Sistema Ciclo viario serfio viabilizadas a partir de dotagdo orgamentaria e/ou parcerias com a
iniciativa privada.

CAPITULO X
DAS ESTRADAS RURAIS

Art. 27 E expressamente proibida a locagdo de curvas de nivel e ou terragos que desdguem nas estradas rurais, bem como o trafego de implementos
de arrasto e o descarregamento de toras, maquinarios ou qualquer outro material que venha a danificar as estradas municipais.

Art. 28 Os proprietarios rurais sdo obrigados a fazer o manejo adequado do solo as margens das estradas, evitando com isso, escorrimento superficial
de aguas pluviais das propriedades para o leito das estradas municipais.

Art. 29 Os proprietarios rurais sdo obrigados a conservar a vegetacdo existente as margens das estradas.

Art. 30 Nao serd permitida a construg@o de porteiras de qualquer natureza ou mata-burro sobre o leito das estradas rurais municipais.
Paragrafo uinico. As normas vigentes na presente Lei serdo aplicaveis a todas as estradas rurais municipais identificadas no mapa do Anexo I da Lei
do Plano Diretor, e mesmo as que nao constem do referido mapa, mas que foram construidas e que sdo conservadas pelo poder publico.

Art. 31 As penalidades a serem impostas em decorréncia das desobediéncias da presente Lei, serdo determinadas em Decreto Municipal.

CAPITULO XI ]
DO DIMENSIONAMENTO E PARAMETROS URBANISTICOS DAS VIAS

Art. 32 A cada classe de vias serdo atribuidos dimensionamentos minimos, tendo como parametro os elementos descritos a seguir:

I. PISTA DE ROLAMENTO PARA VEICULOS: largura minima de 3,5,00m (trés metros e cinquenta centimetros);

II. FAIXA DE ESTACIONAMENTO PARA VEICULOS: largura minima de 2,00m (dois metros);

III. CICLOVIA: largura de 1,20m (um metro e vinte centimetros) para pista unidirecional e largura de 2,80m (dois metros e oitenta centimetros) para
pista bidirecional;

IV. CICLOFAIXA: largura minima de 2,00m (dois metros) para pista unidirecional;

V. PASSEIO PARA PEDESTRE: largura minima de 3,00m (trés metros);

VL PASSEIO ECOLOGICO: largura minima de 1,20m (um metro e vinte centimetros);

§ 1°. As PR 569 ¢ PR 577, sdo consideradas rodovias de ligagdo regional e, atendem as dimensdes definidas pelos 6rgaos reguladores das mesmas.

§ 2°. Na hierarquia do Sistema Viario Rural, o Municipio devera regulamentar todas as estradas rurais existentes.



Art. 33 As Vias Estruturais: destinada para trafego geral, podendo conter restrigdes ao de carga;
I. Largura minima de 30,00m (trinta metros) devendo comportar no minimo:

I1. 2 (duas) pistas de rolamento para veiculos: largura de 8,00m (sete metros);

III. 2 (duas) faixas para estacionamento para veiculos: largura de 2,50m (dois metros);

IV. 2 (dois) passeios para pedestres: largura minima de 4,00m (quatro metros);

V. Canteiro central: largura minima de 1,00m (um metro) (opcional).

Art. 34 As Vias Coletoras: destinada para trafego leve, com grandes restri¢des ao transporte de carga, permitido apenas para abastecimento local,
I. Largura minima de 15,00m (quinze metros) devendo comportar no minimo:

I1. 2 (duas) pistas de rolamento para veiculos: largura de 4,50m (quatro metros e cinquenta centimetros);

III. 2 (dois) passeios para pedestres: largura minima de 3,00m (trés metros).

IV. Canteiro central (opcional para vias acima de 20,00m).

Art. 35 A Via Perimetral: destinada para o trafego geral e de carga;

I. Largura minima de 15,00m (quinze metros) devendo comportar no minimo:

II. 2 (duas) pistas de rolamento para veiculos: largura de 4,50m (quatro metros e cinquenta centimetros);

II1. 2 (dois) passeios para pedestres: largura minima de 3,00m (trés metros);

IV. Ciclofaixa unidirecional: largura minima de 2,00m (dois metros - opcional);

V. Ciclovia bidirecional: largura minima de 2,80m (dois metros e oitenta — opcional);

Paragrafo unico. Nas vias existentes de 15,00m, sugere-se que a via perimetral seja de sentido inico. Em caso de via com duplo sentido de
circulacdo, sugere-se vias com no minimo 22,50m (vinte e dois metros e cinquenta centimetros) de largura.

Art. 36 As Vias Locais: destinada exclusivamente ao acesso aos lotes.

I. Largura minima de 13,00m (treze metros) devendo comportar no minimo:

I1. 2 (duas) pistas de rolamento: largura de 3,50m (trés metros e cinquenta centimetros);

II1. 2 (dois) passeios para pedestres: largura minima de 3,00m (trés metros);

IV. Passeio ecolodgico: largura minima de 1,20m (um metro e vinte centimetros — opcional);

Paragrafo uinico. Em Habita¢des de Interesse Social, tolera-se diretrizes e dimensdes de vias diferenciadas, mediante Plano de Urbanizagdo (PU)
apreciado e analisado pelo Municipio, pelo Conselho Municipal de Desenvolvimento Urbano (COMDUR) e aprovado por Decreto pela Camara de
Vereadores do Municipio, conforme previsto no Art. 60 da Lei de Parcelamento, Uso e Ocupacdo do Solo.

Art. 37 Nos terrenos lindeiros as rodovias estaduais sera obrigatorio a reserva de uma faixa de 15,00m (quinze metros) apds a faixa de dominio da
rodovia para a implantagdo de uma via marginal.

Art. 38 As caixas das vias dos novos loteamentos deverdo observar as diretrizes vidrias previstas nesta Lei e a continuidade das vias existentes.
Paragrafo tinico. As caixas das vias dos prolongamentos das vias estruturais ou arteriais e coletoras poderdo ser diferenciadas das existentes, a
critério do Executivo Municipal, mediante Plano de Urbanizacdo (PU) apreciado e analisado pelo Municipio e pelo Conselho Municipal de
Desenvolvimento Urbano (COMDUR) do Municipio.

CAPITULO XII
DOS PASSEIOS E ARBORIZACAO

Art. 39 Os passeios devem ser continuos € ndo possuir degraus, rebaixamentos, buracos ou obstaculos que prejudiquem a circulagdo de pedestres
seguindo normas da NBR 9050/2015 de acessibilidade universal e NBR 16537/2016 de acessibilidade e sinalizagdo tatil no piso e suas atualizagdes.

Art. 40 Todas as edificagdes comerciais, prestadoras de servigo e especiais (ptblicas ou privadas) localizadas em vias arteriais ou de estruturagéo
urbana ou em vias de distribuigdo ou coletoras, deverdo prever sinalizagdo tatil no seu passeio, especificadas pelas normas da Associagdo Brasileira
de Normas Técnicas - ABNT e demais legislagdes pertinentes.

Art. 41 Nas esquinas, apos o ponto de tangéncia da curvatura devera ser executada rampa para cadeirantes conforme as normas especificadas pelas
normas da Associagdo Brasileira de Normas Técnicas - ABNT e demais legislagdes pertinentes.

Art. 42 O passeio ecologico, devera obedecer a exigéncia da Tabela 1 abaixo ¢ do Anexo III desta Lei:
TABELA 1 - DIMENSIONAMENTO DE PASSEIO ECOLOGICO

TOTAL DO PASSEIO CALCADA OU PISTA DE ROLAMENTO AREA PERMEAVEL

(LARGURA) (MINIMO) (MINIMO)

até 2,50 metros Em todo passeio ndo exigido

Minimo de 3,00 metros \Minimo de 1,20 m (passeio principal) \Minimo 0,50 cm (arvores e posteamento)
Minimo 0,60 cm (faixa do passeio junto ao meio-fio)

OBSERVACOES:

1. 86 sera permitida cal¢adas/passeios ecologicos em dreas residenciais.

2. Para os passeios com outras metragens as especificagdes serdo definidas pelo Executivo para toda a via.

3. A posi¢do da faixa de grama e da calgada marginal a via poderd ser alterada conforme localizagdo, a ser definida pelo executivo.

Paragrafo tinico. A manutencdo dos passeios serd de responsabilidade dos proprietarios dos lotes, cabendo ao Executivo Municipal efetuar a
fiscalizagdo de acordo com o Cddigo de Edificacdes e Posturas do Municipio.

Art. 43 A arboriza¢do urbana devera ser de espécies de pequeno a médio porte e deverd possuir uma distdncia média entre si de 10,00m (dez
metros), estando locada no ter¢o externo do passeio com espécies adequadas a serem definidas pelo Municipio no Plano de Arborizagao.

§ 1° Sempre que uma arvore necessitar ser arrancada, uma nova devera ser plantada o mais proximo possivel da anterior.

§ 2° Em hipotese alguma podera se deixar de plantar arvores em substitui¢do as arrancadas, cabendo ao Executivo Municipal a fiscalizagdo ¢ a
aplicagdo de penalidades de acordo com a Lei de Parcelamento, Uso ¢ Ocupagdo do Solo, o Coédigo de Edificagdes e o Cddigo de Posturas do
Municipio.



§ 3° As espécies adequadas, o tipo de poda e a forma de plantio, serdo regulamentadas e aprovada por Decreto Municipal.
§ 4° A vegetacdo utilizada em canteiros centrais, rotatorias e areas proximas a cruzamentos ndo podem prejudicar a visibilidade dos motoristas e
pedestres.

Art. 44 A utilizagao dos passeios para a colocag@o das mesas e cadeiras atendera aos seguintes requisitos para que ndo atrapalhe a livre circulagdo de
pedestres:

I. Ocupar no maximo 50% (cinquenta por cento) da largura da calgada;

II. Manter livre a faixa da calgada correspondente a largura minima de 1,20 m (um metro e vinte centimetros), contada a partir do alinhamento
predial, observado o disposto no inciso III;

III. Manter uma faixa de 2,50 m (dois metros e cinquenta centimetros) do alinhamento predial e em esquinas, livre de mesas e cadeiras em ambos 0s
lados;

Ocupar no maximo a faixa de comprimento da calgada correspondente aos limites laterais da testada do lote;

IV. Manter livre a faixa perpendicular da calgada correspondente a entrada de garagem, acrescida de 2,0 m (dois metros) de cada lado do véo de
acesso;

V. Manter livres as faixas perpendiculares da calgada correspondentes a entradas de edificagdo ndo previstas no inciso anterior, tais como entrada
social e de servigo, acrescidas de 1,0 m (um metro) de cada lado do véo de acesso.

Paragrafo Unico - As mesas e cadeiras deverdo ser retiradas da calgada ao término de funcionamento do estabelecimento.

Art. 45 Poderdo ser armados palanques, parklets, foodtrucks, coretos e barracas provisorias nas vias e nos logradouros publicos, para eventos em
geral, desde que previamente autorizados pelo Municipio, observadas as seguintes condi¢des:

I. serem aprovadas quanto a sua localizagao;

II. ndo perturbarem o transito publico;

III. ndo prejudicarem calgamento ou pavimentagdo, nem o escoamento das aguas pluviais, correndo por conta dos responsaveis pelos eventos, os
estragos por acaso verificados;

IV. serem removidos no prazo estipulado pelo Municipio.

Paragrafo Unico - Findo o prazo estabelecido no inciso IV, o Municipio promoverd a remogdo do palanque, coreto ou barraca, cobrando do
responsavel as despesas de remogao e dando ao material recolhido o destino que entender.

CAPITULO XIII
DO MOBILIARIO URBANO

Art. 46 Mobiliario Urbano ¢ o termo que designa os objetos e equipamentos instalados nas vias, de natureza utilitaria ou de interesse urbanistico,
paisagistico, simbolico ou cultural, subdivididos conforme segue nesta Lei.

Art. 47 A classificacdo do Mobiliario Urbano, estd agrupada de maneira a atender as necessidades da area urbana do Municipio e, estd assim
definida:

I. ANUNCIOS - corresponde a todo tipo de informagao transmitida através de palavras, imagens, musica, recurso audiovisual e/ou efeitos luminosos
visiveis de logradouros publicos, instalados em imdveis, edificados ou ndo, particulares ou ptblicos que indique a existéncia ou as qualidades de um
determinado produto ou servigo. Subdividem-se em:

a) Antncios Indicativos (placas de registros de profissionais, conselhos, ordem, etc.);

b) Antncios de Propaganda e Publicidade (faixas, “outdoor” e similares, painel, cartaz, faixas, etc.);

II. ELEMENTOS DE SINALIZACAO URBANA - sdo considerados Elementos de Sinalizagio Urbana, todo tipo de informagdo horizontal ou
vertical cujo objetivo seja informar, indicar, alertar ou orientar o usudrio do espago urbano quanto a circulagdo, transporte, localizagdo de
equipamentos urbanos ou similares. Estdo subdivididos em:

a) Sinalizagdo de transito (sinalizagdo horizontal, vertical e semaforos);

b) Nomenclatura de logradouros publicos (placas de ruas);

¢) Emplacamento de edificagdes e lotes (numeragdo de edificagdes);

d) Informagdes cartograficas (prédios institucionais).

III. ELEMENTOS APARENTES DA INFRAESTRUTURA URBANA - os elementos aparentes de rede de infraestrutura Urbana estdo assim
subdivididos:

a) Entradas de galerias (tampdes das entradas de galerias de telefonia, dgua e energia elétrica);

b) Postes;

¢) Antenas transmissoras (radio, televisdo, telefonia celular, etc.).

IV. SERVICOS DE COMODIDADE PUBLICA - todo mobiliario implantado em 4rea de uso comum, destinado a atender o publico, assim
subdivididos:

a) De Circulagdo e Transporte (abrigo e parada de transporte publico, bicicletarios, vagas especiais de estacionamento de veiculos, rampas, etc.);

b) De Cultura e Religido (arquibancadas, palco, barracas, etc.);

¢) De Esportes e Lazer (brinquedos, aparelhos de ginastica, circo, mesa e assentos, etc.);

d) De Sistema de Comunicagéo (caixa de correio, orelhdo, reldgio, etc.);

¢) De Sistema de Saneamento (lixeiras, cagambas e “containers”, sanitarios publicos, etc.);

f) De Seguranga Publica (guarita, hidrante, posto salva-vidas, etc.);

g) De Comércio e Prestagdo de Servigo (banca de jornais e revistas, “trailers”, etc.);

h) De Ambientacdo Urbana (arborizagdo, bancos, canteiros, jardineiras, calgadas e passeios, etc.).

Paragrafo unico. Todos os elementos e infraestruturas previstos nesta Lei, deverdo atender além das exigéncias desta Lei, o Codigo de Posturas e
demais legislagdes pertinentes para sua implantag@o.

CAPITULO X1V
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 48 O Poder Executivo do Municipio, segundo suas possibilidades orcamentarias e financeiras e observados os principios e diretrizes desta Lei,
fardo constar dos respectivos projetos de planos plurianuais e de leis de diretrizes orgamentarias as a¢gdes programaticas que serdo utilizados, em cada
periodo, para o aprimoramento dos sistemas de Mobilidade Urbana, para implementagdo do Plano Viario Municipal e implantagdo de Mobiliarios
Urbanos no Municipio de Marilena.



Art. 49 Esta Lei se aplica, no que couber, ao planejamento, controle, fiscalizagdo e operacdo dos servigos de transporte publico coletivo
intermunicipal, interestadual e internacional de carater urbano.

Art. 50 Cabera ao Poder Publico Municipal o cumprimento da presente lei, consubstanciada no Codigo de Posturas e demais legislagdes pertinentes.
Qualquer modificagdo nesta Lei devera ser efetuada pelo Executivo Municipal, mediante prévio parecer técnico do Conselho Municipal de
Desenvolvimento Urbano (COMDUR) do Municipio.

Art. 51 Os casos omissos da presente Lei serdo dirimidos pelo Conselho Municipal de Desenvolvimento Urbano (COMDUR) do Municipio.
§ 1° Séo partes integrantes desta lei os seguintes anexos:

Anexo I - Mapa do Sistema Viario Urbano e Diretrizes Viarias;

Anexo II — Modelo Padriao de Vias Urbanas;

Anexo III — Modelo de Passeio Ecologico;

Art. 52 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogando as disposi¢des da Lei n® 792/2010 e Lei n® 795/2010, bem como suas
respectivas leis complementares.

Marilena-Pr, 26 de abril de 2022.
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