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MENSAGEM N° 71/2024

Senhor Presidente,

Senhores Vereadores,

Valemo-nos da presente Mensagem para encaminhar a essa Casa Legislativa o anexo
Projeto de Lei, que visa regulamentar o sistema viario basico do Municipio de Pato Branco.

A presente matéria faz parte do pacote de revisdo e atualizagcado do Plano de Mobilidade
do Municipio de Pato Branco, em atencao a obrigagao prevista no § 1° do art. 24 da Lei Federal
n°® 12.587, de 3 de janeiro de 2012 - Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PMU), que
determina a revisao e atualizacao peridédica do PMU a cada 10 (dez) anos.

Em 2023, através do Edital de Tomada de Precos n° 05/2021 - Processo n° 137/2023 -
Contrato n° 195/2023/GP, o Municipio contratou a URBTEC TM - Engenharia, Planejamento e
Consultoria Ltda., empresa técnica especializada, com equipe multiprofissional, para a
elaboragao do Plano de Mobilidade Municipal.

Ao longo de todo o processo de revisédo, foram realizadas reunides comunitarias com a
populagdo em varios bairros, visando a construgdo do diagnédstico da cidade, bem como
diversas oficinas de propostas nas quais a populagdo apresentou suas proposi¢cdes para a
“Pato Branco do Futuro”.

Foram também realizadas reunides técnicas com diferentes setores da sociedade,
audiéncias publicas e a conferéncia final para apresentagdo e pactuacao dos trabalhos
realizados. Além desses eventos, foi utilizado um canal digital para recebimento de sugestdes e
propostas da comunidade.

Ressaltamos que todos os relatérios de estudos técnicos desenvolvidos, bem como os
relatérios de atividades para cada uma das fases do processo de desenvolvimento do PMU
estao disponiveis para download nos seguintes links, para que os nobres edis possam verificar
os assuntos discutidos em cada um dos momentos e as justificativas apresentadas para cada
assunto abordado:

Plano de Trabalho:
https://patobranco.pr.gov.br/wp-content/uploads/2024/12/137 P1 VF DIGITAL.pdf
Relatério de Atividades 01 e 02;

https://patobranco.pr.gov.br/wp-
content/uploads/2024/12/137 R01 R02 VF DIGITAL.pdf

Diagnostico e Progndstico - Parte 1:

https://drive.google.com/file/d/130YrGdEH u8kLtYEZkkYkD04YDYH7is7/view?usp=shar

Diagnostico e Prognéstico - Parte 2:
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https://drive.google.com/file/d/14ZUBwp4 3TKXolPcNfOc3RLWWz76sGsD4/view?usp=sh

aring
Relatério de Atividades 03 e 04:
https://drive.google.com/file/d/10rHjcl-wli1yKXP2hPAB3CcYiP1PvgCe/view?usp=sharing
Consolidacao do Plano de Mobilidade Urbana:
https://drive.google.com/file/d/1n6W25ESyY TA8TH4Mtiis19s4v6zQU3fK/view?usp=shari
hg

Ao final do calendario participativo, a equipe técnica municipal que acompanhou todo o
processo de desenvolvimento do PMU recebeu inumeras contribuicdes que ajudaram a
construir o cenario atual e as propostas que agora seguem para aprovagado por esta Casa
Legislativa.

O processo de desenvolvimento do PMU originou os seguintes instrumentos legais para
direcionar e ordenar o planejamento urbano e a mobilidade nas cidades:

a) Projeto de Lei do Plano de Mobilidade Urbana de Pato Branco;

b) Projeto de Lei do Sistema Viario;

c) Decreto que regulamenta a uso das calgadas; e

d) Decreto que regulamenta a circulagao de cargas pesadas na area central.

Esses instrumentos incluem leis e decretos que orientam agdes e decisdes relacionadas
a mobilidade urbana. Essas pecas legais sao fundamentais para garantir a efetividade do Plano
de Mobilidade e a melhoria da mobilidade urbana do Municipio.

O desenvolvimento do PMU seguiu as diretrizes e normativas legais e constitucionais,
compatibilizando todas as fases com a Agenda 21 para o Estado do Parana, os Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel (ODSs) e a Nova Agenda Urbana, elaboradas pela Organizagéo
das Nacgdes Unidas (ONU).

Dado o escopo do Plano de Mobilidade e o enfoque de otimizacido do sistema viario em
prol dos objetivos definidos pela Politica Nacional da Mobilidade (Lei Federal n° 12.587/2012),
a revisao da hierarquia viaria também integra o seu contetdo, conforme determina do Termo de
Referéncia.

Visando reduzir os impactos sobre o sistema viario e aprimorar as condigbes de
circulagdo no municipio, sdo previstas diretrizes viarias junto a Hierarquia Viaria Urbana. As
diretrizes viarias se referem a trechos de previsdo de prolongamentos viarios ou de abertura de
novas vias.

Esses tragados integram a Hierarquia Viaria, pois ao ampliar a conectividade da malha
garantem a efetividade das fung¢des de cada classe. Além disso, sdo oficializadas na Minuta do
Projeto de Lei do Sistema Viario, por atuarem como referenciais nos processos de loteamento
e sua execugao se configura como uma exigéncia legal diante da aprovagao desses projetos.

Além disso, o Plano de Mobilidade Urbana estabelece novos trajetos para compor a
malha cicloviaria é necessario a compreensao do uso, da funcionalidade e das caracteristicas
das vias, bem como sua correlacdo com as necessidades e percepgdes do usuario. A analise
dessas particularidades permite a elaboragcdo de um planejamento cicloinclusivo, composto por
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uma rede cicloviaria que ofereca segurangca ao usuario e garanta trajetos completos e
conectados, minimizando a necessidade de adocéo de vias sem infraestrutura cicloviaria.

Ademais, as rotas acessiveis sdo definidas como trajetos continuos, desobstruidos e
sinalizados em vias urbanas que apresentam maior demanda por parte da populagdo para
acessar equipamentos publicos, comércios, servigos de forma autbnoma, confortavel e segura,
incluindo notoriamente pessoas com mobilidade reduzida e pessoas com deficiéncia.

Tendo em vista o principio cunhado pelo Plano Diretor, de conexao das rotas acessiveis
com o sistema de transporte publico coletivo no contexto de Pato Branco e as acbes de
melhoria do PMU relativas aos modos coletivos, é prevista a complementagdo dos tragcados
selecionados, com o objetivo de compatibiliza-los com a proposta da Prefeitura Municipal de
adequacao do sistema de transporte publico coletivo.

Por fim, o Sistema de Logistica e Transportes de Cargas tem como objetivo a
regulamentagcdo e fiscalizagdo da logistica e dos transportes de carga que atendam as
necessidades da populacdo em geral, e em especial do comércio e que ndo comprometam a
integridade das infraestruturas viarias e a fluidez do trafego.

Ante o exposto e considerando o interesse publico envolvido na presente matéria,
contamos com a aprovagao do Projeto de Lei ora apresentado, nos termos do art. 33, caput e §
3° da Lei Organica Municipal, ao que antecipamos agradecimentos.

Gabinete do Prefeito do Municipio de Pato Branco, Estado do Parana, datado e
assinado digitalmente.

ROBSON CANTU
Prefeito Municipal
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PROJETO DE LEI N° 12024

Dispbe sobre o sistema viario basico do Municipio
de Pato Branco e da outras providéncias.

TITULO |
DAS DISPOSICOES PRELIMINARES, PRINCIPIOS E DEFINICOES

Art. 1° Esta Lei estabelece a hierarquizacédo e definicdo do sistema viario basico do
Municipio de Pato Branco, obedecidas as demais normas federais e estaduais relativas a
matéria, especialmente o Estatuto da Cidade — Lei Federal n® 10.257, de 10 de julho de 2001, a
Lei que institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana — Lei Federal n° 12.587, de 3 de
janeiro de 2012, a Lei Municipal do Plano Diretor de Pato Branco — Lei Complementar n® 100,
de 21 de dezembro de 2023, a Lei Municipal que dispbe sobre a Politica Municipal de
Mobilidade e o Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Pato Branco — PMU, tendo como
objetivos:

| - ordenamento do transito;

Il - equilibrar a reparticéo de fluxos na rede viaria;

Il - diminuir conflitos e proporcionar fluidez na circulagao;

IV - facilitar a circulagao entre as centralidades do municipio;

V - definir os eixos de desenvolvimento com atividades de uso misto prioritario para
atendimento local ou regional;

VI - acomodar os diversos modais de deslocamento, tanto os existentes como os
planejados.

Art. 2° Sa0 partes integrantes desta Lei os seguintes anexos:
| - Anexo | - Mapa da Hierarquia Viaria Urbana;

Il - Anexo Il - Mapa da Hierarquia Viaria Municipal;

lll - Anexo Il - Mapa das Diretrizes Viarias Municipais;

IV - Anexo IV - Composigao basica da via conforme esta Lei;
V - Anexo V - Perfis Viarios da Hierarquia Viaria Municipal;

VI - Anexo VI - Mapas do Sistema Cicloviario Municipal.

Art. 3° E obrigatéria a adogdo das disposigdbes da presente Lei em todos os
empreendimentos imobiliarios, parcelamentos, loteamentos, desmembramentos,
remembramentos, arruamentos ou condominios que vierem a ser executados, devendo seguir
as disposi¢coes das diretrizes viarias estabelecidas no Anexo lll, e perfis viarios conforme
hierarquia estabelecidos nos Anexos Il e V desta Lei.

§ 1° A Secretaria Municipal de Planejamento Urbano podera lancar novas diretrizes de
arruamento, cujas dareas deverdo ser transferidas ao Municipio e implantadas pelo
empreendedor, se assim exigir o interesse publico.

§ 2° Cabera ao Departamento Municipal de Transito de Pato Branco (Depatran) a
fiscalizagdo cumprimento da execugao das diretrizes estabelecidas nesta Lei.

Art. 4° Para efeito da presente Lei, ficam definidos os seguintes termos:
| - acesso: interligagéo fisica que possibilita o transito de veiculos, e/ou de pedestres,
entre a via publica e o lote, ou, ainda, entre equipamentos de travessia e circulagdo de
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pedestres, ou entre vias de circulagao de veiculos;

Il - alinhamento: linha legal limitando os lotes ou chacaras com relagéo a via publica;

Il - aproximacgao: linha de chegada no cruzamento ou na intersecao;

IV - caixa da via: distancia definida no projeto entre os dois alinhamentos em oposicgao,
considerando o somatério da caixa de rolamento mais as calgadas;

V - caixa de rolamento: compreende o somatorio da area das faixas/pista de rolamento
e das faixas de estacionamento;

VI - calgada: parte da via reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a
implantacao de mobiliario urbano, sinalizacao, vegetagao e outros fins;

VIl - canteiro: divisor fisico construido entre dois leitos carrocaveis de uma mesma via,
podendo este ser pavimentado ou ajardinado;

VIl - ciclofaixa: parte da pista de rolamento ou do passeio destinada a circulagéao
exclusiva de ciclos, delimitada por sinalizacdo especifica;

IX - ciclovia: pista prépria destinada a circulagdo de ciclos, separada fisicamente do
trafego comum;

X - ciclorrota: trajeto, que pode ou nao ser sinalizado, ligado a circuitos turisticos ou
esportivos;

XI - eixo da via: linha que divide em simetria a faixa de dominio ou a caixa da via;

XII - faixa de dominio: area ao longo das rodovias e ferrovias destinada a garantir o uso,
a seguranga da populagdo e a protecao do meio ambiente, conforme o estabelecido nas
normas técnicas pertinentes, sendo definida no ambito da respectiva licenga urbanistica;

Xl - faixa de estacionamento: area entre o passeio (ou eventualmente canteiro)
destinada ao estacionamento de veiculos;

XIV - faixa ou pista de rolamento: area longitudinal da pista destinada a circulagcédo de
uma corrente de trafego de veiculos, podendo ser identificada por meio de pintura no
pavimento, excluindo-se a faixa de estacionamento;

XV - hierarquia funcional: define a fungdo predominante de diferentes vias, visando
tornar compativel o tipo de trafego que as vias atendem, exclusiva ou prioritariamente, com os
dispositivos de controle de transito, com as caracteristicas fisicas das vias (tragcado, secao,
pavimentagao) e com os padrbes de uso e ocupagao do solo;

XVI - intersegao: encontro entre duas ou mais vias oficiais de circulagao;

XVII - passarela: estrutura em desnivel aéreo destinada a transposicao de vias e ao uso
de pedestres;

XVIII - passeio: parte da calgada, com largura minima de 1,20m (um metro e vinte
centimetros) livre de interferéncias, destinada a circulacédo exclusiva de pedestres, nos termos
previstos pelo Cédigo de Transito Brasileiro (CTB).

XIX - pista: parte da via destinada a circulagcdo e/ou estacionamento de veiculos,
identificada por elementos separadores ou por diferenga de nivel em relagéo as calgadas, ilhas
ou aos canteiros;

XX - sentido de trafego: mao de diregao na circulagéo de veiculos;

XXI - sistema estrutural viario: conjunto das principais vias oficiais de circulagéo, bem
como as intersecodes resultantes do cruzamento de vias;

XXII - trafego (trénsito): movimentagédo e imobilizagdo de veiculos, pessoas e animais
nas vias;

XXIII - via: superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais, compreendendo a
pista, calcada, acostamento, ilha e canteiro;

XXIV - via binaria: superficie por onde transitam veiculos em sentido unico e que forma,
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com outra via préxima e preferencialmente paralela, um sistema de circulagdo em dois
sentidos;

XXV - via de circulagéo: avenidas, ruas, alamedas, travessas, estradas e caminhos de
uso publico

XXVI - via compartilhada: é aquela destinada a circulagdo compartilhada entre veiculos
e pedestres, ou destes com bicicletas ou outros ciclos, com a priorizagdo do deslocamento de
pedestres;

XXVIlI - calgadas compartilhadas: vias que foram regulamentadas para serem
compartilhadas entre pedestres e ciclomodais.

Paragrafo unico. O Anexo IV apresenta a ilustracdo basica da via conforme esta Lei,
onde sdo ilustradas as faixas que compdem a via, sendo elas:

| - faixa de acesso;

Il - faixa livre;

Il - faixa de servico;

IV - faixa de estacionamento;

V - infraestrutura cicloviaria;

VI - amortecimento;

VII - faixa/pista de rolamento;

VIl - caixa de rolamento;

IX - caixa da via.

TITULO Il
DA COMPOSICAO DA REDE VIARIA E SUAS FUNCOES E REQUISITOS

CAPITULO |
DA CLASSIFICACAO

Art. 5° As vias componentes do sistema viario basico sao assim classificadas:

| - rodovia: corresponde as rodovias estaduais, PR 280 e PR 493, e a rodovia federal
BR 158, que cruzam o territério municipal, constitui os principais fluxos de escoamento da
producdo e estabelece ligagbes entre municipios vizinhos ou areas contiguas e atende
principalmente as diretrizes definidas pelo Estado do Parana, com fungdo de ligagao
intermunicipal, sendo permitido transporte de carga;

Il - vias de transito rapido: correspondem a conexdes regionais, referentes as rodovias
estaduais e federais inseridas no perimetro urbano;

lll - vias marginais: se referem as vias marginais existentes e projetadas junto as
rodovias PRC-280 e BR-158, com a fungao de acesso e conexao entre as rodovias em questao
e as demais vias urbanas adjacentes;

IV - via arterial: é via de elevada capacidade de trafego que tem como objetivo promover
a estruturacdo da malha viaria e conduzir o transito nos percursos de maior distancia,
proporcionando a ligagao entre as diferentes regides da cidade;

V - via coletora: é aquela que liga um ou mais bairros entre si e coleta ou distribui o
transito dentro das regides da cidade, principalmente a partir das vias arteriais e coletoras, e
subdividem-se em:

a) via coletora 1: sdo vias que estabelecem conexdes entre bairros e regides,
estabelecem ligagdes entre as vias arteriais, com a fungdo de estabelecer transigcbes entre o
trafego de passagem e o trafego local;
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b) via coletora 2. sdo vias que estabelecem conexdes internas aos bairros, com a
funcéo de distribuir seus fluxos e direciona-los as meso e macro conexdes, possuem funcdes
acessoria na transicao entre o trafego de passagem e o trafego local,

VI - via parque: possui fungdo similar a via coletora, e foi planejada para areas que
possuam fragilidade ambiental; incorporando area de parque linear, a fim de servir como uma
area de amortecimento para zonas ambientalmente frageis ou areas de preservagao
permanente;

VIl - via local: é aquela que distribui o trafego internamente ao bairro, destinada ao
acesso local ou as areas restritas;

VIl - estrada municipal principal: é a via rural com fung&o similar as vias coletoras, que
conecta a sede urbana as principais comunidades rurais e as rodovias, correspondendo a
classificacdo viaria rural prioritaria ao direcionamento de obras de manutencido e
cascalhamento, em decorréncia de sua fun¢do de garantir o acesso a equipamentos e servigos
a populagao rural;

IX - estrada municipal de expansao: municipais é a via rural de conexdo com vias
urbanas, que exerce a funcdo de direcionar o ordenamento da futura ocupacéo das Areas de
Expansado Urbana definidas pelo Plano Diretor, assim como de prever conexdes estratégicas
com o Contorno Rodoviario Noroeste a ser executado;

X - estrada municipal secundaria: € a via rural com fungio similar as vias locais, que
tem por fungao objetivo promover as ligagdes entre as propriedades rurais.

Art. 6° As vias classificam-se, quanto a sua implementagao, em:

| - vias existentes: as vias implantadas e denominadas;

Il - diretrizes viarias: as vias definidas nesta lei complementar, ndo implantadas,
tragcadas como diretriz e que precisam do desenvolvimento de projeto geométrico, assim como
os prolongamentos de vias existentes.

Art. 7° O sistema viario basico do Municipio de Pato Branco, quanto a sua classificagéo
e diretrizes viarias, se encontra indicado nos Anexos I, Il e Ill desta Lei.

Paragrafo unico. As vias projetadas, ou diretrizes viarias, que constituem prolongamento
de trechos existentes, deveréo seguir a mesma hierarquizagao, conforme os mapas anexos.

Art. 8° A Secretaria Municipal de Planejamento Urbano é o 6rgado responsavel pela
emissao e aprovagao das diretrizes viarias obrigatdrias em novos parcelamentos de solo para
fins urbanos.

Paragrafo unico. Fica a cargo de Secretaria Municipal de Planejamento Urbano a
avaliagao das vias para os novos loteamentos, podendo solicitar qualquer alteragcao que achar
pertinente nos tragados das mesmas e definicdo de novas diretrizes.

CAPITULO I
DAS DIMENSOES E REQUISITOS OBRIGATORIOS DAS VIAS

Art. 9° Sa0 considerados, para o dimensionamento das vias, os elementos abaixo:
| - caixa da via;

Il - pistas de rolamento;

Il - faixas de estacionamento;

IV - infraestrutura cicloviaria;
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V - amortecimento;
VI - canteiro;

VIl - faixa de servigo;
VIl - faixa livre.

Art. 10. A caixa da via compreende o somatério das larguras da caixa de rolamento,
infraestrutura cicloviaria e calgcadas, as quais variam em dimensdo a depender das
configuragdes previstas no Anexo V, conforme classe viaria:

| - para a classe de via marginal, as larguras exigidas para a caixa da via variam entre
32,10m (trinta e dois metros e dez centimetros) e 35,60m (trinta e cinco metros e sessenta
centimetros);

Il - para a classe de via arterial, as larguras exigidas para a caixa da via variam entre
19,40m (dezenove metros e quarenta centimetros) e 23,40m (vinte e trés metros e quarenta
centimetros);

lll - para a classe de via coletora 1 as larguras exigidas para a caixa da via variam entre
19,40m (dezenove metros e quarenta centimetros) e 23,40m (vinte e trés metros e quarenta
centimetros);

IV - para a classe de via coletora 2, as larguras exigidas para a caixa da via variam
entre 18,50m (dezoito metros e cinquenta centimetros) e 18,80m (dezoito metros e oitenta
centimetros);

V - para a classe de via local, as larguras exigidas para a caixa da via variam entre
12,60m (doze metros e sessenta centimetros) e 16,20m (dezesseis metros e vinte
centimetros);

VI - para a classe de via parque, as larguras exigidas para a caixa da via variam entre
12,60m (doze metros e sessenta centimetros) e 16,20m (dezesseis metros e vinte
centimetros).

Paragrafo unico. A padronizacdo das calgcadas e requisitos de acessibilidade deve
seguir o disposto na lei municipal que regulamenta a utilizagdo das calgadas.

Art. 11. A caixa de rolamento compreende a somatdria das faixas/pistas de rolamento e
as faixas de estacionamento, as quais variam em quantidade e dimensdo conforme
classificagdo da hierarquia viaria:

| - classe de via arterial e via coletora 1:

a) para cada faixa ou pista de rolamento, a largura minima é de 3,30m (trés metros e
trinta centimetros);

b) faixa de estacionamento em ambos os lados da via, com larguras minimas, cada, de
2,2m (dois metros e vinte centimetros);

Il - para as classes de via coletora 2:

a) para cada faixa ou pista de rolamento, a largura minima € de 3m (trés metros);

b) faixa de estacionamento em ambos os lados da via, com larguras minimas, cada, de
2,2m (dois metros e vinte centimetros);

Il - para as classes de via parque e via local:

a) para cada faixa ou pista de rolamento, a largura minima é de 2,80m (dois metros e
oitenta centimetros);

b) faixa de estacionamento em ambos os lados da via, com larguras minimas, cada, de
2,2m (dois metros e vinte centimetros).

Paragrafo unico. As faixas de rolamento das vias que acomodam linhas de transporte
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coletivo ou definidas como Rota Preferencial para Circulagido de Cargas devem ter no minimo
3,30m (trés metros e trinta centimetros) de largura.

Art. 12. Fica a critério do(s) 6rgao(s) municipal(is) responsavel(is) pela mobilidade
urbana definir a infraestrutura cicloviaria, a composi¢ao da caixa de rolamento em quantidade
de pistas de rolamento e faixas de estacionamento, ficando ao encargo do parcelador prover as
larguras minimas exigidas para a caixa de rolamento e calgadas.

Art. 13. As vias ja implantadas e pavimentadas permanecerdo com as dimensdes
existentes, salvo quando:

| - representem prejuizo a circulagao, seguranca ou fluidez do trafego;

Il - constituirem parte ou prolongamento das vias sujeitas a expansao.

§ 1° Em todos os casos a largura de uma via que constituir prolongamento de outra ja
existente, ndo podera ser inferior a largura desta, ainda que, pela sua fungéo e caracteristicas,
possa ser considerada de categoria inferior.

§ 2° O prolongamento de vias urbanas locais ndo podera ter largura inferior a 15m
(quinze metros).

§ 3° O Poder Executivo Municipal podera exigir larguras maiores das estabelecidas
nesta Lei, mediante justificativa técnica do érgado municipal competente em virtude de polos
geradores de trafego ou demandas correlacionadas a fluidez do trafego em observancia das
diretrizes e objetivos estabelecidos Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Pato Branco -
PMU .

Art. 14. As diretrizes do sistema viario basico deverdo respeitar aos paradmetros de
declividade estabelecidos na Lei de Zoneamento, Uso, Ocupacdo, Parcelamento do solo e
Condominios de Pato Branco — LUPA.

§ 1° Para determinacédo das areas com declividade superior a 30% (trinta por cento)
sera considerada a base cartografica do Poder Executivo Municipal, dos anos de 1996 e 1997,
e nao serdo aceitos levantamentos efetuados apdés a execucdo de terraplenagem, que
descaracterize a declividade natural do terreno.

§ 2° Em casos especiais e a critério do Executivo Municipal, faixas destinadas ao
sistema viario poderdo ser implantadas sobre terrenos com declividade superior a 30% (trinta
por cento) e inferior a 35% (trinta e cinco por cento).

§ 3° Terrenos com declividade superior a 35% (trinta e cinco por cento) ndo poderao ser
arruados.

Art. 15. O aumento da capacidade de escoamento das vias podera ser dado pela
supresséo de areas de estacionamento, sendo que esta interferéncia sera previamente
divulgada.

Art. 16. Nas vias arteriais e coletoras devem ser coibidos a implantacdo de
estacionamento em diagonal, bem como nas vias em que haja fluxo intermitente de veiculos.

Art. 17. A utilizagao do recuo frontal para estacionamento de veiculos sera admitida em
carater excepcional, quando esse recuo nao for necessario para a ampliagao do sistema viario.

Paragrafo unico. As condi¢des de utilizagdo do recuo frontal de que trata o caput deste
artigo, serao regulamentadas através de legislacao especifica.
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Art. 18. Faz parte integrante das estradas municipais, além da pista de rolamento, a
faixa de dominio com as seguintes larguras:

| - rodovias federais: 40,00m (quarenta metros);

Il - rodovias estaduais: 12,50m (doze metros e cinquenta centimetros);

Il - estradas municipais principais: 15,00m (quinze metros);

IV - estradas municipais de expans&o: 15,00m (quinze metros);

V - estradas municipais secundarias: 10,00m (dez metros);

VI - vias locais rurais: 7,5m (sete metros e cinquenta centimetros).

§ 1° A medida da largura da faixa de dominio publico deve ser tomada em nivel,
partindo do eixo da via, por uma linha perpendicular a tangente deste mesmo eixo.

§ 2° As faixas de dominio, cabe ao municipio, a qualquer tempo, utilizar ou realizar
obras de conservacao do solo e melhoria das estradas e, se necessario, a instalagdo das redes
de servigos publicos.

Art. 19. Constitui como faixa nao edificavel localizadas na propriedade particular:

| - para as rodovias federais: 5,00m (cinco metros);

Il - para as rodovias estaduais: 5,00m (cinco metros);

lll - para as estradas municipais principais: 5,00m (cinco metros)

IV - para as estradas municipais de expanséao: 5,00 (cinco metros);

V - para as estradas municipais secundarias: 5,00m (cinco metros);

VI - para as vias locais: 5,0m (cinco metros).

Paragrafo Unico. A faixa nao edificavel é contada a partir do limite da faixa de dominio
publico, e sua largura deve ser tomada em nivel, por uma linha perpendicular a tangente da
linha que limita a faixa de dominio publico.

CAPITULO Il
DOS PASSEIOS E CALCADAS

Art. 20. Para assegurar o transito seguro e acessivel a todos os pedestres, as calgcadas
deveréao ser executadas ou reparadas conforme a legislagéo especifica.

TiTULO 1l
DAS DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 21. Os lotes resultantes da incidéncia de ampliacdo das caixas das vias ficam
dispensados da exigéncia do recuo frontal quando este (recuo frontal) for utilizado para a
respectiva ampliagéo.

Paragrafo unico. O disposto no caput ndo se aplica a lotes vazios ou com construgdes
de area inferior ao coeficiente de aproveitamento minimo estabelecido no zoneamento,
conforme Lei de Uso, Ocupagéo e Parcelamento do Solo (LUPA).

Art. 22. Devem ser consideradas nos novos projetos as normas de acessibilidade e
mobilidade pertinentes no sistema viario do Municipio.

Paragrafo unico. O sistema viario existente devera progressivamente ser adequado as
normas citadas no caput deste artigo.
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Art. 22. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao.
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ANEXO VI
MAPAS DO SISTEMA CICLOVIARIO MUNICIPAL
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