s“-@;} PREFEITURA DE
g:j pATo BRANCO GABINETE DO PREFEITO

LEI N° 6.551, DE 7 DE JANEIRO DE 2026.

Dispde sobre a Politica Municipal de Mobilidade e o
Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Pato
Branco - PMU e da outras providéncias.

A Camara Municipal de Pato Branco, Estado do Parana, aprovou e eu, Prefeito,
sanciono a seguinte Lei:

TITULO |
DA POLITICA DE MOBILIDADE URBANA

CAPITULO |
DISPOSICOES GERAIS

Art. 1° Esta Lei dispde sobre a Politica Municipal de Mobilidade do Municipio de Pato Branco,
que tem por finalidade assegurar o direito de ir e vir a toda populagéo, garantindo os deslocamentos
de pessoas e cargas no seu territorio e o escoamento da produgéo urbana e rural com acessibilidade,
sustentabilidade e a melhor relagéo custo-beneficio social e ambiental, por meio de:

| - diversificagdo dos usos e das atividades no espago municipal visando a redugao da
necessidade de deslocamento;

Il - integracao regional e municipal dos transportes e do sistema viario; e

lll - desenvolvimento de acgbes integradas em mobilidade e adaptaveis a realidade social,
ambiental e econdmica do Municipio de Pato Branco.

Art. 2° O Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Pato Branco - PMU é o instrumento
estratégico da Politica Municipal de Mobilidade, determinante para todos os agentes publicos e
privados que atuam no municipio, estabelecido em conformidade com a Lei Federal n° 12.587, de 3
de janeiro de 2012, que instituiu as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

Art. 3° O PMU é parte integrante do processo de planejamento municipal, o qual incorpora as
diretrizes estabelecidas no Plano Diretor Participativo do Municipio de Pato Branco, instituido pela
Lei Complementar n° 100, de 21 de dezembro de 2023, e suas diretrizes e prioridades devem ser
incorporadas no Plano Plurianual, e demais legislagdes urbanisticas.

Art. 4° O PMU observara os planos nacionais, regionais, estaduais, e diretrizes estaduais de
ordenacéo do territério e de mobilidade urbana quando instituido.

Art. 5° O PMU abrange a totalidade do territério do Municipio, definindo:

| - a Politica Municipal de Mobilidade de Pato Branco;

Il - os Programas e Planos Estratégicos do governo municipal correlacionados a mobilidade;
[l - a gestao do Sistema Municipal de Mobilidade Urbana; e

IV - o fomento da mobilidade sustentavel no territério municipal.

Art. 6° O Sistema Municipal de Mobilidade Urbana é formado por um conjunto de 6rgaos, de
normas, de recursos humanos e de recursos técnicos utilizados com o objetivo de coordenar agbes
publicas, em parceria com entidades privadas e com a sociedade em geral na implementagédo dos
objetivos do PMU e dos planos e programas setoriais a ele correlatos com o objetivo de capacitagao
da acdo governamental em relag&o a Politica Municipal de Mobilidade.

Art. 7° Sao referéncias legais e normativas da Politica Municipal de Mobilidade do Municipio
de Pato Branco:
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| - Lei Federal n® 10.257 de 2001, que dispde sobre o Estatuto da Cidade;

Il - Lei Federal n® 13.089, de 2015, que dispde sobre o Estatuto da Metropole;

Il - Lei Federal n® 9.503, de 1997, que instituiu o Cédigo de Transito Brasileiro, e Resolugao
CONTRAN n° 514, de 2014, que institui a Politica Nacional de Transito;

IV - Lei Federal n° 10.098, de 2000, que dispde sobre prioridade de atendimento as pessoas
que especifica, e Decreto Federal n°® 5.296, de 2004;

V - Lei Federal n°® 13.146, de 2015, Lei Brasileira de Inclusao;

VI - Lei Complementar Municipal n°® 100, de 2023, que dispde sobre Plano Diretor do Municipio
de Pato Branco €;

VII - Norma Brasileira NBR 9050, da ABNT e suas alteragbes subsequentes.

Art. 8° O PMU parte da realidade do Municipio e estabelece, para cumprimento de suas metas
de curto (de 0 a 3 anos); médio (de 3 a 5 anos) e longo prazo (de 5 e 10 anos).

CAPITULO I
DOS PRINCIPIOS

Art. 9° O PMU, como instrumento estratégico da politica de mobilidade urbana municipal,
rege-se pelos seguintes principios:

| - inclusdo social, compreendida como garantia de acesso a bens, servigos e politicas de
mobilidade qualificada a todos os municipes;

Il - direito a Cidade para todos, compreendendo o direito ao transporte eficiente e de
qualidade, ao sistema viario qualificado e integrado, a circulagdo segura e confortavel nos diversos
modos de transporte e deslocamento; ao acesso aos servigos publicos, aos equipamentos urbanos,
ao trabalho, ao lazer, para as presentes e futuras geragdes;

Il - respeito as fungdes sociais da Cidade e a fung¢do social da propriedade, nos termos da
Constituicao Federal e do Estatuto da Cidade, instituido pela Lei Federal n°10.527 de 10 de julho de
2001;

IV - participag&o da populagdo nos processos de decisdo e planejamento, através de gestao
democratica;

V - integracédo das ag¢des publicas e privadas através de programas e projetos de atuagao
com o objetivo de preservacao dos recursos naturais e minimizagdo da emissao de poluentes, através
do incentivo aos modos de transporte sustentaveis e a inovagdes tecnoldgicas;

VI - acessibilidade universal;

VIl - desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensbdes socioecondémicas e
ambientais;

VIII - equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

IX - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacao dos servigos de transporte publico coletivo;

X - gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliagdo da Politica Municipal de
Mobilidade;

Xl - seguranga nos deslocamentos das pessoas;

XII - aperfeicoamento da logistica e do transporte de cargas no Municipio de Pato Branco;

XIIl - justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e
Servicos;

XIV - ampliacdo da dinAmica e rede de mobilidade municipal;

XV - equidade no uso do espaco publico de circulagdo, vias e logradouros; e

XVI - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagado urbana.

CAPITULO llI
DOS OBJETIVOS E INSTRUMENTOS
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Art. 10. S3o objetivos da Politica Municipal de Mobilidade ordenar o pleno desenvolvimento
da circulagao e da mobilidade urbana, a partir da distribuigdo socialmente justa do acesso equilibrado
e diversificado dos modos de circulagao e de transporte em seu territério, de forma a assegurar a
acessibilidade e o bem-estar equanime de seus cidaddos mediante:

| - utilizagao racional dos modos de transporte de maneira a garantir uma cidade sustentavel,
social, econdbmica e ambientalmente, para as presentes e futuras geragdes, fomentando a utilizagao
de modos de transportes ndo motorizados e do transporte publico coletivo, e a integracdo modal;

Il - o desenvolvimento sustentavel com a mitigagdo dos custos ambientais e socioecondmicos
dos deslocamentos de pessoas e cargas; e

lIl - a ordenagéao e controle do uso do solo, de forma a combater e evitar:

a) a proximidade ou conflitos entre usos existentes e propostos e os modos de deslocamento
e de transporte;

b) o parcelamento do solo, a edificagdo ou o uso excessivos ou inadequados em relagéo a
infraestrutura de mobilidade urbana;

c) a instalagdo de empreendimentos ou atividades que possam funcionar como Polos
Geradores de Viagens — PGVs — sem a previsao da infraestrutura correspondente;

d) a deterioragao das areas urbanizadas;

e) os conflitos entre usos e a hierarquia viaria.

Il - o aprimoramento das conexdes rodoviarias urbanas e intermunicipais;

lIl - a complementacgéo, a melhora e o ajuste do sistema viario voltada a redugao dos tempos
de viagem;

IV - o aperfeigoamento e atualizagao institucional da gestdo da mobilidade, visando:

a) a gestdo democratica por meio da participagdo da populagdo e de associagdes
representativas dos varios segmentos da comunidade na formulagado, execugdo e acompanhamento
de planos, programas e projetos de mobilidade urbana;

b) a cooperagao entre os governos, a iniciativa privada e os demais setores da sociedade no
processo de melhoria da mobilidade urbana, em atendimento ao interesse social;

¢) a adequagao dos instrumentos de politica econdmica, tributaria e financeira e dos gastos
publicos aos objetivos da mobilidade urbana, de modo a privilegiar os investimentos geradores de
bem-estar geral e a fruicdo dos bens pelos diferentes segmentos sociais.

V - 0 aprimoramento da seguranga viaria por meio de infraestrutura, fiscalizagéo e educagao;

VI - a ampliagao da atratividade do transporte publico coletivo, visando a sustentabilidade da
mobilidade;

VII - a garantia de condigdes adequadas de operagéo do servigo de transporte escolar;

VIIl - o aprimoramento do escoamento de cargas na area urbana, reduzindo conflitos e
garantindo o potencial logistico;

IX - a otimizagao do espaco viario em alinhamento com as demandas por viagens, visando:

a) a protegdo, preservagdo e recuperagdo do meio ambiente natural e construido, do
patrimdnio cultural, historico, artistico, paisagistico, arqueoldgico e urbanistico;

b) a reducéo das desigualdades e a promogao da inclusao social;

c) a melhoria nas condi¢gdes urbanas da populagdo no que se refere a acessibilidade e a
mobilidade;

d) a melhora na eficacia da mobilidade urbana;

€) o incentivo aos deslocamentos a pé e a promogao da acessibilidade universal,;

f) a ampliagdo da infraestrutura e atratividade dos deslocamentos por ciclomodais;

g) a implementagdo de infraestrutura urbana de circulagdo, transporte e servigos e
equipamento publicos de mobilidade urbana.

Paragrafo unico. Os objetivos estratégicos referidos neste artigo sdo expressos, entre outros,
pela implementagdo da Nova Agenda Urbana integrada a Agenda 2030 para o Desenvolvimento
Sustentavel com o alcance das Metas e Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel — ODS que visa
tornar as cidades em espagos mais acessiveis, inclusivos, seguros, resilientes e sustentaveis.
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Art. 11. Para viabilizar a Politica Municipal de Mobilidade, e facilitar os deslocamentos e a
circulagdo de pessoas e bens no Municipio, quando for de interesse publico e compativel com o
estabelecido no PMU, poderao ser adotados os seguintes instrumentos, sem prejuizo aos demais
previstos na lei federal que institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana:

| - restricdo e controle de acesso e circulacdo, permanente ou temporario, de modos
motorizados em locais e horarios predeterminados;

Il - dedicacéo de espaco prioritario nas vias publicas para os servigos de transporte publico
coletivo e modos de transporte ndo motorizados;

Il - escalonamento de horarios, no sentido de distribuir os deslocamentos urbanos;

IV - estabelecimento da politica de estacionamentos rotativos;

V - controle do uso e operagao da infraestrutura viaria destinada a circulacao e operacgéo do
transporte de carga, concedendo prioridades ou restri¢cdes;

VI - implantagcdo de medidas de associagdo do uso e ocupagdo do solo ao sistema de
transporte publico coletivo, como as operagdes urbanas consorciadas no entorno de corredores de
transporte publico coletivo prioritarios existentes ou dos que vierem a ser instalados, que terdo as
seguintes finalidades para efeito de efetivagao da Politica Municipal de Mobilidade:

a) obtengao de recursos para ampliagao e melhoria da rede de transporte publico coletivo;

b) implantagdo e melhoria de espagos publicos, principalmente os destinados a modos de
transporte ndo motorizados, que devem ser estimulados, com a implantacido de programas de
implantagao e requalificagao de calgadas;

c) melhoria e ampliagdo da infraestrutura e da malha viaria, priorizando os transportes
coletivos, transportes ndo motorizados e as ligagbes regionais que contribuem para a
desconcentragao e descentralizagédo urbanas.

VII - definicdo de politicas de pregos dos servigcos de mobilidade e transporte, incluindo
politicas tarifarias para o transporte publico coletivo, utilizacdo de descontos, subsidios e
desoneracao tarifaria e politicas de pregos de circulagdo e estacionamentos em vias publicas, como
instrumentos de direcionamento da demanda;

VIII - estabelecimento de consoércios, convénios e acordos com o Estado do Parana, com
vistas a gestao coordenada dos sistemas de mobilidade urbana, na forma da lei;

IX - estimular o transporte solidario ou compartilhado e a mobilidade corporativa.

TiTULO Il
DA INTEGRAGCAO REGIONAL

Art. 12. Respeitado o principio da autonomia municipal, o PMU assegurara o pleno
funcionamento da integragao regional entre os Municipios limitrofes especialmente transporte publico
coletivo e sistema viario regional conformes as diretrizes estabelecidas na politica estadual.

Art. 13. A implantacdo de qualquer projeto, publico ou privado no territério do Municipio de
Pato Branco, devera, na respectiva area, considerar a implantagdo dos elementos estruturadores e
integradores envolvidos, bem como obedecer as disposi¢coes estabelecidas nesta lei, na Lei
Complementar n° 100, de 2023, que instituiu o Plano Diretor de Pato Branco, e na legislagao
urbanistica complementar de parcelamento, uso e ocupagao do solo.

TiTuLo Nl
DAS DIRETRIZES GERAIS E NORMAS ESPECIFICAS

Art. 14. Para atingir os objetivos estabelecidos na Politica Municipal de Mobilidade o PMU &
orientado pelas seguintes diretrizes:

| - aprimoramento das conexdes rodoviarias;

Il - adequacgao do sistema viario;

Il - aperfeicoamento da gestao da mobilidade;
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IV - aprimoramento da seguranga viaria;

V - ampliagao da atratividade do transporte publico coletivo;

VI - garantia de condi¢des adequadas para o transporte escolar;

VII - aprimoramento do escoamento de cargas em area urbana;

VIl - otimizag¢ao do espaco viario;

IX - atualizagédo das condigbes do transporte semipublico;

X - incentivo ao deslocamento a pé e promocao da acessibilidade universal;
XI - ampliagao da infraestrutura de deslocamentos por ciclo modais.

Art. 15. O Municipio viabilizara os recursos financeiros necessarios a implementagao dos
programas e agdes do PMU, podendo se utilizar de diversas fontes, como:

| - recursos do orgamento municipal, estadual e federal,

Il - parcerias publicas privadas — PPP;

[l - concessdes e permissdes onerosas;

IV - fundos;

V - convénios, contratos e acordos entre instituigbes publicas e entes federativos ou com a
iniciativa privada; e

VI - financiamentos através dos programas do Governo Federal e de organismos multilaterais,
dentre outros.

CAPITULO |
DA HIERARQUIA VIARIA URBANA

Art. 16. Fica estabelecido o Anexo Il como diretriz da Hierarquia Viaria Urbana da Cidade
de Pato Branco, que se constitui em condicionante para interven¢des urbanas no ambiente
construido e em novos loteamentos.

§ 1° Para projetos de novos loteamentos, a CT-MOB-PB devera emitir parecer relativo ao
cumprimento do Anexo Il, considerando que a gleba a ser loteada podera conter vias urbanas
destacadas nesse anexo.

§ 2° Os proprietarios de glebas situadas dentro do perimetro urbano, passiveis de
loteamento e atingidas pelas vias constantes do Anexo Il, serdo notificados pelo Poder Executivo
acerca da necessidade de observancia futura desse requisito.

CAPITULO I
DA ACESSIBILIDADE UNIVERSAL

Art. 17. A acessibilidade universal é principio basico para todas as intervencgdes relacionadas
ao Sistema de Mobilidade no Municipio de Pato Branco.

Paragrafo Unico. Por acessibilidade universal entende-se a condigdo para utilizagdo, com
seguranga e autonomia, total ou assistida, das infraestruturas que compdem o Sistema de Mobilidade
por pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Art. 18. A acessibilidade universal e garantia de inclusdo de pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida, estabelecidas com objetivo de tornar os espacgos viarios e equipamentos
publicos acessiveis, sdo orientadas pelas seguintes diretrizes:

| - promover a padronizagdo das calgadas garantindo a acessibilidade universal;

Il - promover a acessibilidade universal nos veiculos de transporte de passageiros;

Il - viabilizar rotas acessiveis no Municipio;

IV - garantir a conscientizagao da populagdo quanto a importancia da acessibilidade nas
calcadas.
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CAPITULO llI
DA PEDESTRIANIZACAO E CALGADAS

Art. 19. A pedestrianizagdo consiste em garantir o acesso dos pedestres as ruas com o
objetivo de que estas atendam as pessoas e se estabelegca uma cidade mais saudavel, segura e
humana.

Art. 20. A pedestrianizacdo e implantacdao de calgadas no territério do municipio de Pato
Branco é orientada pelas seguintes diretrizes:

| - promover a padronizagao das calgadas garantindo a melhor caminhabilidade dos usuarios;

Il - garantir a conscientizagdo da populagdo quanto a importancia dos deslocamentos a pé;

lll - garantir as condi¢des de caminhabilidade e seguranga no entorno de equipamentos
publicos de referéncia;

IV - implantacéo de ruas escolares no entorno de equipamentos publicos de educacéo e lazer;

V - adequacao da infraestrutura de caminhabilidade em regites de alta atratividade;

VI - incentivar os deslocamentos a pé a partir da qualificagdo de calgadas e cruzamentos.

CAPITULO IV
DA CICLOMOBILIDADE

Art. 21. A ciclomobilidade no Municipio de Pato Branco é orientada pelas seguintes diretrizes:

| - padronizar e implementar normativas municipais para a circulagao de bicicletas;

Il - promover o planejamento e a implementacao de infraestruturas cicloviarias para o
transporte por bicicletas;

Il - promover atividades de esporte e lazer por meio de Rotas Cicloviarias Turisticas;

IV - incentivar o uso de bicicletas visando a circulagdo segura e compatibilizada entre modos
motorizados e ndo motorizados; e

V - desenvolver programas e campanhas educativas objetivando o incentivo a utilizagdo da
bicicleta e a difusdo das normas de transito para a circulagdo segura e o convivio do transito
motorizado e nao motorizado.

Art. 22. Os programas, agdes e investimentos, publicos e privados, a serem estabelecidos
pelo Sistema Cicloviario Municipal serdo orientados com o objetivo de estruturar a malha
complementar de transporte, integrando seus componentes e os demais modos de transportes,
prevendo a implantagdo de malhas cicloviarias associadas as redes de transporte publico coletivo
motorizado de alta e média capacidade, e de garantir o deslocamento seguro e confortavel de ciclistas
em todas as vias.

Paragrafo Unico. Os programas, agbes e investimentos, publicos e privados, estabelecidos
para implemento do Sistema Cicloviario Municipal deverao estar acompanhados de campanhas de
conscientizagéo e incentivo do uso de transportes ndo motorizados.

CAPITULO V
DA QUALIFICACAO DA PAISAGEM URBANA

Art. 23. A qualificagdo da paisagem urbana tem como objetivo a requalificagdo da circulagéo
no Municipio por meio de agbes que garantam a preservacao dos valores culturais, historicos e
paisagisticos, bem como a plena utilizagdo dos logradouros publicos com conforto, seguranga e bem-
estar dos usuarios da cidade.

Art. 24. A qualificacdo da paisagem urbana para efetivagdo da Politica Municipal de
Mobilidade é orientada pelas seguintes diretrizes:
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| - reduzir velocidade maxima permitida para circulagdo de veiculos em vias urbanas e
requalificar as vias das areas centrais e vias com alto fluxo de circulagao;

Il - aprimorar a seguranca viaria através da reestruturagéo de sinalizagao vertical e horizontal,
e de outros elementos, na proximidade de equipamentos publicos e em locais de alto indice de
acidentes ou sinistros;

Il - estabelecer parametros adequados a sinalizagao de transito e aos elementos construidos,
considerando a capacidade de suporte da regiao;

IV - estabelecer parametros a arborizacdo urbana, considerando o dimensionamento das
calgadas, o carater da via e a compatibilizagdo com as redes de infraestrutura; e

V - desenvolver campanhas de educagao e conscientizagao para a redugao de acidentes.

CAPITULO VI
DO SISTEMA VIARIO

Art. 25. O sistema viario em alinhamento a Politica Municipal de Mobilidade estabelecida pelo
PMU tem como objetivos:

| - induzir uma estrutura urbana légica e coerente;

Il - equilibrar a reparticdo de fluxos na malha viaria;

Il - facilitar a circulagao entre as diversas zonas do Municipio;

IV - promover a continuidade ao sistema viario por meio de diretrizes de arruamento a serem
implantadas e integradas ao sistema viario em vigor, especialmente nas areas de urbanizagéo
incompleta;

V - promover tratamento urbanistico adequado nas vias e corredores da rede de transporte,
de modo a proporcionar a seguranga dos cidaddos e a preservagdo do patriménio histoérico,
ambiental, cultural, paisagistico, urbanistico e arquiteténico do Municipio;

VI - aprimoramento de cruzamentos; e

VII - acomodar os diversos modos de deslocamento, tanto os existentes como os planejados.

Art. 26. O sistema viario, objetivando a garantia da fluidez da circulagdo viaria, em
alinhamento a Politica Municipal de Mobilidade, estabelecida pelo PMU, possui os seguintes objetivos
especificos:

| - reestruturar o sistema viario e de circulagdo intermunicipal para garantir acesso e
escoamento regional;

Il - reestruturar o sistema viario para organizar a circulagédo no Municipio;

lIl - moderar a capacidade da infraestrutura viaria nas principais vias de escoamento; e

IV - compatibilizagdo da gestao do trafego de veiculos para a qualificagdo do ambiente urbano.

Art. 27. O sistema viario, objetivando a garantia da fluidez da circulagdo viaria, em
alinhamento a Politica Municipal de Mobilidade, estabelecida pelo PMU, é orientado pelas seguintes
diretrizes especificas:

| - adequar o sistema viario, tornando-o mais abrangente e funcional, visando a conexao e
integracao regional e interbairros;

Il - adequar as condig¢bes da circulagao de veiculos em areas ou vias previamente analisadas,
a fim de facilitar a circulagédo de pedestres e de incentivar o uso de modos ndo motorizados e do
transporte publico coletivo, com medidas de moderagao de trafego e de compartilhamento do espago
publico, garantidas as condigbes de seguranca;

Il - garantir o abastecimento, distribuicdo de bens e escoamento, equacionando o sistema de
movimentagdo e armazenamento de cargas, de modo a reduzir seus impactos sobre a circulagédo de
pessoas e o meio ambiente;

IV - implantar novas vias ou melhoramentos viarios em areas em que o sistema viario
estrutural se apresente insuficiente;
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V - promover a continuidade ao sistema viario por meio de diretrizes de arruamento a serem
implantadas e integradas ao Sistema Viario, especialmente nas areas de urbanizagao incompleta;

VI - assegurar a reserva das areas de lotes atingidos por diretrizes de arruamento por novo
alinhamento predial definido em projetos de rua e em projetos de via local, possibilitando a
transferéncia néo onerosa do dominio ao Municipio mediante a aplicagdo de instrumentos legais,
como parcelamento do solo, transferéncia de potencial construtivo e outorga onerosa do direito de
construir;

VII - melhorar a qualidade do trafego e da mobilidade, com énfase na engenharia e
normatizagao técnica, educagao, operagao, seguranca e fiscalizagao;

VIII - avaliar constantemente a necessidade da ampliagéo, solu¢gdes e melhorias para os
modos de transporte ndo motorizados e transporte publico coletivo; e

IX - mitigar o fluxo intenso provocado por viagens de veiculos em horario de pico.

Art. 28. E obrigatéria a adogdo das disposigbes da presente Lei e das disposicdes
estabelecidas na Lei do Sistema Viario, na Lei de Uso Ocupacéo e Parcelamento do Solo, e em todos
os empreendimentos imobiliarios, subdivisbes, loteamentos, unificagbes, parcelamentos ou
arruamentos que vierem a ser executados no Municipio de Pato Branco.

Paragrafo unico. O Municipio fiscalizara a execugao das vias de que trata o caput deste artigo.

CAPITULO VII
DA INFRAESTRUTURA E DOS SERVICOS PUBLICOS VINCULADOS AO SISTEMA VIARIO

Art. 29. A disponibilizagdo de infraestrutura e de servigos publicos estabelecidas pelo PMU
de forma articulada ao sistema viario tem como objetivo a compatibilizagdo do uso do solo com os
sistemas de mobilidade urbana para a reducédo da necessidade de deslocamentos, e é orientada
pelas seguintes diretrizes:

| - racionalizar a ocupagéo e a utilizagao da infraestrutura junto ao sistema viario, instalada e
por instalar;

Il - favorecer o uso do solo misto nas areas de adensamento ja consolidadas;

Il - assegurar a equidade na distribuicdo territorial dos servicos e a garantia da
universalizacdo do acesso a infraestrutura urbana e aos servigos de utilidade publica;

IV - garantir o investimento em infraestrutura; e

V - instalar e manter os equipamentos de infraestrutura e os servigos publicos, garantindo o
menor incémodo possivel aos moradores e usuarios do local, bem como exigindo a reparagéo das
vias, calgadas e logradouros publicos.

CAPITULO VIII
DO TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Art. 30. O transporte publico coletivo, em alinhamento aos objetivos da Politica Municipal de
Mobilidade estabelecida pelo PMU, tem por objetivo:

| - a ampliacdo da participacéo do transporte publico coletivo na matriz de deslocamentos;

Il - a redugdo de emissbes de gases poluentes da mobilidade municipal por meio da
sustentabilidade ambiental e energética dos modos de transporte;

[l - garantir o acesso aos usuarios por meio da modicidade da tarifa; e

IV - a integracdo modal com vistas a substituicdo do uso do veiculo individual motorizado por
modos de transporte publico coletivo, compartilhado e ativo.

Art. 31. O transporte publico coletivo, em alinhamento a Politica Municipal de Mobilidade e
estabelecida pelo PMU ¢ orientado pelas seguintes diretrizes:
| - priorizar o transporte publico coletivo em relagédo ao transporte individual motorizado;
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Il - vincular o planejamento e a implantagdo da infraestrutura fisica de circulagdo e de
transporte publico as diretrizes de planejamento contidas no Plano Diretor Participativo de Pato
Branco;

lll - garantir e melhorar a circulagéo e o transporte urbano proporcionando deslocamentos
intra e interurbanos que atendam as necessidades da populacéao;

IV - garantir uma politica tarifaria alinhada com a realidade socioecondmica dos usuarios;

V - implantar novos corredores prioritarios, considerando a viabilizacdo de estrutura viaria
adequada em eixos de transporte ou em vias que concentrem linhas de énibus;

VI - implantar estagcbes de embarque e desembarque, preferencialmente, nas localizagbes
que apresentarem os maiores volumes de transferéncia entre linhas nos horarios de pico e forem
mais adequadas para a otimizacdo do desempenho operacional do corredor;

VIl - respeitar critérios de acessibilidade na construcdo de novos pontos de 6nibus;

VIII - garantir o transporte publico coletivo acessivel a pessoas com deficiéncia e mobilidade
reduzida;

IX - incorporar os preceitos do Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel - DOTS
como estratégia de desenvolvimento urbano sustentavel compatibilizando o uso do solo com os
sistemas de transportes;

X - padronizar e normatizar procedimentos administrativos de alteracédo de paradas de 6nibus,
bem como a manutencao dos dados acerca das mesmas nos sistemas de informagdes do Municipio;

Xl - manter e aprimorar o sistema de bilhetagem eletrénica, atualizando-o em relagéo as
tecnologias disponiveis; e

XII - utilizar indicadores de qualidade do nivel de servigo dos &nibus urbanos.

CAPITULO IX
DOS ESTACIONAMENTOS

Art. 32. E objetivo da Politica Municipal de Estacionamentos, estabelecida pelo PMU, a
promocéo da reducéo do uso do automavel motorizado individual.

Art. 33. A Politica Municipal de Estacionamentos, em alinhamento a Politica Municipal de
Mobilidade estabelecida pelo PMU, é orientada pelas seguintes diretrizes:

| - disciplinar a oferta de locais de estacionamento, em areas publicas e privadas, de modo
compativel com as propostas de uso e ocupacgao do solo, sistema viario e as condigbes ambientais;

Il - promover medidas de ampliagdo, aperfeigopamento, modernizagdo do sistema de
rotatividade de vagas de estacionamento nas vias publicas;

Il - realizar estudos de localizacdo e de viabilidade referente a implantagéo e instalacao de
estacionamentos coletivos, favorecendo a integragao intermodal;

IV - possibilitar a participacdo da iniciativa privada na operacdo e implantacido de
estacionamentos coletivos publicos, na forma da lei.

Art. 34. O Municipio podera adotar medidas de restricdo e supressao de estacionamentos
nas seguintes situagoes:

| - na via publica e/ou no interior de lotes, localizados na area central da cidade ou em outras
areas de interesse publico, visando dentre outros objetivos, estimular o uso do sistema de transporte
publico coletivo;

Il - nas vias publicas e/ou dentro dos lotes privados, visando a implantacdo de melhorias na
operacgao do transporte publico coletivo, bem como a implantagdo de vias preferenciais a pedestres
e infraestrutura cicloviaria.

CAPITULO X
DA IMPLANTAGAO, GESTAO E MONITORAMENTO DO PMU
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Art. 35. O PMU é constituido de plano de implantagao, gestao e monitoramento que tem por
objetivo gerir e monitorar a implementagdo do PMU, sendo orientado pelas seguintes diretrizes:

| - estabelecer institucionalizagdo dos projetos de lei correlatos ao PMU para efetivagédo da
Politica Municipal de Mobilidade;

Il - garantir a modernizacdo o incremento dos recursos humanos e materiais do Municipio
para a implementacao e gestdo do PMU; e

Il - estabelecer indicadores para garantir o monitoramento continuo do PMU e implementagao
da Politica Municipal de Mobilidade de Pato Branco mediante o estabelecimento de sistemas de
informagdes e monitoramento municipal.

TiTULO IV
DO SISTEMA MUNICIPAL DE MOBILIDADE

Art. 36. O sistema municipal de mobilidade leva em conta o conjunto organizado e
coordenado de meios, servigos e infraestruturas, que garante os deslocamentos de pessoas € bens
no Municipio, sendo formado pelos seguintes componentes:

| - sistema viario;

Il - sistema de circulacdo de pedestres;

Il - sistema de transporte publico coletivo;

IV - sistema de transporte privado coletivo;

V - sistema de transporte publico individual;

VI - sistema de transporte remunerado privado individual de passageiros;

VII - sistema cicloviario;

VIII - sistema de logistica e transportes de carga;

IX - sistema de informacdes e monitoramento;

X - sistema de fiscalizagéo e seguranca viaria.

Art. 37. Sao considerados os modos de transporte urbanos que compdem o sistema municipal
de mobilidade nos termos desta Lei:

| - motorizados;

Il - ndo-motorizados.

Art. 38. Os servigos de transporte urbano que compdem o sistema municipal de mobilidade,
nos termos desta Lei, sédo classificados:

| - quanto ao objeto:

a) de passageiros; e

b) de cargas.

Il - quanto a caracteristica do servico:

a) coletivo; e

b) individual.

[l - quanto a natureza do servigo:

a) publico; e

b) privado.

Art. 39. As infraestruturas que compoem o sistema municipal de mobilidade, nos termos desta
Lei, sao:

| - vias e demais logradouros publicos, inclusive ciclovias, ciclofaixas, serviddes e trilhas;

Il - calgadas, incluindo a faixa livre, a faixa de servico e a faixa de acesso;

[l - estacionamentos, incluindo os paraciclos e bicicletarios;

IV - estacdes de transferéncia;

V - pontos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;

VI - sinalizagao viaria e de transito;
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VIl - equipamentos e instalagdes;
VIII - instrumentos de controle e fiscalizagao.

Art. 40. O aprimoramento da infraestrutura que compde o sistema municipal de mobilidade e
€ orientado pelas seguintes diretrizes estratégicas:

| - consolidagao do Sistema Viario, definindo as vias principais para o trafego cotidiano;

Il - elaboragao de programas e agdes de requalificagdo de calgadas;

lll - incentivo a integragéo intermodal, especialmente entre pedestre, ciclista e o transporte
publico coletivo;

IV - incentivo a novas tecnologias e metodologias de gestdo, que contribuam na
sustentabilidade financeira e ambiental dos sistemas de transporte;

V - elaboracgéo de programas e agdes de conscientizacao ligadas a mobilidade; e

VI - incentivo a novas tecnologias, capacitagdes e metodologias de gestdo, que contribuam
na fiscalizagao de transito e na melhoria da seguranca viaria.

CAPITULO |
DO SISTEMA VIARIO

Art. 41. O sistema viario é o conjunto de vias do Municipio de Pato Branco, classificadas e
hierarquizadas segundo critério funcional, conforme na Lei do Sistema Viario e nesta Lei formado
basicamente por:

| - rodovia: corresponde as rodovias estaduais, PR 280 e PR 493, e a rodovia federal BR 158,
que cruzam o territério municipal, constitui os principais fluxos de escoamento da producéo e
estabelece ligagbes entre municipios vizinhos ou areas contiguas e atende principalmente as
diretrizes definidas pelo Estado do Parana, com fungéo de ligagao intermunicipal, sendo permitido
transporte de carga;

Il - via de transito rapido: correspondem a conexdes regionais, referentes as rodovias
estaduais e federais inseridas no perimetro urbano;

[l - via arterial: é via de elevada capacidade de trafego que tem como objetivo promover a
estruturagao da malha viaria e conduzir o transito nos percursos de maior distancia, proporcionando
a ligagao entre as diferentes regides da cidade;

IV - via coletora: é aquela que liga um ou mais bairros entre si e coleta ou distribui o transito
dentro das regides da cidade, principalmente a partir das vias arteriais e coletoras, e subdividem-se
em:

a) via coletora 1: sdo vias que estabelecem conexdes entre bairros e regides, estabelecem
ligagbes entre as vias arteriais, com a fungao de estabelecer transigdes entre o trafego de passagem
e o trafego local;

b) via coletora 2: sdo vias que estabelecem conexdes internas aos bairros, com a fungéo de
distribuir seus fluxos e direciona-los as meso e macro conexdes, possuem fungdes acessoria na
transicao entre o trafego de passagem e o trafego local;

) via parque: possui fungao similar a via coletora, e foi planejada para areas que possuam
fragilidade ambiental; incorporando area de parque linear, a fim de servir como uma area de
amortecimento para zonas ambientalmente frageis ou areas de preservagao permanente;

d) via local: é aquela que distribui o trafego internamente ao bairro, destinada ao acesso local
ou as areas restritas.

V - estrada municipal principal: é a via rural com funcao similar as vias coletoras, que conecta
a sede urbana as principais comunidades rurais e as rodovias, correspondendo a classificagao viaria
rural prioritaria ao direcionamento de obras de manutengao e cascalhamento, em decorréncia de sua
fungdo de garantir o acesso a equipamentos e servigos a populagao rural;

VI - estradas municipais de expansao: consistem em estradas municipais de conexdo com
vias urbanas, que exercem a fungao de direcionar o ordenamento da futura ocupacdo das Areas de
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Expansao Urbana definidas pelo Plano Diretor, assim como prever conexdes estratégicas com o
Contorno Rodoviario Noroeste a ser executado;

VII - estrada municipal secundaria: € a via rural com fungao similar as vias locais, que tem por
fungao objetivo promover as ligagdes entre as propriedades rurais.

Art. 42. Os projetos de novas vias, prolongamentos ou a retificagao de existentes depende
de avaliagdo da necessidade destes sistemas, baseado obrigatoriamente em estudos técnicos a
serem elaborados pelo Municipio.

Art. 43. Em quaisquer circunstancias, a composi¢ao das vias urbanas devera atender aos
preceitos instituidos pela Lei Federal n° 9.503, de 23 de setembro de 1997 — Codigo de Transito
Brasileiro e pelas Normas Técnicas Brasileiras - NBRs.

Art. 44. A criacdo de novas areas de restricdo de circulacdo, a sua divisdo, o aumento de
seus perimetros ou qualquer alteracao na delimitacdo devera ser definida a partir de estudos técnicos
a serem elaborados pela Prefeitura Municipal.

Art. 45. Compete exclusivamente ao municipio estabelecer, dentro dos seus limites, com o
objetivo de manter a ordem, a seguranca e o bem-estar dos transeuntes, dos visitantes e da
populagdo em geral, a sinalizagdo do transito, a demarcagdo de faixas de pedestres e vias
preferenciais, a instalagdo de semaforos, a demarcagédo e a sinalizagdo de areas de cargas e
descargas, as areas permitidas ao estacionamento controlado e o uso de equipamentos de
seguranga, bem como a colocagdo de placas indicativas nas vias publicas de entrada e saida dos
seus limites.

Art. 46. E expressamente proibido, em vias ou demais espacos publicos, sem prévia e
expressa licenga do Municipio:

| - danificar ou retirar placas e outros meios de sinalizacdo, em especial as que sirvam como
adverténcia de perigo ou impedimento de transito;

Il - pintar faixas de sinalizagao de transito, simbolos ou outras formas de identificagéo;

[l - inserir ondulagao transversal (quebra-molas), redutores de velocidade ou quaisquer outros
objetos afins, no leito das vias publicas;

IV - depositar contéineres, cagambas ou similares;

V - lavar veiculos; e

VI - depositar nas vias e logradouros publicos detritos que possam obstar o livre acesso.

CAPITULO Il
DO SISTEMA DE CIRCULAGCAO DE PEDESTRES

Art. 47. Para fins desta Lei, pedestre é todo aquele que utiliza vias urbanas, calgadas e
travessias a pé ou em cadeira de rodas, ficando o ciclista, desmontado e empurrando a bicicleta,
equiparado ao pedestre em direitos e deveres.

Art. 48. E obrigagdo dos condutores de veiculos, motorizados ou n&o, dos proprietarios de
estabelecimentos ou moradores do Municipio, da sociedade e do municipio assegurar ao pedestre a
circulagdo segura e o0 acesso a cidade.

Art. 49. Sao objetivos do municipio prover melhoramentos de infraestruturas para garantia e
promogao dos seguintes direitos aos pedestres:

| - ir e vir a pé ou em cadeira de rodas nas vias publicas, calgadas e travessias, livremente e
com seguranga, sem obstaculos e constrangimentos de qualquer natureza;
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Il - calgadas limpas, conservadas, com faixa de circulagao livre e desimpedida de quaisquer
obstaculos, publicos ou particulares, fixos ou méveis, com piso antiderrapante, nao trepidante para a
circulagdo em cadeira de rodas, em inclinagdo e largura adequada a circulagdo e mobilidade;

Il - faixas de travessia nas vias publicas, com sinalizagdo horizontal e vertical;

IV - iluminagao publica nas calgadas, pracgas, faixas de pedestres, nas estagdes do transporte
publico coletivo e em seus pontos de paradas, para seguranga e conforto dos usuarios;

V - equipamentos, sinalizagdo e mobiliario urbano que facilitem a mobilidade e acessibilidade
universal,

VI - assegurar a pessoa portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida a acessibilidade
nas cal¢adas e travessias, com eliminagédo de barreiras arquitetdnicas que restrinjam ou impecam a
circulacdo com autonomia e espontaneidade.

CAPITULO Il
DO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Art. 50. O ftransporte publico coletivo € a modalidade preferencial de deslocamento
motorizado no municipio, devendo ser organizado, planejado, implementado e gerenciado pelo
municipio, respeitando o disposto nas legislagdes em vigor.

Art. 51. O sistema de transporte publico coletivo do Municipio € o conjunto de modos,
infraestruturas e equipamentos que realizam o servigo de transporte de passageiros, acessivel a toda
a populagao, com itinerarios e precgos fixados pelo Municipio.

Art. 52. S3o componentes do sistema de transporte publico coletivo:
| - veiculos que realizam o servigco de transporte publico coletivo;

Il - estagbes de transferéncia e pontos de parada;

Il - vias, segregadas ou nao;

IV - patios de manutencéao e estacionamento;

V - instalagdes e edificacoes de apoio ao sistema.

Art. 53. A implantacéo de novas linhas, corredores e esta¢des e a modernizagao da estrutura
ja existente, deverdo apresentar solugdes que compatibilizem a sua insergdo ao ambiente urbano,
definindo:

| - solugbes ambientalmente e tecnologicamente adequadas e gradativas que proporcionem
niveis minimos na emisséo de poluentes e geragéo de ruidos;

Il - integragao fisica e operacional com o sistema de transporte publico coletivo existente;

lll - integragéo fisica e operacional com outros modos de transporte, em especial com o
sistema cicloviario, por meio de implantacdo de bicicletarios, permissdo de embarque de bicicletas
em veiculos do sistema, priorizacdo de travessias de pedestres, entre outras medidas;

IV - integracado com servicos de compartilhamento de automoveis, possibilitando a realizagao
de viagens articuladas com outros modos;

V - melhorias nas calgadas e espacos publicos, mobiliario urbano, iluminacdo publica e
paisagem urbana, entre outros elementos;

VI - preservagao de patriménios culturais e ambientais.

Art. 54. Toda e qualquer ampliacdo e a requalificacdo da malha viaria municipal devera
considerar alternativas para o transporte publico coletivo.

Art. 55. O sistema de transporte publico coletivo devera atender as necessidades das areas
residenciais, comerciais, de servigo, industriais, turisticas, de lazer, entre outras, através da utilizagéo
da malha viaria estruturadora, em conformidade com a hierarquizagao viaria constante nesta Lei e
nas legislagdes especificas, garantido sua abrangéncia.
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Art. 56. Sao direitos dos usuarios do transporte publico coletivo integrante do Sistema
Municipal de Mobilidade:

| - receber o servico adequado, nos termos do art. 6° da Lei Federal n° 8.897, de 13 de
fevereiro de 1995 ou outra que a substitua;

Il - ser informado, nos pontos de embarque e desembarque de passageiros, de forma gratuita
e acessivel, sobre itinerarios, horarios, tarifas dos servigos e modos de interagdo com outros modos;

lll - ser informado, com antecedéncia e de forma gratuita e acessivel, sobre alteragdes de
pontos de embarque e desembarque de passageiros, itinerarios, horarios, tarifas dos servigos, e
outras informagdes pertinentes ao funcionamento do sistema que impliquem no seu uso;

IV - ter ambiente seguro, confortavel e acessivel para usufruir dos demais componentes do
Sistema Municipal de Mobilidade; e

V - participar do planejamento, da fiscalizacdo e da avaliagdo da Politica Municipal de
Mobilidade.

Art. 57. Para tornar o transporte publico coletivo mais atrativo frente ao transporte individual
motorizado, em alinhamento as diretrizes e objetivos da Politica Municipal de Mobilidade,
estabelecida pelo PMU, o Municipio priorizara:

| - implantacdo do transporte publico coletivo, com integracdo dos diversos modos de
transporte existentes;

Il - ampliacdo dos elementos do sistema de transporte publico coletivo no sistema viario;

lIl - modernizagéo dos sistemas de informacao relacionados ao transporte publico coletivo;

IV - ampliagao da integracédo temporal, operacional e tarifaria do transporte publico coletivo;

V - diversificagao dos modos de transporte publico coletivo;

VI - desestimulo ao uso do transporte privado individual motorizado, de modo articulado a
melhoria do transporte publico coletivo;

VIl - promogéo da modernizagao tecnolégica dos equipamentos de monitoramento e controle
do transporte publico coletivo e da orientagcdo aos usuarios;

VIII - estruturacao de politica tarifaria voltada a proporcionar maior inclusao social;

IX - adequacéo da infraestrutura e da frota de veiculos, em conformidade com os requisitos
de seguranga, conforto e acessibilidade universal;

X - adequacédo e modernizacéo das estacdes e pontos de para de 6énibus;

XI - cobertura espacial e temporal para atendimento do maior numero de usuarios possivel
com maior frequéncia.

Art. 58. Para a melhoria continua dos servicos, dos equipamentos e das instalacbes do
transporte publico coletivo, o poder publico devera:

| - implantar sistemas de gestdo da qualidade e certificagdo dos prestadores de servigos, por
meio da utilizacdo de indicadores de desempenho;

Il - promover continuamente a inovagao dos métodos e processos de fiscalizagao dos servigos
de transporte, tornando-os mais eficazes;

Il - promover o monitoramento sistematico do grau de satisfagdo dos usuarios em relagéo a
qualidade dos servicos; e

IV - promover a disseminagao de informagdes sobre o sistema de transporte e sua operagéo,
propiciando a escolha otimizada dos modos de deslocamento.

CAPITULO IV
DO SISTEMA DE TRANSPORTE PRIVADO COLETIVO

Art. 59. O sistema de transporte privado coletivo se da na modalidade de fretamento,
incluindo, mas nao se limitando, ao fretamento escolar, considerando-se como tal, a atividade
econdmica privada para a realizagdo de viagens com caracteristicas operacionais exclusivas para
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cada linha e demanda, que ndo se sujeita a obrigagdes de universalizagao, continuidade, modicidade
tarifaria restritas ao sistema de transporte publico coletivo.

Paragrafo unico. O transporte privado coletivo somente podera ser realizado mediante registro
dos veiculos e condutores e autorizacdo do Municipio.

Art. 60. O Municipio, por meio de ato normativo especifico, regulamentara e fiscalizara o
transporte privado coletivo de passageiros.

Art. 61. E vedada a concorréncia entre o sistema de transporte publico coletivo e sistema de
transporte privado coletivo sob pena de conferir-se primazia a atividade econémica em detrimento da
concretizagao do direito social ao transporte.

Paragrafo unico. A exploragao de transporte privado coletivo sem autorizagdo municipal e/ou
sem o cumprimento dos requisitos previstos nesta Lei e nas legislagbes federais, estaduais e
municipais especificas caracterizara transporte ilegal de passageiros.

CAPITULO V
DO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL

Art. 62. Caracteriza-se como transporte publico individual o servigo publico remunerado
prestado a passageiros para a realizagdo de viagens individualizadas ou compartilhadas, com
destinacdo uUnica e ndo sujeito a delimitacdo de itinerario, sujeito a concessdo, permissao ou
autorizagao do Municipio que se dara por meio de servigos de taxi.

Paragrafo unico. O transporte publico individual € regulamento por meio de legislagao
especifica.

CAPITULO VI
DO SISTEMA DE TRANSPORTE REMUNERADO PRIVADO INDIVIDUAL DE PASSAGEIROS

Art. 63. Caracteriza-se como transporte remunerado privado individual de passageiros o
servico remunerado de transporte de passageiros, nao aberto ao publico, para a realizagdo de
viagens individualizadas ou compartilhadas solicitadas exclusivamente por usuarios previamente
cadastrados em aplicativos ou outras plataformas de comunicacdo em rede.

Art. 64. O Municipio por meio ato normativo especifico, regulamentara e fiscalizara o
transporte publico individual de passageiros.

Art. 65. Na regulamentacgao e fiscalizagdo do servigo de transporte publico individual tendo
em vista a eficiéncia, a eficacia, a seguranga e a efetividade na prestagdo do servigo, serdo
observadas as diretrizes estabelecidas nas legisla¢des federais, estaduais e municipais especificas.

Paragrafo unico. A exploragao de transporte publico individual sem o cumprimento dos
requisitos previstos nesta Lei e nas legislagdes federais, estaduais e municipais especificas
caracterizara transporte ilegal de passageiros.

CAPITULO VII
DO SISTEMA CICLOVIARIO

Art. 66. O sistema cicloviario é caracterizado por sistema de mobilidade ndo motorizado e
definido como o conjunto de infraestruturas necessarias para a circulagao segura dos ciclistas e de
acdes de incentivo ao uso da bicicleta.

Art. 67. Sao componentes do sistema cicloviario:
| - ciclovias;
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I - ciclofaixas;
Il - ciclorrotas;

IV - bicicletarios e demais equipamentos urbanos de suporte;

V - sinalizacgdo cicloviaria;

VI - sistema de compartilhamento de bicicletas;

VIl - sistema de compartilhamento de micromobilidade.

Paragrafo unico. A micromobilidade inclui os modos de transporte individual autopropelidos,
de forma elétrica ou ndo, criados para percorrer pequenas distancias, nos termos da Resolucao
CONTRAN n° 947, de 28 de margo de 2022.

Art. 68. Ao longo da malha cicloviaria, deveréo ser dispostos paraciclos ou bicicletarios em
pontos préximos ao comércio, aos equipamentos publicos, entre outros, e, notadamente préoximo aos
equipamentos de transporte publico, as escolas, as unidades basicas de saude, as pragas e aos
parques.

Art. 69. Em parques urbanos, equipamentos de interesse turistico e demais espagos publicos
o Poder Publico podera explorar ou conceder a exploragao para o servigo de locagao de bicicletas,
patinetes ou modos de transportes individual autopropelidos, de forma elétrica ou ndo, interconectado
pela malha cicloviaria.

Art. 70. O sistema cicloviario deve garantir:

| - o fomento do uso da bicicleta como transporte reconhecido para atividades diarias, através
da infraestrutura necessaria;

Il - a integragdo aos modos coletivos de transporte por meio da construgcao de bicicletarios
elou paraciclos junto as estagdes e terminais de transporte pelos énibus;

lll - a possibilidade de construgao e incorporagao de ciclovias e ciclofaixas, através da
iniciativa privada ou publica;

IV - a construgao e incorporagao de ciclovias e ciclofaixas, objetivando uma malha cicloviaria
eficiente.

§ 1° Nas ciclovias ndo serado permitidos a circulagédo, parada e estacionamento de veiculos
motorizados que venham oferecer riscos ao transito das bicicletas.

§ 2° Atletas, patins e assemelhados poderao se utilizar das ciclovias, respeitando o carater
preferencial das bicicletas.

Secao |
Dos patinetes e veiculos de mobilidade individual autopropelidos

Art. 71. Os patinetes e os veiculos de mobilidade individual autopropelidos terdo sua
circulacéo nas vias publicas permitida, transportando apenas o condutor:

| - em areas de circulagdo compartilhadas com pedestres, devidamente sinalizadas pelo 6rgao
ou entidade com circunscrigao sobre a via, com velocidade maxima de 6 km/h;

Il - em ciclovias, ciclofaixas, rotas cicloviarias e vias compartilhadas, com velocidade maxima
de 20 km/h;

Il - nos bordos da pista de rolamento das vias que ndo disponham de ciclovia ou de ciclofaixa,
cuja velocidade maxima regulamentada seja de 40 km/h, no mesmo sentido de circulagdo
regulamentado para a via, com preferéncia sobre os veiculos automotores, sem exceder a velocidade
de 20 km/h.

§ 1° Os condutores de patinetes e de veiculos de mobilidade individual autopropelidos
equiparam-se aos ciclistas em direitos e deveres.

§ 2° Os equipamentos de mobilidade individual autopropelidos, para circulagdo em via publica,
deverao ter indicador de velocidade, campainha e sinalizagdo noturna, dianteira, traseira e lateral.
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CAPITULO VIII
DO SISTEMA DE LOGISTICA E TRANSPORTE DE CARGAS

Art. 72. O sistema de logistica e transportes de cargas tem como objetivo a regulamentagao
e fiscalizagéo da logistica e dos transportes de carga que atendam as necessidades da populagéo
em geral, e em especial do comércio e que ndo comprometam a integridade das infraestruturas viarias
e a fluidez do trafego.

Art. 73. O sistema de logistica e transportes de cargas € orientado pelas seguintes diretrizes
estratégicas:

| - restricdo de acesso de veiculos de grande porte nas Areas para Restricdo de Circulagao,
e em areas objeto de estudo futuro;

Il - criagao de uma politica de controle para carga e descarga, definindo horarios e locais
especificos para as referidas atividades.

Paragrafo unico. O Municipio podera estabelecer rotas preferenciais para a circulagao de
cargas alinhadas as diretrizes e objetivos estabelecidos no PMU.

CAPITULO IX
DO SISTEMA MUNICIPAL DE MONITORAMENTO

Art. 74. O sistema municipal de monitoramento do PMU é composto pelos dados
correlacionados a mobilidade produzidos e coletados pelos sistemas municipais e servird como
suporte no processo de avaliagdo permanente do PMU e da Politica Municipal de Mobilidade.

Art. 75. O monitoramento do PMU tem por objetivo:

| - acompanhar a evolugéo da implementacao dos programas, planos e as agdes estratégicas,
de seus horizontes de execugao e dos indicadores;

Il - avaliar a eficacia das agdes implementadas, considerando os objetivos de cada Plano,
Acao ou Programa a serem estabelecidos;

[l - promover o planejamento continuado das politicas de mobilidade, indicando a
necessidade de acdes corretivas no processo de tomada de decisao.

Paragrafo unico. O conjunto de indicadores e informagdes, bem como as analises resultantes
do processo de monitoramento, devem ser disponibilizados a populagéo por meio do portal oficial do
Municipio.

CAPITULO X
DO SISTEMA DE FISCALIZACAO E SEGURANCA VIARIA

Art. 76. A seguranca das pessoas ¢ prioridade sobre todos os demais aspectos da mobilidade
urbana.

Paragrafo unico. Os pedestres e os ciclistas, em especial aqueles com mobilidade reduzida e
pessoas com deficiéncias, sdo as pessoas em condicdo de maior vulnerabilidade da mobilidade
urbana e devem receber tratamento prioritario nos projetos e agdes de mobilidade urbana.

Art. 77. Sao objetivos do sistema de fiscalizagdo e seguranga viaria:

| - promover a seguranga viaria;

Il - incentivar modos de transporte mais seguros;

Il - assegurar prioridade ao pedestre no uso do espago publico;

IV - incentivar a cultura de utilizacdo do transporte publico coletivo pela populagao;

V - estimular a valorizagdo da vida e a mobilidade humana através de agdes de educagao
para a mobilidade;

VI - desencorajar comportamentos inseguros através de agoes de fiscalizagao de transito;
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VII - prover condigbes fisicas de pavimento e sinalizagdo compativeis com a seguranga e a
fluidez dos deslocamentos;

VIII - oferecer alternativas de deslocamento das pessoas pela cidade;

IX - proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populagéo no que se refere a mobilidade
e a acessibilidade; e

X - garantir equidade no uso do espaco publico de circulagéo.

Art. 78. O sistema de fiscalizagao e seguranca viaria é orientado pelas seguintes diretrizes:

| - formar aliangas multissetoriais, desenvolver estratégias, planos e metas de seguranga no
transito e direcionar sua implementagcao, com base em dados e evidéncias, bem como monitorar a
sua implementacéo e eficacia;

Il - aumentar a seguranga intrinseca e a qualidade da prote¢cdo das vias urbanas,
especialmente os mais vulneraveis (pedestres, ciclistas e motociclistas);

lIl - adotar medidas para estimular a circulagédo de veiculos mais seguros;

IV - desenvolver programas para melhorar o comportamento dos usuarios do sistema viario;

V - melhorar a resposta a emergéncias causadas por sinistros de transito;

VI - incremento e qualificagdo da fiscalizagao.

Art. 79. Objetivando a garantia da segurancga viaria os limites de velocidade nas vias do
Municipio devem ser iguais ou inferiores as velocidades estabelecidas neste artigo de acordo com a
respectiva classe hierarquica da via:

| - vias de transito rapido: 60km/h (sessenta quildmetros por hora);

Il - vias marginais: 40 km/h (quarenta quildbmetros por hora);

Il - vias arteriais: 50 km/h (cinquenta quildbmetros por hora);

IV - vias coletoras: 40 km/h (quarenta quildmetros por hora);

V - vias parque: 40 km/h (quarenta quildbmetros por hora);

VI - vias locais: 30 km/h (trinta quildmetros por hora);

VII - estradas municipais: 50 km/h (cinquenta quildmetros por hora);

VIIl - rodovias: 110 km/h, se pista dupla (cento e dez quildmetros por hora) e 100 (cem
quildmetros por hora), se pista simples.

§ 1° A velocidade maxima de vias em trechos de ciclorrotas rurais € de 30 km/h (trinta
quildmetros por hora), independentemente da classe hierarquica da via.

§ 2° O limite de velocidade das vias de transito rapido, arteriais e coletoras, deve ser
fiscalizada permanentemente preferencialmente de forma eletrénica, sendo prioritaria a fiscalizagéo
nos cruzamentos de vias com classe hierarquica arterial secundaria ou superior.

§ 3° Os sistemas de fiscalizagao eletrénica de velocidade das vias sob reponsabilidade do
Municipio devem manter operagdao em tempo integral.

§ 4° Nas vias fiscalizadas de forma eletrénica, deve ser implantada sinalizagao horizontal e
vertical informando a velocidade maxima da via e a existéncia de fiscalizacao eletrénica.

Art. 80. Para atingir os objetivos de promogao da segurancga viaria o Municipio podera, dentre
outras estratégias estabelecer a reducao sistematica das velocidades maximas permitidas, inclusive
com a implantagido de zonas com velocidade reduzida.

TiTULO V
DO PROCESSO DE PLANEJAMENTO DA MOBILIDADE URBANA MUNICIPAL

CAPITULO |
DO CONSELHO MUNICIPAL DO PLANO DIRETOR - COPLAN

Art. 81. O Conselho Municipal do Plano Diretor - COPLAN ¢ o 6rgao deliberativo, propositivo
e consultivo em matéria de regulamentagao, implantagao, gestdo e monitoramento deste PMU, que
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tem como objetivo elaborar e acompanhar politicas locais de desenvolvimento de mobilidade segundo
as diretrizes da legislagao federal, estadual e municipal, em especial da Lei Federal n® 12.587, de 03
de janeiro 2012, que institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana para integrar e melhorar os
transportes de pessoas e cargas nos municipios.

Art. 82. Além das atribuicbes estabelecidas na Lei Complementar n® 100, de 21 de dezembro
de 2023, o COPLAN tera como prerrogativas:

| - acompanhar, formular e analisar politicas, planos, programas e projetos de mobilidade
urbana municipal e indicar para o Poder Publico a incorporagao destes aos orgamentos plurianuais,
anuais e a Lei de Diretrizes Orgamentarias, através de um processo continuo, dindmico e flexivel;

Il - criar e acompanhar canais de participagdo da sociedade na gestdo municipal no que
concerne a Politica Municipal de Mobilidade;

Il - emitir pareceres sobre propostas de alteragdo do PMU e demais planos setoriais a ele
correlatos;

IV - auxiliar no estabelecimento de fluxos permanentes de informacdo a fim de facilitar o
processo de decisdo de planejamento municipal;

V - auxiliar o 6rgao gestor do transporte publico coletivo urbano no monitoramento do servico;

VI - auxiliar o 6rgéao gestor do transporte publico coletivo urbano na proposigdo de melhorias;

VII - auxiliar no monitoramento do PMU e em seus processos de revisao;

VIII - auxiliar na avaliagcédo e na proposigcao de ajustes do PMU;

IX - auxiliar na definicao das agdes do PMU a curto, médio e longo prazo.

§ 1° O COPLAN podera instituir, exclusivamente para fins de assessoria técnica interna,
camaras técnicas para acompanhar a efetividade local nas diretrizes municipais da Politica Municipal
de Mobilidade do Municipio.

§ 2° As camaras técnicas instituidas pelo COPLAN deverao contar obrigatoriamente com a
participagao de representantes do Poder Publico Municipal.

CAPITULO I
DA SECRETARIA MUNICIPAL DE PLANEJAMENTO URBANO

Art. 83. A Secretaria Municipal de Planejamento Urbano é o 6rgao técnico do Sistema
Municipal de Mobilidade para a gestdo e implementacdo do PMU e da Politica Municipal de
Mobilidade, a qual, além das atribui¢gdes estabelecidas por legislagdes municipais, compete:

| - avaliar os projetos potencialmente causadores de significativo impacto ao sistema viario de
obras e atividades consideradas como Polos Geradores de Viagens - PGVs que tem potencial de
geragao de conflitos, e que possam causar impactos ao sistema viario no ambito do Municipio;

Il - determinara apresentagéo de Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV como condicionante
ao licenciamento de obras e atividades consideradas como Polos Geradores de Viagens — PGVs;

Il - determinar e fiscalizar o cumprimento de medidas adaptativas, mitigadoras e
compensatorias para obras e/ou atividades consideradas como Polos Geradores de Viagens — PGVs.

CAPITULO Il
DA CRIACAO DA CAMARA TECNICA DE ACOMPANHAMENTO DO PLANO DE
MOBILIDADE URBANA

Art. 84. Fica instituida a Camara Técnica de Mobilidade Urbana de Pato Branco - CT-MOB-
PB, 6rgao de carater consultivo e especializado, com a finalidade de auxiliar o COPLAN e a Secretaria
de Planejamento Urbano na implantagcdo, no monitoramento e no estabelecimento de programas,
projetos e agdes relativos a mobilidade urbana, de modo a atingir os objetivos contidos nesta Lei.

§ 1° A CT-MOB-PB ¢é 6rgao eminentemente técnico, de carater permanente, destinado a
fundamentar as tomadas de decisado relativas a mobilidade urbana e matérias afins e correlatas,
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sendo composta por representantes técnicos do Poder Executivo Municipal e de entidades técnicas
representativas da sociedade.

§ 2° O Poder Executivo Municipal apresentara, no prazo de até 120 (cento e vinte) dias,
contados da publicagdo desta Lei, decreto regulamentar dispondo sobre a composi¢do, o
funcionamento e as competéncias da CT-MOB-PB.

CAPITULO IV
DO DEPARTAMENTO MUNICIPAL DE TRANSITO — DEPATRAN

Art. 85. O Departamento Municipal de Transito - DEPATRAN, em conjunto com a Secretaria
de Engenharia e Obras, exercera as atividades de engenharia de trafego, fiscalizagdo de transito,
educacao de transito, controle e analise de estatistica conforme exigido na Resolugéao n® 106/99 —
CONTRAN, na Lei Municipal n® 2.636, de 20 de junho de 2006, observando as diretrizes e preceitos
estabelecidos no PMU.

CAPITULO V
DO ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA — EIV

Art. 86. O Estudo de Impacto de Vizinhanca — EIV se constitui como um dos instrumentos de
planejamento da Politica Municipal de Mobilidade, como forma de anélise prévia que visa subsidiar a
concessao de licengas ou autorizagbes a empreendimentos e atividades existentes na legislagao
municipal, publicas ou privadas, que na sua instalacao, construgdo, operacgéo, reforma, ampliagédo ou
funcionamento tem o potencial de geracao de conflitos, e que possam causar impactos ao sistema
viario no dmbito do Municipio previsto no Plano Diretor Participativo e no PMU.

Art. 87. Os projetos apresentados pelos interessados na implantagdo ou reforma de um
empreendimento classificado como Polo Gerador de Viagem — PGV serao analisados pela Secretaria
Municipal de Planejamento Urbano, a qual indicara as medidas mitigadoras de minimizagao dos
impactos sobre o Sistema Viario e as eventuais adequagdes nos projetos viarios e/ou de arquitetura,
bem como a eventual realizagdo de medidas compensatorias.

§ 1° O Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV podera estabelecer medidas adaptativas,
mitigadoras e compensatorias para obras e/ou atividades consideradas como Polos Geradores de
Viagens — PGVs.

§ 2° Compete a Secretaria Municipal de Planeamento Urbano o monitoramento e a
fiscalizagao do cumprimento das medidas adaptativas, mitigadoras e compensatodrias estabelecidas
para obras e/ou atividades consideradas como Polos Geradores de Viagens — PGV.

Art. 88. Dentre as medidas mencionadas no §2° do art. 94, podera ser estabelecida
Contrapartida para Mobilidade Urbana - CMU mediante recolhimento de valores para o Fundo
Municipal de Desenvolvimento Urbano - FUNDURB.

Art. 89. O Estudo de Impacto de Vizinhanca — EIV e a Contrapartida para Mobilidade Urbana
- CMU serao regulamentados por ato do Poder Executivo Municipal.

TiTULO VI
DAS DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 90. O PMU devera ser revisado total ou parcialmente, a cada 10 (dez) anos, ho maximo,
contados da data de promulgagéo desta Lei.

§ 1° A Secretaria Municipal de Planejamento Urbano sera responsavel pela operacionalizagao
do processo de revisao.
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§ 2° Em caso de alteragao e/ou revisdo do PMU e da legislagado a ele correlata os Poderes
Executivo e Legislativo Municipais garantirdo:

| - a participagao social através de audiéncias publicas e debates com a participagédo da
populagéo e de associagdes representativas dos varios segmentos da comunidade, que deverao ser
realizadas em horarios adequados; e

Il - a publicidade dos eventos com ampla divulgagao prévia das datas, horarios e locais, por
meio da imprensa e internet.

Art. 91. E parte integrante e indissociavel desta Lei o Glossario constante do Anexo .
Art. 92. Esta Lei entra em vigor na data de sua promulgacao e publicagao.

Gabinete do Prefeito do Municipio de Pato Branco, Estado do Parand, assinado digitalmente.

GERI DUTRA
Prefeito Municipal
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ANEXO |
GLOSSARIO

ACESSIBILIDADE: possibilidade e condi¢ao de alcance, para a utilizagdao com seguranga e autonomia, de
edificacdes, espagos, mobiliario e equipamentos urbanos.

CALCADA: parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, reservada ao transito de pedestres
e excepcionalmente ciclistas, dividida em trés faixas: faixa de servigo, faixa livre ou passeio, e faixa de
acesso.

CICLOFAIXA: espago destinado a circulagdo de bicicletas, contiguo a pista de rolamento de veiculos,
sendo dela separado por pintura e/ou dispositivos de limitadores;

CICLORROTAS OU VIA COMPARTILHADA: trecho compartilha do com os demais veiculos, sem
segregacao, em complementacao as ciclovias e ciclofaixas.

CICLOVIA: espacgo destinado a circulagdo exclusiva de bicicletas, segregada da via publica de trafego
motorizado e da area destinada a pedestres.

FAIXA ou VIA COMPARTILHADA: faixa de circulacdo aberta a utilizagdo publica, caracterizada pelo
compartilhamento entre modos diferentes de transporte, tais como veiculos motorizados, bicicletas e
pedestres, com prioridade para os ultimos.

HIERARQUIA VIARIA: classificagdo das vias municipais, objetivando definir fung&o, preferéncias de fluxo
e velocidade regulamentar;

INFRAESTRUTURA :vias e demais logradouros publicos; estacionamentos; terminais e esta¢des; pontos
para embarque e desembarque de passageiros e/ou cargas; sinalizagao viaria e de transito; equipamentos
e instalagoes; instrumentos de controle, fiscalizagdo, arrecadagao de taxas e tarifas e de difusdo de
informagdes.

LOGRADOURO PUBLICO: espaco publico, inalienavel, reconhecido pela municipalidade, destinado ao
uso comum dos cidadaos e a circulagdo, como ruas, avenidas, pragas e jardins.

MOBILIDADEURBANA: conjunto de deslocamentos de pessoas e bens, com base nos desejos e nas
necessidades de acesso ao espago urbano, mediante a utilizacdo dos varios meios de transporte.
MODOS DE TRANSPORTE MOTORIZADOS: modalidades que se utilizam de veiculos automotores.
MODOS DE TRANSPORTE NAO MOTORIZADOS: modalidades que se utilizam do esforco humano ou
tracao animal.

MODOS DE TRANSPORTE ATIVO: modalidades que se utilizam do esfor¢o humano.

PARACICLO: local destinado ao estacionamento de bicicletas, de pequeno porte, com numero reduzido
de vagas, sem controle de acesso, equipado com dispositivos capazes de manter os veiculos de forma
ordenada, com possibilidade de amarragéo para garantir minima seguranga contra furto;

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO: servico publico de transporte de passageiros acessivel a toda a
populagao mediante pagamento individualizado, com itinerarios e pregos fixados pelo poder publico;
TRANSPORTE PRIVADO COLETIVO: servigo de transporte de passageiros nao aberto ao publico para a
realizagdo de viagens com caracteristicas operacionais exclusivas para cada linha e demanda;
TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL: servigo remunerado de transporte de passageiros aberto ao
publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a realizagao de viagens individualizadas;
TRANSPORTE URBANO DE CARGAS: servico de transporte de bens, animais ou mercadorias;
TRANSPORTE REMUNERADO PRIVADO INDIVIDUAL DE PASSAGEIROS: servico remunerado de
transporte de passageiros, ndo aberto ao publico, para a realizacdo de viagens individualizadas ou
compartilhadas solicitadas exclusivamente por usuarios previamente cadastrados em aplicativos ou outras
plataformas de comunicagao em rede.

VIA: superficie por onde transitam veiculos e pessoas, compreendendo a pista, a calgada, ilha e canteiro
central.

ANEXO I
HIERARQUIA VIARIA URBANA
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