LEI N° 516/2007

Sumula: Disp8e sobre o sistema viario do
Municipio de Carambei e da outras providéncias

A Camara Municipal de Carambei, Estado do Paraumayau, e eu, Prefeito Municipal, sanciono a
seguinte lei:

Capitulo |
Dispd®is preliminares

Art. 1° — A presente lei destina-se a disciplimtimensionar e hierarquizar as vias componentes do
sistema viario, urbano e rural, do Municipio dedbavei, conforme as diretrizes gerais emanadas
da Lei do Plano Diretor Municipal, complementarneeas disposi¢Ges da Lei de Parcelamento do
Solo Urbano e da Lei do Uso do Solo Municipal edeelUso e Ocupacéo do Solo Urbano.

Art. 2° — E obrigatéria a adog&o das disposicdesnaias pela presente lei no caso de as novas
vias a serem implantadas, bem como em todo empneenit imobiliario a ser executado no
municipio, por ente privado ou publico.

Paragrafo unico — No caso das vias ja incorporadasatriménio publico, os dispositivos da
presente lei serdo implantados de maneira adamaldlendo ao Conselho de Desenvolvimento
Municipal a emissdo das regras gerais para adapéegds Conselhos de Desenvolvimento

Urbano ou Rural, conforme a localizacdo da viagwdfigcacdo da aplicacdo das regras a cada caso
concreto.

Art. 3° — O Poder Executivo supervisionara e figeaf a implantagcdo e manutengéo do sistema
viario, embasando-se nos dispositivos da preseinted Codigo de Transito Brasileiro e nas
normas técnicas da Associacao Brasileira de Nofr@esicas (ABNT), do Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNI@ipéepartamento de Estradas de Rodagem
(DER) do Estado do Parana.

Gaulo Il
fiicOes

Art. 4° — S8o adotadas, para efeitos da presenssieeguintes definicdes e consideracgdes:
a) caixa de via — distancia entre os alinhamerntssrdoveis urbanos a ambos os lados da
via publica; corresponde, na zona rural, a faixdatainio;

b) faixa de dominio — distancia entre os alinhaweedas propriedades rurais lindeiras a via;
corresponde, na zona urbana, a caixa de via;

c) faixa de rolamento — parte da via destinadakonento de veiculos em cada sentido de
trdfego; a soma das larguras das faixas de rolangenfigura a caixa de rolamento;

d) caixa de rolamento — largura livre da via, aesta ao rolamento de veiculos, medida
entre guias, meios fios ou sarjetas;

e) faixa de estacionamento — parte da caixa denesito destinada a parada e
estacionamento mais ou menos prolongado de vejculos



f) baia de estacionamento — faixa de estacionaniexttionada, parcialmente ocupada para
uso de parada e estacionamento mais ou menos gadimmle veiculos, sendo o restante
da faixa ocupada por ajardinamento e/ou mobiliari@ano;

g) acostamento — faixa lateral a caixa de rolaméasovias rurais, ndo necessariamente
pavimentada, que funciona como escape lateralrdwlegparada momentanea de
veiculos;

h) passeio — espaco situado entre a caixa de rotarae alinhamento das propriedades
servidas, destinado a implantacdo de calcadasitdalas de veiculos e de

ajardinamento; ficam também localizados nos passEi@ostes para energia e

iluminag&o publica e o ajardinamento / arborizag&o;

i) calcada — parte do passeio destinado ao trafegmdestres;

j) meio-fio (normal) — cord&do de pedra ou concrsimples ou armado destinado a separar
0s espacos veiculares do passeio, promovendoaesdiferenca de cotas;

k) meio-fio rebaixado — idem ao meio-fio normalrgra com altura reduzida de forma a
permitir o acesso de veiculos ou de pessoas poatade necessidades especiais de
locomocao ao passeio;

l) rampa de acessibilidade — dispositivo implantaddongo do trajeto das calcadas, para
servir de transicdo a diferenca de cota entre organto da via e o pavimento da cal¢cada,
com requisitos definidos pela norma NBR-9050 deogisgao Brasileira de Normas
Técnicas;

m) ciclovia — via especialmente projetada e cofddrpara trafego de bicicletas e triciclos;
vedado explicitamente seu uso para motocicletagrasoformas de trafego motorizado;

n) ciclofaixa — espaco da caixa de rolamento dadtirao transito de bicicletas e triciclos,
separado das pistas veiculares por pintura ou ¢acifixados no pavimento; nas
ciclofaixas é vedado o uso para motocicletas olggeaoutras forma de trafego
motorizado;

0) via pedestrial — via especialmente projetadanstcuida para trafego de pessoas a pé,
sendo explicitamente vedado o seu uso para bis;letotocicletas e outras formas de
trafego motorizado;

p) arborizacdo viéria de pequeno porte — fileiréd®res implantadas ao longo de uma via,
na qual 75% ou mais dos individuos plantados négash a atingir a altura de 5,00m;

q) arborizagédo viaria de porte médio — fileira deées implantadas ao longo de uma via, na
qual 75% ou mais dos individuos plantados atingémaasuperior a 5,00m mas nao
chegam a atingir a altura de 8,00m.

Capitulo 11l
Classdi;&o das vias

Art. 5° — Para os propositos da presente Lei, as wibanas para o trafego motorizado
classificam-se em:

a) vias expressas — constituintes do anel rodoyiéom funcéo de desviar o trafego de
origem e destino industrial para fora do sistent@mo propriamente dito, sendo
destinados ao trafego pesado;

b) vias arteriais — formam o arcabouco principasidtema viério urbano, sendo destinadas
ao trafego intenso de passagem;

c) vias coletoras — complementam a esquematizazastma viario urbano, servindo
como interligacdo entre as zonas residenciaisgiensa de vias arteriais; e

d) vias locais — sdo as vias de acesso as residéaci comércio e aos servicos, destinadas
ao trafego leve e pouco intenso, desaguando nagaefietoras ou arteriais.



Art. 6° — As vias urbanas para trdfego ndo motdozaassificam-se em:
a) ciclovias; e
b) vias pedestriais.

Art. 7° — As vias rurais séo classificadas em:

a) vias rurais primarias — sdo as que interligaade municipal aos extremos leste e oeste
do municipio, acessando as povoac¢des mais impestdatzona rural, tendo trafego de
grande intensidade;

b) vias rurais secundarias - sdo as que interlgarde municipal aos demais povoados da
zona rural, ou a centros de producao silviagropécdé porte; e

C) vias rurais terciarias — sdo as vias de perdrantre as vias secundarias as
propriedades rurais.

Paragrafo Unico — Ficam inclusos, na categoriaateterciarias, os caminhos situados em
propriedade particular, desde que estejam seng@ndmscoamento da producédo e/ou a
comunicacgdo de pessoas, sem interrupcao por lasrdgrqualquer espécie, sendo permitido ao
Poder Publico intervir nos mesmos, sob licengaedpectivo proprietario, expressa na forma de
servidao de passagem.

Art.8° — Para efeitos de classificacdo segundodigodde Transito Brasileiro, o anel rodoviério

terd a categoria de “via expressa”, as vias urbartasiais serdo consideradas como de categoria
“arterial”; as vias urbanas coletoras, como degmate “coletora”, e as demais vias, como de
categoria “local”.

Art. 9° — Para efeitos de classificacdo segundodig®d de Transito Brasileiro, as vias rurais
primarias serdo consideradas com a categoria devias”, enquanto as demais classes sao
consideradas com a categoria de “estradas”.

Capitulo IV
Sistema wcaurbano

Art. 10 — O sistema viario urbano para trafego msnaolo da sede municipal comportara os dois
bragos do anel rodoviario de vias expressas eglaigles eixos arteriais, complementados por
cinco eixos coletores e pelas vias locais, confdviapas 1 e 2, referentes respectivamente a
zona urbana e a zona imediatamente circunjacemdpsonsiderados anexos e integrantes
desta lei.

Art. 11 — O anel rodoviario de vias expressas sendposto de dois ramos, sendo:

a) anel rodoviario norte, partindo da PR-151 naraltlo Jardim Brasilia, correndo pela
margem direita do Lajeado Carambei até a altuergaesa Focam e interligando-se
com a via perimetral de fundos das cooperativagjiatio a avenida dos Pioneiros na
altura do Jardim Central; ou, alternativamentetim@o da PR-151 logo ao sul da praga de
pedagio, interligando-se com a via perimetral aelfis das cooperativas a partir de ponte
sobre o Lajeado Carambei na altura da empresa Fatagindo a avenida dos

Pioneiros na altura do Jardim Central;

b) anel rodoviario sul, partindo da avenida dos\&ims, na altura do Jardim Central,
alcancando a rua Bela Vista, descendo pela mesntawetar o Arroio Boqueirdozinho e,
através de prolongamento, atingindo a estrada d@éyrpela qual ira se interligar com a
PR-151.



Art. 12 — O sistema de vias arteriais serd compgoatam par constituido de:

a) arterial norte, composta pela avenida dos Riosigilesde o trevo de entroncamento da
PR-151 até a altura do Jardim Residencial Los, deglera interligar-se com o
prolongamento da arterial sul;

b) arterial sul, constituida pela avenida das Elalesde a sua confluéncia na PR-151 até a
rua da Campina, da qual devera partir prolongamemtdirecdo ao Jardim Residencial

Los, onde serd interligada a arterial norte.

Art. 13 — O sistema de vias coletoras seré coigtitpor:

a) coletora 1, a ser construida na margem lesferdaia, entre Vila Boqueirdo e Jardim
Brasilia, conectando-se a arterial norte no trewal@ com a arterial sul no trevo futuro,
prolongando-se ao sul pela rua rio Parana e ae pela rua Porto Alegre;

b) coletora 2, constituida pela rua das Violetasaedos Diamantes, contida no trecho entre
os dois eixos arteriais;

c) coletora 3, constituida pela rua das Azaléiam€libagi, conectando-as aos dois eixos
arteriais, com prolongamento ao sul até a rua k@ morte até a rua perimetral de fundos
das cooperativas;

d) coletora 4, constituida pela avenida dos Pinbetdtesde a rua Canafistula até a avenida
dos Pioneiros, a qual serd atingida por prolongsoreeser executado;

e) coletora 5, constituida pela rua da Campinajedagiltima quadra do Jardim Mangabeira
até a avenida dos Pioneiros.

Paragrafo unico — Apds o prolongamento da viaiatteul, do qual trata a alinea b) do Art. 12,
poderdo ser decretadas novas vias coletoras.

Art. 14 — O sistema de vias urbanas para trafegam@orizado serd constituido de ciclovias e
vias pedestrais.

§ 10 — As ciclovias seréo implantadas entre a fd&aolamento e as calcadas das vias arteriais e
coletoras, seguindo as normas proprias emitidas [Pepartamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (DNIT), podendo ser previstas ciclodaslargo de vias locais que bordejarem os
pargues lineares a serem implantados, conforméd &llano Diretor Municipal, ou interiormente
aos parques, com funcdes de lazer.

§ 20 — As vias pedestrais serdo decretadas, ao mtempo, em ruas de categoria local, na
regido de comércio central, mediante decisdo toraadaudiéncia publica convocada pelo
Conselho de Desenvolvimento Municipal e revestida fdirmalidades previstas na Lei da Gestao
Democrética, instruida por parecer do Conselhoasebvolvimento Urbano.

Capitulo V
Sisia viario rural
Art. 15 — O sistema viario rural, todo ele compod@ trafego motorizado, serd composto de vias

primarias, secundarias e terciarias, complementgem& rodovia estadual PR-151, conforme o
Mapa 2, anexo e integrante desta Lei.

Art. 16 — Serdo vias rurais principais:



a) a ligacéo entre a cidade, o povoado Catander&smh — Limpo Grande e sua futura
extensao até a represa dos Alagados, doravantenderta CB-1;

b) a ligacdo entre a cidade, as localidades de Mmig, Tamandua e Santa Cruz,
comportando futuro prolongamento até a Barra danBiti (Balsa), doravante
denominada CB-2.

Art. 17 — Seréo vias rurais secundarias:

a) a ligacdo Catanduvas de Fora — Vila Esperangen¢®), doravante denominada CB-
11;

b) a ligagédo Limpo Grande — Catinha, doravante ohémada CB-12;

¢) a ligacdo Limpo Grande — Ronca-Porco, doravdet®minada CB-13;

d) a ligacéo entre a CB-11 e a CB-12 através deagam sobre o rio Jutuba, doravante
denominada CB-14;

e) a estrada velha de Ponta Grossa a Castro,cee@iel e a PR-151, doravante
denominada CB-19;

f) o anel rodoviario rural que interliga a CB-2, &fangabeira, a PR-151, na altura do
posto de pedagio, doravante denominada CB-21;

g) a ligacéo entre a CB-2, em Tamandud, até Trorecdjvisa com 0 municipio de
Castro, passando por Santa Candida e Pantano Gdmmdeante denominada CB-

22;

h) o ramal interligando Pantano Grande a divisa eanunicipio de Castro, em direcdo a
rodovia PR-340 (Castro-Tibagi), doravante denordnag-221;

i) o ramal entre Santa Cruz e a divisa com o mpiticie Ponta Grossa, na direcdo de
Bocaina, doravante denominado CB-222;

j) aiinterligacéo entre a avenida Atlanta e a datf@B-21, doravante denominada CB-
223;

k) a interligacéo entre o anel rodoviario norteattara da empresa Focam, com a CB-
21, doravante denominada CB-224;

) o trecho da estrada velha Ponta Grossa-Castrdjrecdo a divisa com o municipio
de Ponta Grossa, passando por Cassandoca, dordeantainado CB-111.

Art. 18 — As demais vias rurais implantadas ou plamtar terdo a categoria de terciarias.
Paragrafo Unico — Poderéo ser elevadas a catalgpsiacundarias vias rurais terciarias,
mediante decisdo tomada em audiéncia publica cadaogelo Conselho de Desenvolvimento
Municipal e revestida das formalidades previstakaiala Gestdo Democratica, instruida por
parecer do Conselho de Desenvolvimento Rural.

Capitulo VI
Caracteristicas técnicas das vias unbas para trafego motorizado
Art. 19 — As vias urbanas componentes do anel iddoverao caracteristicas de vias expressas, na
classificacao instituida pelo Cédigo de Transitaddeiro, com as dimensfes de sec¢do transversal
adaptadas para aquelas constantes da Figura 3, amgegrante desta lei.

Art. 20 — As vias urbanas arteriais serdo projetadianplantadas ou, onde j& existentes,
adaptadas, para atender a secéo transversaldmstaaFigura 4 anexa a esta lei, bem como os
requisitos seguintes:

a) distancia minima entre cruzamentos de 100m;

b) rampa méaxima admissivel de 10%;

c) caixa de via minima de 18,00m;

d) caixa de rolamento minima de 7,00m comportange hixas de rolamento de 3,00 a



3,25m cada uma e, adicionalmente, um canteiroalezim dimensao minima de 0,50
a 1,00m;

e) estacionamento, sob a forma de baias, em amsdadas, com largura minima de
2,00m e comprimento igual ao total da quadra, riddudas entradas de veiculos e
dos 5,00m contados de cada alinhamento prediatroaamentos;

f) ciclovia, com 2,20m de largura, separada daecdecrolamento por faixa de 0,80m,
em um dos lados da via, podendo, sob autorizac&ndselho de Desenvolvimento
Urbano, ser substituida por duas ciclovias de mézayde 1,10m de largura, cada
gual em uma das faces da via, separadas da fandadeento por uma caixa de
0,40m;

g) passeios laterais de 2,00m no minimo, sendolpgm destinados as calgadas para
pedestres e 0,50m, junto ao alinhamento predigd, ggardinamento e/ou rampas de
nivelamento nas entradas de garagens;

h) raio minimo de concordancia nas esquinas der,00

i) disposicéo, em todos os cruzamentos, de rampasabso para portadores de
necessidades especiais de locomogéao, conforme MNBReO050 da ABNT;

j) pavimentacéo asfaltica com estrutura dimensiaqeta 106 passagens do eixopadrao
durante vida Gtil de 15 anos (método do ex-DepatamNacional de

Estradas de Rodagem ou método da Prefeitura MahigpSao Paulo);

k) iluminacao viaria bilateral, com postes afastado maximo 40 metros entre si, com
luminarias de vapor de sddio de 250W ou mais;

) arborizacao bilateral, de pequeno porte, corrés/colocadas nos avancos do
passeio sobre as baias de estacionamento.

Art. 21 — As vias urbanas coletoras serdo projstadmplantadas ou, onde ja existentes,
adaptadas para atender a se¢do transversal ilusiadeigura 5 anexa a esta Lei, bem como os
requisitos seguintes:

a) distancia minima entre cruzamentos de 50m;

b) rampa méaxima admissivel de 15%;

c) caixa de via minima de 16,50m;

d) caixa de rolamento minima de 6,00m, comportaheds faixas de rolamento, de
3,00m cada;

e) estacionamento, sob a forma de baias, em amsdadas, com largura minima de
2,00m e comprimento igual a 2/3 do total da quadismosto de modo a evitar as
entradas de veiculos e os 5,00m contados de dataraento predial, nos
cruzamentos;

f) ciclovia, com 2,20m de largura, separada daafdix rolamento por uma faixa de
0,30m, em um dos lados da via, podendo, sob aaf@tizdo Conselho de
Desenvolvimento Urbano, ser substituida por dudevias de méo Unica, de 1,10m

de largura, cada qual em uma das faces da viaasisada caixa de rolamento por

um cordéo de concreto de 0,15m;

g) passeios laterais de 2,00 metros, sendo 1,56timados as calcadas para pedestres
e 0,50m, junto ao alinhamento predial, para ajardento e/ou rampas de

nivelamento nas entradas de garagens ;

h) raio minimo de concordéncia nos cruzamentos@ing

m) disposicao, em todos os cruzamentos, de rangpasa$so para portadores de
necessidades especiais de locomogéao, conforme MNBReO050 da ABNT;

i) pavimentacéo asfaltica, ou em pedra regularregular ou ainda em blocos
articulados de concreto, com estrutura dimensiopada 105 passagens do eixopadrao
durante vida util de 15 anos (método do ex-DepatanNacional de

Estradas de Rodagem ou método da Prefeitura MahigpSao Paulo);



j) iluminacao viaria unilateral, com postes afastado maximo 40 metros entre si, com
luminarias de vapor de sddio de 250w ou mais;

k) arborizacao bilateral, de pequeno porte nadasepostes e de médio porte na face
oposta.

Art. 22 — As vias urbanas locais deverao ser padpst e implantadas ou, na medida do possivel,
adaptadas para atender a sec¢do transversal ilusiadéigura 6 anexa a esta Lei, bem como os
requisitos seguintes:

a) distancia minima entre cruzamentos de 30,00m;

b) rampa maxima admissivel de 18%;

c) caixa de via minima de 14,00m;

d) caixa de rolamento minima de 5,40m a 6,00m, cotapdo duas faixas de rolamento

de 2,70m a 3,00m cada uma,;

e) estacionamento, sob a forma de baias, a ambadass com largura minima de

2,00m e comprimento de 1/3 do total da quadrapdispde modo a evitar as entradas

para veiculos e os 5,00m contados de cada alinhamperdial, nos cruzamentos;

[) passeios laterais de 2,00 a 2,30m, sendo 1&ihddo as calcadas para pedestres e

a largura restante, junto ao alinhamento predah pjardinamento e/ou rampas de
nivelamento nas entradas de garagens;

m) raio minimo de concordancia nos cruzamentos@ing

n) disposicao, em todos os cruzamentos, de rangase$so para portadores de
necessidades especiais de locomocéo, conforme MBRe0050 da ABNT;

f) pavimentacdo em pedra regular ou irregular olbkros articulados de concreto,

com estrutura dimensionada para 104 passagensaipardo durante vida util de

15 anos (método do ex-Departamento Nacional dadestrde Rodagem ou método

da Prefeitura Municipal de Sdo Paulo);

g) iluminacao viaria unilateral com postes afassasm maximo 40 metros entre si, com
luminarias de vapor de sédio de 80w ou mais;

h) arborizacéo bilateral, de pequeno porte nadasepostes e de médio porte na face
oposta.

§ 1o — Para as vias locais que bordejarem parguestoas &reas onde for vedada a edificacao,
poderédo ser dispensadas as baias de estacionaefentmtes a esse lado, com consequente
reducdo da caixa de via em 2,00m, mantidas as deaacteristicas.

§ 20 — Serdo admitidas vias locais com término al@obde retornoc(il-de-sag desde que o
comprimento da via sem saida seja inferior a 661800s e o diametro minimo do baldo de
retorno seja de 20,00 metros entre alinhamentofotExscircunvizinhos.

Art. 23 — Em todas as vias a serem projetadas kimgalas, o posteamento de energia e
iluminacgédo publica devera ser colocado na face lestsul, de maneira que a arborizacdo de
médio porte seja plantada na face norte ou oeste.

Art. 24 — As ciclovias em geral terdo pavimentag@&omaterial betuminoso (CBUQ ou tratamento
superficial) ou hidraulico (concreto de cimeptrtlandem lencol ou em placas articuladas),
vedado o uso de material que possa tornar-se egadio.

Capitulo VII
Caracteristicé&cnicas das vias rurais

Art. 25 — As vias rurais primarias deverdo sergiagas e implantadas ou, na medida do possivel,
adaptadas, para atender a secao transversal dsteaFigura 1 anexa a esta Lei, bem como os
requisitos seguintes:



a) raio minimo de curvatura horizontal de 100m;

b) rampa méaxima admissivel de 12%;

c) faixa de dominio minima de 15,00m;

d) caixa de rolamento minima de 5,40m, comportahds faixas de rolamento de
2,70m cada uma;

e) acostamento minimo de 1,80m;

f) pavimentagéo asfaltica, em pedra regular ogirag ou em blocos articulados de
concreto, com estrutura dimensionada para 105 gassalo eixo-padréo durante

vida 0til de 15 anos (método do ex-Departamentadiat de Estradas de Rodagem
ou método da Prefeitura Municipal de S&o Paulo).

Art. 26 — As vias rurais secundarias deverdo sgefadas e implantadas ou, na medida do
possivel, adaptadas, para atender a secao tramisitessada na Figura 1 anexa a esta Lei, bem
COMO 0S requisitos seguintes:

a) raio minimo de curvatura horizontal de 50m;

b) rampa méaxima admissivel de 15%;

c) faixa de dominio minima de 15,00m;

d) caixa de rolamento minima de 5,40m, comportahds faixas de rolamento de
2,70m cada uma;

€) acostamento minimo de 1,80m;

f) revestimento em material granular compactadoy espessura suficiente para servir
de base a uma estrutura dimensionada para 5x168dgems do eixo-padrdo durante
vida util de 15 anos (método do ex-Departamentaddat de Estradas de Rodagem
ou método da Prefeitura Municipal de S&do Paulo).

Art. 27 — As vias rurais terciarias deverao sejgtanlas e implantadas ou, na medida do possivel,
adaptadas para atender a se¢do transversal ilusiadeigura 2 anexa a esta Lei, bem como os
requisitos seguintes:

a) raio minimo de curvatura horizontal de 25,00m;

b) rampa maxima admissivel de 18%;

c) faixa de dominio minima de 10 metros;

d) caixa de rolamento minima de 5,40m, sem acosi@ame

e) revestimento em material granular ligeiro, capessura suficiente para servir de subbase
ou base, a uma futura estrutura dimensionada Pdradssagens do eixopadréo

durante vida util de 15 anos (método do ex-DepatanNacional de

Estradas de Rodagem ou método da Prefeitura MahgpSao Paulo).

Capitulo VIII
Dos passeios , meiios;fcalcadas e acesso a garagens

Art. 28 — Os passeios das vias urbanas serdo thdiosi por meios-fios, normais ou rebaixados,
conforme Figura 7, anexa e integrante desta lejuass serdo de pedra, de concreto simples ou
armado, proporcionando desnivel de 0,12m, se nsrmale 0,02m, se rebaixados, em relacdo a
caixa de rolamento ou a baia de estacionamento.

Art. 29 — Dentro da faixa dos passeios, serdo ngidsis calcadas para uso pedestrial, com

largura minima conforme a categoria de via, e larguaxima de maneira a permitir ajardinamento
de pelo menos 0,50m junto a testada das edificac6aforme ilustrado na Figura 7 anexa a esta
lei, podendo ser pavimentadas com material hidrationcreto de cimento portland em lencol ou



em placas articuladas ou ndo), vedado o uso derialaf@ie possa tornar-se escorregadio, com
inclinacdo em direcdo a via publica, maior que 0,8%nferior a 5,0%, formando superficie
continua, sendo expressamente proibida a inteqmsle degraus ou quaisquer outras formas de
descontinuidade na superficie.

8§ 10 — Defronte as portas dos estabelecimentosrc@isesera dispensada a faixa de

ajardinamento junto a testada das edificacdesyédrgta aaputdo presente artigo.

§ 20 — Permite-se a utilizac&o de pedras naturaéspodem tornar-se escorregadias, na
pavimentagéo das cal¢adas apenas como elemertomgesicdo artistica, ndo sendo admitido
interpor com pedras mais de mais 0,40m no sentidoajeto dos pedestres.

Art. 30 - Dentro da faixa dos passeios, poderac@estruidas entradas para garagens, que farédo
face com a via publica através de meios-fios retokiz e formar&o rampa de concordancia com
comprimento maximo de 2,00 metros, sendo absolutEavedada a interrupgéo da sarjeta por
qualquer tipo de obstaculo, bem como a interpogsigddegraus de qualquer natureza, sendo a
concordancia entre as calcadas e as entradascéogaiealizada através de superficie
rampeada.

8§ 10 — As entradas de veiculos serdo pavimentaa®anesmo material das cal¢cadas
circunvizinhas, com base refor¢cada, exceto nodesteimentos situados nas zonas industriais e de
servigos pesados (Z4), onde base e revestimerdto dermaterial mais resistente.

§ 20 — A largura méaxima admitida para entrada daggans sera de 7,00m, podendo ser
executada outra entrada semelhante somente sedaadlistancia livre de 7,00m entre elas.

8§ 30 — As restrigfes de largura maxima a que seeref§ 20 deste artigo aplicam-se também as
entradas de veiculos para acesso aos pétios dos pescombustiveis, oficinas mecéanicas e
assemelhadas.

Art. 31 — Toda a &rea de passeio que néo tiveperficie ocupada por cal¢cadas ou por entradas
de veiculos, recebera ajardinamento, projetadoatdra se compor com a arborizacao viaria,
empregando espécies com altura inferior a 0,30nacsexpressamente vedadas as espécies
vegetais que possam desenvolver espinhos ou degaegubstancias nocivas a saude humana
e animal.

Capitulo I1X
Disposicdes gerais

Art. 32 — O escoamento das aguas pluviais, nasuviEmnas, sera feito pelas sarjetas, bocas de
lobo e galerias de aguas pluviais e, nas viass;ypar sarjetas, revestidas ou nao, aliviadas por
saidas laterais espacadas de maneira a ndo pmy@orerosao no terreno para o qual
contribuirdo.

Paragrafo Gnico — A nenhum proprietario de terrgmimho a via publica, urbana ou rural, sera
dado furtar-se a permitir o livre escoamento damgagrovindas da via, conforme o Cadigo Civil
da Republica, podendo, entretanto, o propriet&xigirea implantacdo de bacia de contencdo de
vazdes, desde que disponibilize espaco suficiaarge gssa fungdo.

Art. 33 — Nas vias componentes do sistema viariMdnicipio de Carambei, cabera ao poder
publico municipal implantar e manter a sinalizag&woia vertical e horizontal exigida pelo Cédigo
de Tréansito Brasileiro.



Art. 34 - Nas esquinas das vias urbanas seradddetapostes para suporte de placas com
dimensdes de 0,25x0,40m, indicando o nome das seas, coédigos de enderecamento postal e o
nome do bairro oficial onde situadas, sendo pedmitonceder a iniciativa privada, mediante

onus, o direito de utilizar para publicidade, naeme poste, e em placa devidamente
individualizada, area de até 0,10mz2.

Art. 35 — Nos cruzamentos das vias rurais, sergtaladas placas indicativas das localidades
mais proximas, bem como suas distancias, em quitdmeonforme modelo e dimensdes
padronizadas no Codigo de Transito Brasileiro, sgreamitido ao Poder Publico conceder a
iniciativa privada, mediante 6nus, o direito ddizdr para publicidade, no mesmo poste, e em
placa devidamente individualizada, area de aténf220

Capitulo X
DisposicOes geraitransitorias

Art. 36 — O gabarito minimo para passagens supsrinferiores (pontes, tuneis, bueiros e
viadutos) das vias urbanas e rurais integrantesstema viario municipal sera constituido de um
retangulo com base de 6,00m e altura de 4,50m{uad®s as passagens das vias expressas,

gue obedecerédo ao gabarito constituido de retamguaicbase de 8,00m e altura de 5,50m.

Art. 37 — Para as vias urbanas ja existentes,ayaeifclassificadas nas categorias de arteriais e

de coletoras e que ndo tenham ainda a dimensaa“daivia” prescrita por esta lei, decretara o
Poder Executivo, dentro de um ano da entrada eéneig desta lei, novos alinhamentos, ao qual
estardo obrigadas quaisquer novas construcfesréindeessalvado o direito a indenizacéo, justa e
prévia, quando da acesséao publica ao alargamento.

Art. 38 — Para as vias rurais ja existentes, déggeacategoria, que nao tenham ainda a largura

da faixa de dominio prescrita nesta lei, decraid?ader Executivo, dentro de um ano apos o

inicio da vigéncia da presente Lei, novos alinhan®rao qual estarédo obrigadas todas as

cercas, muros e demais alinhamentos das proprigf@teiricas, ressalvado o direito a
indenizacao, justa e prévia, quando da acessampald alargamento.

Art. 39 — Nos casos omissos e na impossibilidadaudgrimento integral dos requisitos da

presente Lei por parte de vias ja existentes,sassunto submetido ao Conselho de
Desenvolvimento Municipal, que podera delegar catam Conselho de Desenvolvimento Urbano
ou Rural, conforme a localizacéo da via, sendoigmiem cada caso, um parecer que sera levado a
conhecimento da Camara Municipal como contribua@aperfeicoamento do corpo legislativo.

Art. 40 — Constituem parte integrante da presezited seguintes mapas ilustrativos e pec¢as
gréficas elucidativas:

a) Mapa 1 -- Sistema viario municipal;

b) Mapa 2 — Sistema viario de transicao urbandkrura

¢) Mapa 3 — Sistema viario urbano;

d) Figura 1 — Padrdo das vias primarias e secuaglda sistema viario rural;

e) Figura 2 — Padrao das vias terciarias do sistédmia rural;



f) Figura 3 — Padrao das vias expressas do sist&ma urbano e de transi¢do urbanorural;
g) Figura 4 — Padrao das vias arteriais do sisteane urbano e de transicao urbanorural;
h) Figura 5 — Padrédo das vias coletoras do sistédma urbano e de transi¢do urbanorural;
i) Figura 6 — Padrao das vias locais do sistentiovisibano e de transicdo urbano-rural;

j) Figura 7 — Detalhe das rampas, meios-fios eaclalg urbanas e de transi¢éo urbanorural.

Art. 41 — A presente Lei entrara em vigor noveri¢es @pds a sua publicacéo, revogando-se as
disposicdes em contrério, especialmente os Ar&al¥1 da Lei 464/2006 (Codigo de Posturas).

GABINETE DO PREFEITO MUNICIPAL DE CARAMBEI
CARAMBEI, 03 DE JULHO DE 2007.

OSMAR RICKLI
Prefeito Municipal



