MUNICIPIO DE

PATO BRANCO

ESTADO DO PARANA GABINETE DO PREFEITO

MENSAGEM N° 62/2015

Senhor Presidente, *if Z%

Senhores Vereadores, 7 %
Remetemos e submetemos a apreciacéo do Poder Legislativo do Municipio, ig
Projeto de Lei para alterar dispositivos da Lei Municipal n° 3.598, de 26 de maio de 2011, que g
i

institui a Lei Geral do Transporte PUblico no Municipio de Pato Branco.

Justifica-se a presente alteragdo tendo em vista a analise realizada nos
dispositivos infra mencionados conforme segue:

Bilhetagem - Integracédo
- Dispositivo Legal: Art. 77, caput da Lei Municipal 3.598/2011 (alteragdo do tempo de
integracdo de 60 minutos para 100 minutos) o

Justificativa: Incompatibilidade do dispositivo apontado acnma -€com 0 Estudo Técnico e Projeto
Basico do Transporte Coletivo Urbano de Pato Branco’ (ﬂ§ 50 e 51).: Isso porque a Lei

Municipal prevé que intervalo de integracdo temporal tarlfawrmlt@o pelo Sistema de
Bilnetagem Eletrdnica é de 60 (sessenta) minutos. No entanto, o estudo aponta para o novo

sistema de linhas uma necessidade de 100 (cem) minutos.

Prazo da Concessao
- Dispositivo Legal: art. 28, paragrafo unico da Lei Municipal 3.598/2011
Justificativa: O aumento do prazo da concesséo contribui para a viabilidade econémica do

servico prestado, uma vez que os investimentos e os custos serdo absorvidos pela empresa
em um lapso temporal maior. Ademais, com o aumento do prazo ndo havera a necessidade de

prorrogacao contratual.
Bilhetagem — percentual de acréscimo de 5 % para pagamento em dinheiro
- Dispositivo Legal: art. 77, § 2° da Lei Municipal 3.598/2011 (excluséo)

Justificativa: Considerando o principio Constitucional da Isonomia, entende-se que todos os
usuarios devem ter os mesmos beneficios. Nao fazendo, portanto, distingdo dos valores da

passagem pagos.

Monopdiio

- Dispositivo Legal: Lei Orgénica Municipal de Pato Branco, art. 182, § 2°.
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Justificativa: A Lei Organica no que se refere ao Artigo acima apontado esta em
desconformidade com a Lei de Concessdes, a Lei de Licitagcbes e com a Constituicdo Federal,
posto que o dispositivo apontado esta em flagrante contradicdo com a livre concorréncia.

Publicidade para Efeito da Tarifa
- Dispositivo Legal: Lei Municipal 3.598/2011, art. 53, inciso, V, art. 58 e art. 17, Inciso I.

Justificativa: Ha necessidade da Administragcdo Publica, atualmente, fazer publicidade
institucional. Ademais, o art. 17, § 1° da Lei Municipal 3.598/2011 prevé que “As empresas
operadoras do transporte publico coletivo regular de passageiros séo obrigadas a veicular
publicidade de utilidade publica, bem como aquelas pertinentes as campanhas institucionais de
iniciativa do poder publico”. Sendo assim, nao é possivel que a publicidade conste na planilha
como item para efeito de calculo, posto que ndo ha receita advinda do uso da mesma.

Assim, o Poder Executivo solicita que o referido projeto de Lei seja aprovado em

redime de urgéncia, com a realizacdo de quantas sessdes extraordinarias se fizerem
necessarias para apreciagao da matéria.

Face ao exposto, esperamos que o projeto merega deliberacéo favoravel de
Vossas Exceléncias, pelo que antecipamos agradecimentos.
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MUNICIPIO DE

PATO BRANCO

ESTADO DO PARANA GABINETE DO PREFEITO

PROJETO DE LEIN°® 9L| 2045

Altera dispositivos da Lei n° 3.598, de 26 de maio
de 2011, que instituiu a Lei Geral do Transporte
Publico do Municipio de Pato Branco.

Art. 1° O paragrafo Unico do art. 28 da Lei n° 3.598, de 26 de maio de 2011,
passa a vigorar com a seguinte redacgao:

Art. 28,

Paragrafo Unico. As Concessdes para o Transporte Publico Coletivo Regular de
Passageiros terdo validade por até 20 (vinte) anos, ndo sendo permitida sua
renovagao. _

Art. 2° Fica revogado o inciso V do art. 53 e art. 58 da Lei Municipal n° 3.598, de
26 de maio de 2011.

Art. 3° O Inciso | do art. 17 da Lei n° 3.598, de 26 de maio de 2011, passa a
vigorar com a seguinte redagéo:

1. Transporte pulblico coletivo regular de passageiros: publicidade
institucional;

Art. 4° O caput do art. 77 da Lei n® 3.598, de 26 de maio de 2011, passa a
vigorar com a seguinte redacao:

Art. 77. O Sistema de Bilhetagem Eletrénica contempla a integracdo temporal
tarifaria que permite ao usuario do transporte coletivo, em um intervalo de tempo
de 100 (cem) minutos, e pagando uma unica tarifa, utilizar mais de um 6énibus
para a realizagdo de deslocamento, desde que esta integracdo seja feita em
ponto especifico e determinado pela Coordenadoria do Orgéo Gestor.

Art. 4°. Fica revogado o § 2° do art. 77 da Dei Municipal n® 3.598, de 26 de maio

de 2011.

Rua Caramuru, 271« 85501-064 - Pato Branco » Parana
Fone/Fax (46) 3220.1544 www.patobranco.pr.gov.br



LEI N° 3.598, DE 26 DE MAIO DE 2011

Institui a Lei Geral do Transporte Publico
do Municipio de Pato Branco, estabelece
normas gerais e especificas e da outras
providéncias.

Art. 28. Os servigos do Sistema de Transporte Publico Coletivo Regular
de Passageiros somente poderdo ser objeto de delegagao a iniciativa privada por meio
de Concessao, precedida de Processo Licitatdrio.

Paragrafo Unico. As Concessdes para o Transporte Publico Coletivo
Regular de Passageiros teréo validade por 10 (dez) anos e poderdo ser renovadas por
uma Unica vez, por igual periodo, ao término do contrato.

E o T T T T e T e P T

Art. 53. Sao itens da planilha para efeito de calculo tarifario:

I. custo operacional;
Il.  custo de capital;
lll.  custo de administragao;
IV. custo tributario;
V. receitas provenientes de publicidade.

R e e T e T S S T T T T

Art. 77. O Sistema de Bilhetagem Eletronica contempla a integragéo
temporal tarifaria que permite ao usuério do transporte coletivo, em um intervalo de
tempo de 60 (sessenta) minutos, e pagando uma Unica tarifa, utilizar mais de um
Onibus para a realizagdo de deslocamento, desde que esta integragéo seja feita em
ponto especifico e determinado pela Coordenadoria do Orgéo Gestor.

§ 1° Para o usuario utilizar este beneficio, serd exigido cadastro na
Central de Atendimento e o uso do Cartdo de Transporte (Cartdo Cidad&o, Cartéo
Empresa e Cartdo Estudante).

§ 2° O usudrio que efetuar o pagamento da passagem em dinheiro,
além de pagar um acréscimo minimo de 5% (cinco por cento), ndo tera o beneficio da
integracdo temporal tarifaria e pagara nova passagem a cada embarque.

§ 3° Esta Integracdo Temporal sera na forma Parcial e Controlada,
devendo respeitar uma Matriz de Integragdo, a qual ird determinar linhas, sentido e
tempo para a realizagéo das conexdes.



Camara Municipal de Pato Branco

Sede Administrativa: Carlos Almeida

Projeto de Lei n° 91/2015
Autoria: Executivo Municipal

PARECER JURIDICO

O Executivo Municipal, por meio da Mensagem n°® 62/2015, propds o
projeto de lei em epigrafe numerado, que tem por finalidade alterar e revogar dispositivos
da Lei Geral do Transporte Plblico do Municipio de Pato Branco, especificamente quanto
ao transporte publico coletivo.

Nas justificativa hd rapidas fundamentaces de cada dispositivo que se
pretende alterar, sem entrar a fundo no mérito de uma a uma.

E o sucinto relato. Passa-se a analise juridica do caso.

Antes de tudo, tem-se que quando da discussdo e votacdo do projeto de
lei que originou a Lei Geral do Transporte Publico, fora juntado estudo técnico que
pudesse embasar alguns pontos da referida legislagao.

Talvez esteja contemplado no bojo daquele estudo justificativas que
possam fundamentar as alteragdes pretendidas pelo Executivo.

Alias, o proprio Executivo faz mengdo a um estudo técnico realizado (que
nao se sabe se foi aquele feito no ano de 2010), porém NAO FAZ A JUNTADA.

Portanto, como primeiro ato de diligéncia, recomenda-se as ComissGes
Permanentes requerer ao Executivo Municipal a juntada do estudo técnico elaborado a
época da apresentacdo do projeto de lei n° 134/2010, de onde surgiu a Lei Geral do
Transporte PUblico, e/ou outro feito apds a publicagdo da referida lei.

A Constituicao Federal, em seu art. 30, V, determina que compete ao
Municipio “organizar e prestar, diretamente ou sob regime de concessao ou permissiao, 0s
servigos publicos de interesse local, incluido o de transporte coletivo, gue tem c(agéter
essencial’. ‘

E
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Camara Municipal de Pato Branco

Sede Administrativa: Carlos Almeida

Vé-se, assim, que a Carta Magna previu expressamente como
competéncia municipal a organiza¢cdo dos servigos inerentes ao transporte coletivo, dentre
0s quais se enquadram a questdo procedimental da operacionalidade dos servigos.

Destarte, neste quesito da possibilidade de delegacdo ao particular da
execugdo dos servigos de transporte publico o projeto de lei atende a legislagdo municipal,
bem como a prdpria norma constitucional, que enumerou expressamente a organizagdo
do transporte publico coletivo como competéncia dos Municipios.

Alids, se ha esta expressa determinagdo, a Constituicdo Federal
reconheceu que a prestagao de servico de transporte publico coletivo ndo é de titularidade
exclusiva da Administragdo, podendo ser delegado, tal como prevé o projeto de lei em
apreco.

Neste sentido, importante o ensinamento de Celso Antonio Bandeira de
Mello, ao distinguir “titularidade de servigo” e “titularidade de prestacdo”, conforme se vé:

Ndo se deve confundir a titularidade do servico com a titularidade da
prestacdo do servico. Uma e outra sao realidades juridicas visceralmente
distintas.

O fato de o Estado (Unido, Estados, Distrito Federal e Municipios) ser titular
de servigos publicos, ou seja, de ser o sujeito que detém “senhoria” sobre
eles (a qual, de resto, é. antes de tudo, um dever em relagdo aos servicos
que a Constituicao ou as leis puseram ou venham a por a seu cargo) nao
significa que deva obrigatoriamente prestd-/os por si ou por criatura sua
quando detenha a titularidade exclusiva do servigo. [...]

Assim, tanto podera presta-los por si mesmo como podera promover-lhes a
prestacao conferindo a entidades estranhas ao seu aparelho administrativo
(particulares e outras pessoas de direito publico interno ou da
administracdo indiretas delas) titulacdo para que os desempenhem, isto &,
para que os prestem segundo os termos e condigOes que fixe e, ainda
assim, enquanto o interesse publico aconselhar tal solucdo (sem prejufizo
do devido respeito aos interesses econémicos destes terceiros que sejam
afetados com a retomada do servico). Ou seja, podera conferir
“autorizacdo”, permissdo” ou “concessdo” de servigos publicos (que sdo as
expressdes constitucionais utilizadas) para que seja efetuadas por tais
pessoas.’

iy
\

! MELLO, Celso Antonio Bandeira. Curso de Direito Administrativo 222 Ed. rev. e atual. Sdo Paulo?‘%
Malheiros, 2007. P. 659-660. ‘
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: Camara Municipal de Pato Branco

Sede Administrativa: Carlos Almeida

E neste interim, pois, que 0 Municipio tem a competéncia legislativa de
organizar o transporte publico coletivo de passageiros, tal como fez em 2011 através da
Lei n° 3.598, cuja intencdo, neste momento, é altera-la.

Complementando a intencdo legislativa, é a redagdo do art. 185, da LOM:

Art. 185. A prestagdo dos servicos municipais de transporte coletivo urbano
sera regulamentado por lei.

Logo, o legislador da lei organica (embora legislador derivado) conferiu a
legislacdo especial a regulamentacdo da prestagdao dos servigos municipais de transporte
coletivo urbano, sendo este o desiderato do projeto em tela.

Assim, como dito alhures, configura-se a competéncia legislativa para
tanto, ndo se encontrando, em conseguinte, qualquer obice de ordem legal e/ou
constitucional para a normal tramitagdo da matéria.

Nesta seara, as alteragdes propostas sdo fruto da titularidade que detém o
Municipio em organizar o transporte coletivo, bem como legislar (com base no interesse
local) a respeito do tema.

Sem delongas, far-se-a andlise de dispositivo por dispositivo:

Com relagdo a alteracdo do pardgrafo Unico, do art. 28, tem-se que a
alteracdo ndo altera o tempo total da exploragdo do servigo, contudo determina que o
prazo podera ser de longinquos 20 anos, sem a necessidade de prorrogacdo.

E a redaggo original o art. 28, paragrafo Unico:

Art. 28. Os servicos do Sistema de Transporte Publico Coletivo Regular de
Passageiros somente poderdo ser objeto de delegagdo a iniciativa privada
por meio de Concessao, precedida de Processo Licitatdrio.

Paragrafo Unico. As ConcessOes para o Transporte Plblico Coletivo Regular
de Passageiros terdo validade por 10 (dez) anos e poderdo ser renovadas
por uma Unica vez, por igual periodo, ao término do contrato.
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Sede Administrativa: Carlos Almeida

A justificativa do Executivo é no sentido de que se se previr um tempo
maior de concessao de imediato, sem a possibilidade de prorrogacao, havera uma maior
“viabilidade econdémica do servigo prestado, uma vez que os investimentos e os custos
serdo absorvidos pela empresa em um lapso temporal maior”.

O foco da Administracdo Publica, ao outorgar a exploracdo de servigo
publico, é a qualidade do préprio servico publico, capaz de atender as demandas da
populacdo da forma mais satisfatoria possivel.

Destarte, salvo melhor juizo, nosso entendimento destoa do Executivo,
uma vez que se houver a previsdo de prorrogacao (10 mais 10), a Administragdo Pulblica,
ao final dos primeiros 10 anos, tera todas as condigBes de fazer uma pre-avaliagdo do
servico prestado até entdo, e ai, se satisfatério e de qualidade, PODERA prorrogar a
outorga a empresa vencedora do certame, ao passo que se 0 servico nao estiver
satisfatdrio e de qualidade, podera (e deverd) dar por encerrado o vinculo contratual com
a empresa vencedora da licitagdo, procedendo outro certame, SEMPRE NA PRESENCA DO
INTERESSE PUBLICO E NA QUALIDADE DO SERVICO PRESTADO.

E bom ressaltar que a propria Lei de Concessdes permite a prorrogago
contratual de concessdao de servigo publico. Neste sentido, vide art. 23, XII, da Lei n°
8.987/1995.

Logo, ndao concordamos com as justificativas feitas pelo Executivo para
fundamentar a alteragao deste dispositivo.

Contudo, a analise de mérito cabe a cada vereador quando da discussao e
votacdo em Plenario, de modo que se nao concordarem com os fundamentos do
Executivo, deverao confeccionar EMENDA SUPRESSIVA do art. 19, do Projeto de Lei, a
fim de que a outorga permaneca pelo prazo de 10 anos prorrogaveis por mais 10 anos.

No que concerne a revogacdo do art. 53, V e do art. 58, bem como da
alteracdo do art. 17, I, tem-se que o Municipio estd optando por permitir somente
publicidade institucional nos Onibus destinados a exploragdo do servigo de transporte
publico coletivo, o que, em tese, fara com que a Municipalidade economize com
publicidade institucional em outros meios de comunicagao.

Naturalmente, se somente permitir publicidade institucional nos VefCLS{)S -
e logo, sem custo algum — ndo se tera “receitas provenientes de publicidade”, Rao
podendo, logicamente, integrar a planilha do calculo tarifario. y

‘k- i
'

Rua Araribodia, 491 - Caixa Postal, 111 — 85505-030 — Pato Branco - PR
Telefax: (46) 3224-2243 - www. camarapatobranco.com.br




Camara Municipal de Pato Branco

Sede Administrativa: Carlos Almeida

Quanto a alteragdo do art. 77, o Executivo fundamenta a modificacdo da

duracdo da integragao temporal para 100 minutos, tendo em vista a existéncia de um
estudo técnico neste particular.

Contudo, o Poder Executivo ndo junta qualquer estudo a este respeito,
motivo pelo qual se recomenda as ComissGes Permanentes oficiar o Executivo para fazer a

juntada do referido estudo técnico de que trata a Mensagem.
No que se refere a revogagdo do §29, do art. 77, ha que se concordar

com a proposta, uma vez que notoriamente se estd efetivando o principio da isonomia,
além de que, ainda, se evitara discussGes até judiciais a este respeito, pela flagrante

conduta desigual entre os usuarios.

Inobstante, como visto alhures, por se tratar de tipico caso de interesse
local, a proposicdo legislativa em tela merece deliberagdo pelo Poder Legislativo local,
cabendo a andlise de mérito por parte de cada vereador em cada dispositivo que se

pretende a alteracao ou a revogagao.
Atendidas as diligéncias sugeridas e cumpridas as formalidades de estilo, é

o parecer favoravel, em cinco laudas.

P
A

Pato "Bkranco, 27 de maio de 2015.
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Luciano Beltrame' José Renato Monteiro do Rosario
~ Assessor Juridico

Procurador Legislativo
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'DOCUMENTO ANEXADO AO
PROJETO DE LEI N° 91/2015,
DE 22 DE MAIO DE 2015 —
MENSAGEM N° 62/2015,

QUE ALTERA DISPOSITIVOS DA LEI N°
3598, DE 26 DE MAIO DE 2011, QUE
INSTITUIU A LEI GERAL DO TRANSPORTE
PUBLICO DO MUNICIPIO DE PATO
BRANCO, A PEDIDO DO VEREADOR
RAFFAEL CANTU - PC DO B,

EM 29 DE MAIO DE 2015.

(OBS.: Este documento foi entregue pelo
Vereador Guilherme Sebastido Silverio PROS,
para anexar a PROPOSTA DE EMENDA A LOM
N°1/2015, de 15 de janeiro de 2015 — Mensagem

n° 5/2015, que altera dispositivos da Lei
Complementar n° 1, de 17 de dezembro de 1998 —

Caodigo Tributario Municipal, modificada

posteriormente. |
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LOGITRANS

APRESENTAGAO

A Empresa LOGITRANS - Logistica, Engenharia e Transportes Ltda., inscrita.
no CNPJ sob o nimero 02.109.474/0001-00, apresenta neste documento o objeto
do contrato n° 169/2014/GP de elaboragéo de estudos técnicos e projeto basico no
seguimento de transporte coletivo, visando atualizar as condigbes técnicas para
operacédo do Transporte Coletivo Urbano do Municipio de Pato Branco.

www._logitran.com.br - 1




2
Y/

LOGITRANS
SUMARIO
APRESENTAGAO ..rverereseeereseeeressessesseee s eeeeeeeeeeeeeeeee oo seseeneees 1
1. INTRODUGAO ...ocovvvvvrerreneseeeeseeeeseeeesessssssssessssssesssescesesssssssssssssssssssnnnns T 7
2. BREVE HISTORICO.......o.mceeeeeeeeeeeeeeeeeseseneeneens evasssonesntesnraansaanseanasenssabansdienans 8
3. ASPECTOS REGIONAIS ......oomeeeeessmeesssesessssssssessssssssssesssssssssssssssssssssssssssesess 9
3.1.  ASPECTOS DEMOGRAFICOS oo 9

3.2. ASPECTOS DO PADRAO DE MOBILIDADE MODAL MOTORIZADO . 14

4. DIAGNOSTICO DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO..... 17
4.1, ASPECTOS GERAIS ....coommmoreeiesoeeeeeresseeeeeseeseseeeseesseseseseenenes S 17
42. ITINERARIOS DAS LINHAS DO TRANSPORTE COLETIVO URBANO

CATUAL 18

4.3, HISTORICO DOS DADOS OPERACIONAIS.......vvooeveeeeeeeeeeereereee 21
44.. ESTUDOS DE CAMPO.........cccocuc... Enteeeeaereeeren—arae e iaeeeeeeanrreaeeannneeean 26
4.4.1. Metodologia................. s et e, 27

4.4.1. Execugéoe Res’ultadoé ............................................................. 28

4.5. ELABORA(}AO DA REDE DE SIMULACAO....... heerensensreseraesirrseraninneenes 30
4.5, NOS oot imeresnsseisnessaneeraransea 33

452, LINKS ...ooooooeooeeeeeeeeeeeeeeceeseceeiconnereeee e oo 34

| 4.5.3. Rede de Linhas de Transporte ............ccccooeevoeeeccee e 34
~4.6. ANALISE DA MATRIZ DE VIAGENS .......oovvvvciven... et 35
4.7. RESULTADOS DO MODELO COMPUTACIONAL.., ...................... e 42
4.7.1. Embarques e Desembarques et e e eeereeeeaeea————reeeaaeeeaaa————ns 43

4.7.2. Carregamento da Demanda das Linhas........................ JORTTR 44

- 4.7.3. Resumo Operacional do Modelo ............................ e 46

5. NOVA REDE DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO. ..., 48
5.1.  FAIXA DE COBERTURA ESPACIAL ..o, 49
5.2. INTERVALO ENTRE VIAGENS.......cctoiiiiieeeeeeee e 49
5.3. INTEGRACAO ENTRE AS LINHAS PROPOSTAS........cccooiiiiiiiininnn, 50
54. PROJETO OPERACIONAL ..o . DB

www.logitran.com.br v 2



N\

LOGITRANS
5.4.1. DIMENSIONamento do SISEMA ............c.v.eeereeereeeeeerreeeseeeenn

5.4.2. FIOW@ .eoeeeeeeeeeeeereeeeeeeeeeeenes . . e 60

-5.4.3. Quilometragem média mensal.............coccooiinin 61

5.4.4. PONTOS DE INTEGRAGAOD .....cccocorirreieerceneee s 62

5.5. ESTUDO DO MODELO TARIFARIO ....c.ccviviiiieecececrecirieereeereneen, 63
5.5.1. Indicadores Operacionais Previstos .............. e rereranara— ......63

55.2. Coeficientes para Custos Variaveis, de Pessoal, de Capital e

Administrativo....................;v...................... .............. e 64

5.5.2.1. Custos VaNAVeIS ..........ivcevureeeeeriereereenen. s 64

5.5.2.1. Custos de Pessoal ..........ccccoruurvuireininiiennns ST 64

5.5.2.2. Custo Capital e Administratin .................... SO 65

5.5.3. Remuneragéo pela Operagéao e Investimentos a Realizar......... 65

5.5.4. Tributos Incidentes Sobre a Receita dos Servigos ................... 66

5.5.5. Valorés e Precos 4 REFEIENCIA ..vvvoeveeeeeeeeeeee e 66

' 5.5.6. Valores de Outorga MinimMO .........cceeeerieniieiie e 66

55.7. TarifaVigente ... 67

6. RECOMENDAGOES........... S P S 69
6.1. ESPECIFICACOES DO SISTEMA DE BILHETAGEM ELETRONICA ...69
6.2.. ESPECIFICAGOES DE GARAGEM.........cooiotereiriieeee e 69
6.3. ESPECIFICACOES DQ SISTEMA DE VIGILANCIA DE FROTA........... 69
6.4. ESPECIFICACOES DO SISTEMA DE MONITORAMENTO DE FROTA70
6.5. ESTUDO DE ANALISE ECONOMICO-FINANCEIRA DA CONCESSAO?O

7. ANEXOS.....cocommircrnrerricnenes retrseernnnn s aens S R— 71

www.logitran.com.br » 3




LOGITRANS
inmcs DE FIG,URAS .

Flgura 1 —Entardecer em Pato Branco........ccccococoeiiiiiicecciiiiicces et eece e 8
Figura 2 - Localiza¢go do Municipio de pato Branco........ccoreerrreeeniieeennien, SUTR 9
Figura 3 - Equipamento para se realizar a pesquisas OD embarcada. .................... 28

. Figura 4 - Representagéo da area de estudo para analise, Manual do BRT,2008 ... 31
Figura 5 — Representacéo dos setores censitarios de Pato Branco/SP, IBGE, 201031

Figura 6 — Centroides € CONECIOTES .........cccevvviieeiiii ettt 32
Figura 7 — Representacéo da rede vidria............ccccoeoeiienn [UUTO ereeeranraeeeanns 34
Figura 8 — Exemplo. da representagao das linhas de transporte no modelo
COMPUEACIONEL. ... .o e e e e e e e e et e s bt eeessesanianasnereesentsnaanenaenannans 35
Figura 9 — Origem e destino de wagens nahorapicomanha ..........ccccccoooviiiinnees 36
Figura 10 — Origem e destino de viagens anteriores as 06h30min, fretamentos. ..... 39
Figura 11 - Origem e destino de viagens agregada com fretamentos, pico manha
proposto ................................................................................ eeeeererreraarateteanaareaeanaree s eaenannes 39
Figura 12 - Rede de linhas proposta para 2015 ..................................... reeeeerer——————- 48
Figura 13 - Cobertura do Sistema Proposto para 2015.........c..cceevveeerveennerceeenenes 49
Figura 14 — Divisdo dos sentidos inha 1071, ..o iiiiice et 51
Figura 15 — Divis&o dos sentidos inha 102.........c...cooeerrvrrrenmcnneerisceescencnns reeernnns B
Figura 16 — Divisdo A0S SENtAOS INNA 103 coecvvreerreeeeeeeee e eeee s s en e 51
Figura 17 — Divis&o dos sentidos linha 104................ccoccuiiiiiieiiii 51
Figura 18 — Divis&o dos sentidos linha 105............cc.cccconiiiiiiinincce s e 52
Figura 19 — Divis&o dos sentidos linha 106, JUUSTN e e e e 52
: .Figura'20 — Divis@0 dos sentidos inha 107.........occ.oouveveeeeeieieiee et 52
Figura 21 — Divisdo dos sentidos linha 108............ e, et eeere e e e eernna—_ 52
Figura 22 - Divis80 dos Sentidos INha 109 ........ov..ovveoveeoveeeeeee oo esrs 52
Figura 23 — Divisao dos sentidos TNNa 110........coo.oveeeeeeeeeeee e eeree e eseeseeenan 52
Figura 24 — Divisdo dos sentidos linha 111.................. ettt b eneneeteeera——————————a———g e ns 53
Figura 25 — Divisao dos sentidos linha 112.............. ettt 53
Figura 26 — Divisao dos sentidos\lin‘ha T3 L. B3
Figura 27 - Divisdo dos sentidos linha T R eeena 53
Figura 28 — Divisao dos sentidos iNha 115..........c.ooviieeveeeiceiee e 53
Figura 29 — Divisao dos sentidos linha 116.......... et e e et etra e — ettt ——— 53
Figura 30 — Divisao dos sentidos iNha 117 ..........c.oooiiiiiiiieeeee e 54.
Figura 31 — Divis@o dos sentidos linha 118.........cccccovirrineeceseeecee e 54
Figura 32 — Divisdo dos sentidos Hnha 119........ocovoveeveeeeeeeee, e 54
Figura 33 — Localizag8o dos pontos de |ntegragao .................................................. 62
Figura 34 — detalhe dos pontos de localizag&o ...........c.......... e s 63

www.logitran.com.br ‘ 4



LOGITRANS

INDICE DE GRAFICOS

Grafico 1 - Evolugéo populacional de Pato Branco. ........... S 10
Gréfico 2 - Evolugéo populacional de Parana. ..........cccoccovveiiiiiiiiee e, 10
Gréfico 3 - Evolugéo populacional do Brasil............cccccevruencincninicricinneene. 11

Gréfico 4 — Piramide etaria Pato Branco...........cccocvveeeiieeeeniiiiie e 12
Gréafico 5 - Taxa de motorizacdo a cada 100 habitantes. ............ccccceeveeirrcceiircneenn, 15
Grafico 6 — Frota da cidade de Pato Branco. .........cccoo oo, 15
Grafico 7 — Frota do Estado do Parana..........ccooeeiiiiiiciieiiiccc e 16
Gréfico 8 — Frota do Brasil. .......... s e, SRRV 16
Grafico 9 — Histdrico de passageiros mensais ...........ccccceeeeeeeiciiiieieceenne e 21

Gréfico 10 — Histérico de quilometragem entre 2011 € 2014 ... 23
Gréfico 11 — Perfil da demanda dos dias Uteis, sabados e dommgos e 24
Grafico 12 — Perfit da demanda dia Gtil. ........oooereeminniii e 25
Gréfico 13 — Motivo de viagem — pico manhé. ......................................................... 29
Gréfico 14 - Motivo de viagem — pico tarde..........cccccoovecceen. e 30
Grafico 16 - Distribuigéd das linhas por intervalo na proposta ...........c.ccocomvvennennn, 50
Gréfico 17 — Perfil oferta proposto com a demanda projetada. .........cccccceeriieinniis 56

INDICE DE MAPAS

Mapa 1 - Distribuigcdo populacional area urbana. ..........ccccceveeeeeeeennen.. e — 13
‘Mapa 2 - Distribui¢do renda média na @rea urbana. ...................cccooooi 14
Mapa 3 - Cobertura espacial de 400m das linhas de transporte coletivo. ................ 19
Mapa 4 — Concentragéo das linhas do transporte coletivo.............ccceoveeiiieeeiieenn. 20
Mapa 5 - Numero de viagens por via na hora picomanha..............c....ccoovveennnnn. 20
Mapa 6 — Linha de desejo para o picomanha ...............c.ococoiiiiniiiicie e 37
Mapa 7 - Linhas de desejo, com mais de 10 viagens na hora pico manha .......... ... 37
Mapa 8 — Linhas de desejo com mais de 20 viagens, na hora pico manha.............. 38
Mapa 9 - Distribuicdo dos embarques iniciais no picomanha........c.cccc.coeviieiiinnnnnn, 43
Mapa 10 - Distribuicdo dos desembarques finais no pico manha............................. 44
Mapa 11 - Carregamento da demanda das linhas no pico manha.......................... 45
Mapa 12 — Carregamento da demanda das linhas narede vias .................c.coeeenn. 46

INDICE DE TABELAS

Tabela 1 - Evolug&o populacional de Pato Branco. ..........cccoceeveueevieereveeeeeeeeeeeenen, 9
Tabela 2 - Nome das linhas em operagdo da empresa Transangelo....................... 17
Tabela 3 — Nome das linhas em operagdo daempresa LP..............c.c.occooivrinnn. 18
Tabela 4 — Histérico de passageiro do ano 2011 ..........cccoevvieiciiieviiee e 22
Tabela 5 - Histérico de passageiro doano 2012.....ooiiiiee e, 22
Tabela 6 - Historico de passageiro do ano 2013..........ccccooviiiiiiniciiieciie e 22
Tabela 7 - Histérico de passageiro do ano 2014..................... et e a e 22
Tabela 8 — Histdrico de quilometragem entre 2011 € 2014 ...............occoeoveiiieennnn... 23

wWww.logitran.com.br ‘ 5



LOGITRANS
Tabela 9 — Média de Passageiros portipo de dia. ...........cccocomiiiiiiiiiiis 24
Tabela 10 — Passageiros por ip0 de did..........ccoveeeoeeeeeeeeeeeee e 24
‘Tabela 11 - Passageirbs/dia portipodedia................... cereee SUUTTURUTOR 26
Tabela 12 - Quantidade de entrevistas realizadas no pico manha. .......................... 29
Tabela 13 - Quantidade de entrevistas realizadas no pico tarde.................ccco....... 29
Tabela 14 — Matriz Pico Manha - Proposta........ccccccccvviviviriririieviceeceieee e 40
Tabela 15 — Matriz de viagens anterior as 06h30min..........ccccocceeeevennan. SR 41
Tabela 16 - Resumo operacional por linha. ..........cccoooieiiiiiiii e 47
Tabela 17 — Matriz de integragdo entre as linhas regulares propostas .................... 55
Tabela 18 — Dimensionamento das linhas regulares propostas.................... S 58
Tabela 19 — Dimensionamento das linhas do trabalhador ................ccccoieiccnn, 59
Tabela 20 — Classe de VEICUIO. ........uerieiiiiiee e 60
Tabela 21 — DiStDUIGEO A8 FIOa .......voveeeeeeeeceeeeeeeeeee e eee e er e, 61
Tabela 22 — Estimativa da quilometragem média mensal proposta ......................... 61
Tabela 23 — Estimativa de quilometragem média mensal das linhas regulares........ 61
Tabela 24 - Estimativa de quilometragem média mensal das linhas dos
trabaln@dores .........covivii 62
Tabela 25 - Dados operacionais de frota e quilometragem............cccccvvvvveeeeieennnnnes 64
Tabela 26 - Custos Variaveis - Coeficientes de CONSUMO .......oovvveveveeeeereeeeeeeeaenn. 64
Tabela 27 - Custos Fixos — Parametros para Custo de Pessoal e Administrativo..... 65
Tabela 28 - Custos de Capital € THBULOS ............c.oveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s 65
Tabela 29 Valores e Pregos U’nitério,s‘ de Referéncia.........ccoeveieei e 66
Tabela 30 Planilha de custos PropoSta ...............cc.eveeveeieecececeeeeceeeeeeeeee e 68

www_logitran.com.br 6




Q
LOG

ITRANS

1. INTRODUGAO

O presente documento apresenta estudos técnicos e o projeto basico para
modernizagdo e atualizagdo do atual sistema Transporte Coletivo Urbano de Pato
Branco considerando as seguintes premissas previstas em contrato:

&

5

e e

fe

fie

Y

Observar os principios da Lei Municipal n° 3.598/2011 e Decreto
Municipal n° 5.866/2011, e seus anexos, onde descreve a Central de
Bilhetagem Eletronica;

Atualizacdo do sistema de integragdo das linhas e da rede de

‘transporte coletivo baseado na modernizagdo de um sistema que a

tenda com racionalidade as demandas existentes podendo incorporar
novas tecnologias de 6nibus;

Evitar superposicdo de linhas;
Organizar em um unico lote de linhas;

Considerar os itinerarios existentes, evitando-se desta forma, grandes
modificagbes que venham a penalizar os passageiros;

Modificar alguns itinerarios, em curtas disténcias, evitando que o 6nibus
dé voltas desnecessarias que aumentam o tempo de viagem e a

distancia a ser percorrida;

Atender toda a regido urbanizada do Municipio, assim como regites
onde se situam industrias, oferecendo passageira possibilidade de

acesso com caminhadas minimas;

Identificar através de estatisticas os horarios de pico, tendéncias de
viagens origem e destino, quantidade de passageiro por linha e
horarios;

Apontar tamanho, capacidade, idade média, quantidade de frota,
demais condic¢des técnicas dos veiculos, necessdria a demanda;

Planilha de custos e receitas para a atualizagéo tarifaria, adequada a
realidade de mercado do Municipio;

Demais condigbes para o sistema que sejam: modernas, atuais e

necessdarias a uma boa prestacado do servigco ao usuario do transporte
coletivo municipal;

www.logitran.com.br 7
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2. BREVE HISTORICO

Durante a primeira década do século passado, na Fazenda Denominada S&o
Francisco de Sales, hoje parte dos Municipios de Mariépolis e Clevelandia,
estabeleceram-se no Sudoeste do Parana as primeiras familias vindas do Rio
Grande do Sul.

A criagdo em 1918 pelo
Governo do Estado da Colbnia
Bom Retiro, que tinha o objetivo
de acolher os insatisfeitos
quanto a decisdo sobre a B
Guerra do Contestado. Tratava-
se de pessoas que, entre outros
motivos, ndo aceitavam morar
nas terras Contestadas que
passaram a ser de Santa
Catarina. Na Colonia de Bom
Retiro . inicialmente - se Figura 1~ Entardecer em Pato Branco
destacaram duas Vilas: Bom Fonte: Prefeitura de Rato Branco
Retiro e Vila Nova. Esta dltima junto &s margens do Rio Ligeiro e a outra nas
margens do Rio Pato Branco.

Na década de 30, sabendo do crescimento da regido Sudoeste do Parana, o
Governo Federal criou uma linha telegrafica de Ponta Grossa até Barracio,
passando por Guarapuava: e Clevelandia. Entre Clevelandia e Barracdo foram
criados dois postos de telégrafo, sendo um deles em Bom Retiro, conhecido como
Posto do Rio Pato Branco, utilizado também pelos moradores de Vila Nova. O ramal
trouxe consigo a expressédo “Pato Branco”. Os operadores jamais se correspondiam
com outras localidades utilizando os nomes de Vila Nova ou Bom Retiro. Logo as
demais cidades do estado' conheciam a regido como Pato Branco, promovendo
assim a mudanca de nome do distrito.

A partir de 1938, os cartérios oficializaram, aos poucos, o nome “Pato
Branco”. Registros relatam uma mutacédo que passou por nomes como: Vila Nova
de Pato Branco, Vila de ‘Pato Branco — ex-Bom Retiro, Distrito de Pato Branco — ex-
Bom Retiro, Distrito de Pato Branco e Pato Branco.

-Atualmente Pato Branco, é um Municipio que adotou a inovagdo e o
empreendedorismo para se desenvolver. O Municipio tem mais de 75 cursos
superiores, & polo regional no setor de comércio, servigos e agronegocios, com
destaque na area industrial, principalmente nos ramos metal-mecanico, tecnolégico
e moveleiro. Com mais de 35 industrias de softwares, de aparelhos e componentes
eletrénicos, o Municipio tem um parque tecnoldgico instalado e reconhecido em
nivel de Brasil.

www.logitran.com.br 8
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3. ASPECTOS REGIONAIS

Situada no interior do estado do Parana a sudoeste da capital Curitiba, Pato
Branco possui uma area total de 539,029 km?. Situada a 433 km da capital Curitiba,
banhada pela sub-bacia Rio Pato Branco. O municipio possui acesso as pnnmpals
rodovuas estaduais, PR-158, PR-493 e PR-280.

Figura 2‘ Localizagéo do Mumciplo de pato‘Branco

3.1. ASPECTOS DEMOGRAFICOS

De acordo com dados do Uitimo censo realizado pelo IBGE, Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica, a populagdo em 2010 do municipio alcangava
72.370 habitantes entre moradores da zona urbana e rural. A estimativa realizada
pelo IBGE aproxima a populagdo em 78.136 habitantes para 2014.

Tabela 1 - Evolugéo populacional de Pato Branco.
Fonte IBGE, Censo 2010.

www.logitran.coni.br : ‘ 9
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Dados Populacionais
Pato Branco
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Gréfico 1 - Evolugado populacional de Pato Branco. .
Fonte IBGE, Censo 2010.
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Gréfico 2 - Evolugéo populacional de Parana.
Fonte IBGE, Censo 2010. -
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Dados Populacionais
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Gréfico 3 - Evolugéo populacional do Brasil.
- Fonte IBGE, Censo 2010.

Nos ultimos 22 anos houve um incremento no nimero de habitantes do
municipio a uma taxa anual de 1,55% a.a., esta taxa é ligeiramente superior ao
crescimento obtido pelo Estado do Parana que ficou proximo a 1,24% a.a. e ainda
foi superior ao do Brasil onde a taxa de crescimento anual atingiu 1,40%. Contudo o
crescimento observado neste periodo teve um maior impulso entre os anos de 2000
e 2010 a uma taxa anual de 1,52%.

O grafico a seguir apresenta a pirdmide etaria do Municipio indicando uma
idade média da cidade de 32,4 anos, 1,29% inferior a média do Estado do Parana e
1,10% maior em relacéo ao Brasil.

A populagdo menor de 18 anos é de aproximadamente de 30,75% da

populagio total e a de pessoas acima de 65 anos é proxima a 4,28% da populagéo.
Portanto a populagdo economicamente ativa é de 64,97% da populacéo total.
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Piramide Etaria
Pato Branco

Mais de 100 anos

.80 a 94 anos

80 a 84 anos

70 a 74 anos
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40 a 44 anos
30 a 34 anos
| 20 a 24 anos

. 10a 14 anos

0 a4 anos

@ Homens g Mulheres

Gréfico 4 — Pirdmide etaria Pato Branco.
Fonte IBGE, Censo 2010.

Os dados que ilustram as figuras e tabelas a seguir tém como fonte de dados
o ultimo censo populacional realizado pelo IBGE em 2010. -

Como base para seus estudos o IBGE divide as cidades em setores
censitarios, onde o setor € a menor unidade territorial, formada por area continua,
integralmente contida em area urbana ou rural, com dimensdo adequada a
realizacédo da coleta de dados por um pesquisador que vai a campo por ocasido do
censo. O setor constitui um conjunto de quadras, no caso de area urbana, ou uma
area do municipio, no caso de uma area néo urbanizada.

Mais detalhes sobre .os setores censitarios e seus usos neste projeto serdo
relatados em itens nos préximo relatério.

Os dados socioecondmicos distribuidos entre os setores censitarios de um
municipio sdo de fundamental importancia no planejamento geral das cidades, nao
obstante disto os planejadores do transporte coletivo urbano necessitam analisar a
distribuicdo destes dados. Os mapas a seguir ilustram estas distribuicées de forma a
representar um panorama social da cidade ajudando os planejadores a tomar
algumas decisdes ao longo do projeto.

A distribuicdo populaCional, representada no mapa a seguir, juntamente com

a distribuicdo do nimero de domicilios séo as formas basicas de se entender onde
estdo as possiveis demanda par ao sistema de transporte coletivo urbano.
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Como grande parte dos centros urbanos do Brasil, Pato Branco, tem maior
“concentragao de habitantes e de residéncias nos bairros periféricos da cidade. No
mapa a seguir pode se observar esta concentragéo.

Mapa 1 - Distribuigdo populacional area urbana.

Segundo o IBGE o produto interno bruto de Pato Branco é de 1.631.874
reais, sendo a principal atividade econémica da regido a prestacdo de servigos em
geral (64,80%), vindo seguido pela atividade industrial (19,31%) e logo apds, a
agropecuatria (5,16%).

- Estas atividades econdmicas fazem com que a distribuicdo da renda média

na cidade, de acordo com dados de 2010 do IBGE, seja como o apresentado no
abaixo.’
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Mapa 2 - Distribuigdo renda média (R$) na area urbana.

3.2. ASPECTOS DO PADRAO DE MOBILIDADE MODAL
MOTORIZADO | .

Com relagéo a frota total de veiculos, a cidade de Pato Branco segue um
padrdao de mobilidade voltado para o automoével, de maneira similar aos perfis do
Brasil e do estado do Parana, como apresentam os graficos a seguir. Observa-se
que, em 2013, havia 29.406 automéveis em Pato Branco, o que correspondia a
67,13% do total da frota da cidade. A proporgdo de motocicletas na frota total,
porém, é de 15,04%, sendo valores menores que a média nacional. O estado como

www._logitran.com.br ' 14
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um todo ha predomihénCia é do uso de automoveis, representando ’67,35% do total
da frota do Estado.

Em relacdo ao indice de motorizacdo, que expressa a relacdo entre
populagdo e nimero de veiculos, a cidade apresentava 38 automéveis a cada 100
habitantes em 2013, valor 10,94% maior ao indice do estado do Parana, e 75,68%
maior que o do Brasil, e 8 motocicletas a cada 100 habitantes, no Estado 9e
apenas 10 para o pais.

Motorizagdo a cada 100 habitantes

@ Pato Branco # Parana u Brasil

Automdveis : Motocicletas

Gréfico 5 - Taxa de motorizagdo a cada 100 habitantes.
Fonte, Adaptado do DENATRAN 2013.

Frota
Pato Branco

0,04%
# Automoveis

# Caminhbes

@ Caminhonetes

Micro-6nibus
# Motocicletas

& Onibus

Gréfico 6 — Frota da cidade de Pato Branco.
Fonte, Adaptado do DENATRAN 2013.
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‘Gréfico 7 = Frota do Estado do Parané.
Fonte, Adaptado do DENATRAN 2013.

Frota
Brasil

1 0,70%

0,43%
10,19%

Gréfico 8 — Frota do Brasil.

Fonte, Adaptado do DENATRAN 2013.
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4. DIAGNOSTICO DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO
URBANO

4.1. ASPECTOS GERAIS

s

O sistema de transporte coletivo de Pato Branco é operado por duas
empresas, a Transportes Coletivo LP e Transangelo Transportes Coletivos,
divididas por area de abrangéncia, O contrato com as Permissionarias datam de
2005 e encerra-se em 31 de maio de 2015.

A frota total do sistema atual é de 30 velculos em sua maioria do tipo basico
com capacidade superlor a 80 lugares.

A tarifa atual é de R$ 2,60 para o usuario padrao, sendo que idosos com
idade acima de 60 anos, portadores de necessidades especiais e seus
acompanhantes, funcionarios das empresas operadoras do sistema e fiscais do
orgéo gestor tem isengéo no pagamento da tarifa, sendo estudantes da rede publica
ou privada tem o beneficio do pagamento de metade do valor da passagem

‘Atualmente o ftransporte coletivo urbano opera com um sistema de
bilhetagem eletrénica, foco de um projeto basico realizado em 2010 pela Prefeitura
de Pato Branco. Com este sistema de bilhetagem permitiu-se a utilizagéo de cartdes
inteligentes pelos usuarios do sistema podendo assim realizar compras de créditos
de passagens antecipadamente e também, quando permitido pela matriz de
integracéo, realizar integragées dentro de um determinado periodo de tempo apods a
primeira utilizagdo do cartéo.

Com a implantagdo do sistema de bilhetagem denominada de Vale Facil, o
gerenciamento e fiscalizagdo das operagdes referentes ao sistema de transporte
ficou centralizada em uma central de Atendimento, onde trés funcionarios realizam o
atendimento ao publico e ao érgao regulador.

A tabela a seguir apresenta a relacdo de linhas do sistema de transporte
coletivo, separados entre as duas Permissionarias.

Tabela 2 - N

resa Transéngelo

202 - Bairro Fraron

206 - Bairro Vila Verde

208 - Sdo Roque do Shopim

210- Circular Interbairros |

www.logitran.com.br 17
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Tabela

102 - Av. Tupi 2

106 - Av. Tupi - Sdo Vicente

110- Av. Tupi - Reforgo 1

112 - Av, Tupi

- Reforgo 3

114 - Av. Tupi - Reforgo 5

116-'Av. Tupi - Fraron

118 - Passo da Pedra

4.2. ITINERARIOS DAS LINHAS DO TRANSPORTE COLETIVO
URBANO ATUAL '

Uma dos fatores para que um sistema de transporte coletivo se torne
eficiente é a acessibilidade do usuario ao sistema. Este fator esta relacionado ao
tempo e a distancia de deslocamento do usuario ao ponto de parada mais préximo

de sua origem e/ou destino.

O PlanMob, livro do Ministério das Cidades de 2007, traz referencias ao
deslocamento médio ideal para o usuario acessar o sistema de transporte. Em
cidade de grande concentragdo esses pontos ndo devem ser superiores a 400m de
distancia, e em centros urbanos de menor concentracédo de usudarios nao ultrapassar
o 500m. Diante disto o préximo mapa apresenta a cobertura espacial das linhas do
sistema de transporte coletivo urbano de Pato Branco.

www.logitran.com.br 18
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CHilometers:

EN

Mapa 3 - Cobertura espacial detfiooizn das linhas de transporte coletivo.

A densidade demografica 134,25 hab./km?, somado ao relevo acidentado da
regido urbana, foram premissas estabelecidas para analise da cobertura espacial
das linhas atuais do transporte coletivo, com uma faixa de cobertura de 400m de
distdncia em relagdo ao eixo das linhas. Esta medida garante a populacdo
condigoes de mobilidade e também acessibilidade completa ao sistema.

No mapa acima, é possivel observar que Pato Branco apresenta boa
acessibilidade em relacdo a distancia percorrida pelo usuario até a linha de
transporte coletivo mais préxima, pois em quase totalidade da area urbana existe,
em relacdo a cobertura espacial, acessibilidade ao transporte coletivo.
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Mapa 4- Concentragao das linhas do transporte“coletlvo

O numero de viagens por linha no horario de pico oferecido pelo servigo de
transporte coletivo também é um fator preponderante para analise da eficiéncia do
“sistema, o mapa abaixo apresenta o niimero de viagens oferecido pelo sistema na
hora pico manha nas vias da area de estudo.

As vias de maior concenfragdo de linhas por sua vez também concentram a
maior quantidade de viagens na hora pico manha.

 Mapa 5- Numero de viagens por via na | hora pico manha

www.logitran.com.br 20
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As principais figuras e mapas deste Projeto Basico podem ser visualizados
em anexo.

4.3. HISTORICO DOS DADOS OPERACIONAIS

O  histérico dos principais dados operacionais como demanda e
qu:lometragem do sistema de transporte coletivo sédo indicadores lmportantes para o
planejamento de um novo sistema de transporte coletivo.

A tabela e grafico a seguir apresentam a evolucdo e a sazonalidade da
demanda do sistema de transporte coletivo no periodo de Abril de 2011 a outubro
de 2014.

A média de passageiros mensais do sistema de transporte coletivo urbano é
de 245.718, os usuarios que recebem o beneficio do pagamento de 50% da tarifa,
estudantes, representaram em média 13,8% ao ano do total de usuarios do sistema.

Passageiros Mensais

aend011 wslen2012 eme2013 w2014

310.000
290.000
270.000
250.000
230.000
210.000
190.000
170.000
150.000

Passageiros

Gréfico 9 — Histérico de passageiros mensais
Fonte: Prefeitura de Pato Branco, 2014
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Tabela 4 ~ Histdrico de passageiro do ano 2011  Tabela 5 - Historico de passageiro do ano 2012

Fevereiro R Fevereiro 190.670 14.969 205.639

198.374  61.860 v Abril 212.268 50.621  262.889

188.338 58.009  246.347 Junho 200.702 15983 216.685

212.845 63.562 276.407 v Agosto  221.197 18.862  240.059

Tabela 6 - Historico de passageiro do ano 2013 Tabela 7 - Historico de passageiro do ano 2014

Fevereiro 198.744 26777 225521 . Fevereiro 210.881 35361 246.242

Abril 227507 43.476  270.983

Abril 210.923 46.526  257.449

Junho  209.906 47421 257.327 Junho 191.316 21692 213.008

Agosto  220.764 44552  274.316 - Agosto  216.044 34968 251.012

Outubro 282.235 Qutubro 226.033 47.523 273.556

Dezembro 199.813 26.002 225.815 Dezembro

A quilometragem'tema sua sazonalidade apresentada entre abril de 2011 e
outubro de 2014. :

Em 2014 a média de quilometragem mensal do sistema de transporte coletivo

urbano foi de 118.951 km rodados, este nlimero representa um aumento de 1,7%
em relacdo ao ano de 2013. : '
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Quilometragem Mensal

w2011 w2012 w0013 wsoms2014
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5C.000

Passageiros

Gréfico 10 — Historico de quilometragem entre 2011 e 2014
Fonte: Prefeitura de Pato Branco, 2014.

Tabela 8 — Histérico de quilometragem entre 2011 e 2014
' Fonte: Prefeitura d Pato Branco, 2014

nho

* Projecdo em 2014

A relacdo da demanda entre os dias Uteis, sabados e domingos esta
apresentada no grafico abaixo. Os dados para esta andlise sdo de um periodo tipo,
isto é, de datas onde ndo houve nenhuma interferéncia da demanda e da oferta com
a proximidade de feriados efou de outros eventos atipicos no Municipio. Estes
dados sdo do més de setembro de 2014 e foram fornecidos pela contratante através
de relatdrios da bilhetagem eletrénica.
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Tabela 9 — Média de Passageiros por tipo de dia.
Fonte; Relatorio de meia viagem, setembro 2014.

Demanda Diaria
mcw Dias Utels @ Sdbados w2 Domingos
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400,0
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0
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QQBQQQQQQQQQQQ@QQQQQOQ
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Grafico 11~ Perfil da demanda dos dias Uteis, sabados e domingos
Fonte: Relatério de meia viagem, setembro 2014

A demanda dos sabados, em média, representam 39,46% da demanda de
um dia uatil, e os domingos representam 10,87% da mesma. A tabela abaixo
apresenta a esta relacao.

Tabela 10 — Passageiros por tipo de dia
Fonte: Relatério de meia viagem, setembro 2014

13.487 - 5321 1467

O perfil da demanda diaria do sistema permite a verificagédo e o conhecimento
mais profundo em relagdo ao comportamento da demanda e as flutuagées por faixa
horaria. Este perfil sera utilizado para o planejamento e o redimensionamento da
nova rede de transporte, trazendo assim a compatibilidade entre a demanda e sua
oferta durante o periodo do dia.
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Perfil da Demanda
Dias Uteis

Passageiros
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Gréfico 12 — Perfil da demanda dia util.
Fonte: Relatério de meia viagem, setembro 2014

A quantidade de passageiros por dia tipo e por linha esta apresentada na
tabela abaixo.
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Tabela 11 — Passageiros/dia por tipo de dia
Fonte: Relatorio de meia iagem setembro 2014

101 - AVENIDA TUPI 1 S _ 482

7

REFORCO 04

s

201- BAIRRO SAO CRISTOVAO 82 73 173
i 2 sy i :

R GUA
0 ?%5@ - ’ ’
209 - LINHA UTFPR FADEP | 230 %0

4.4. ESTUDOS DE CAMPO

Os estudos de campo compreendem na realizagdo das pesquisas no sistema
de transporte coletivo. Estas pesquisas tém como objetivo levantar subsidios para
as proximas etapas do projeto, como o diagnéstico do sistema, simulacdo e
modelagem da demanda e as simulages de alternativas para o novo sistema.
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V Foram utilizados os handhelds, computadores de mao, para a realizacdo das
pesquisas. A utilizacdo destes equipamentos tem alguns beneficios como a
diminuicdo no tempo de pesquisas e tabulagdo posterior dos dados e erro da
digitagdo quase nulo.

A hesquisa realizada foi de origem e destino (OD) que tém como objetivo de
obter dados amostrais para caracterizar a distribuigdo do padrdo dos desejos de
viagens dos usuarios do transporte coletivo urbano municipio de Pato Branco.

Esta pesquisa fornecera subsidios para a montagem da matriz de viagens do
- transporte coletivo urbano da cidade em um determinado periodo, pico manha e/ou
tarde, onde sera utilizada para as simulagdo e modelagem da demanda do sistema.

4.41. METODOLOGIA

A Pesquisa de origem e destino compreende basicamente de trés fases
distintas:

&l Planejamento, esta fase compreende uma série de atividades
consecutivas como a definicdo das areas de estudo da pesquisa
(setores censitarios, bairros, vilas e principais referéncias), preparacéo
da base cartografica, dimensionamento da amostra para cada linha,
preparacdo dos equipamentos utilizados (como computadores de méo
alimentados por softwares especificos), treinamento dos pesquisadores
e se possivel a divulgacdo da realizacdo da pesquisa a populagéo
através de campanhas informativas.

f-’“_ﬁ Coleta de informagdes, esta fase compreende a realizacdo das
pesquisas propriamente dita.

. 8l Tabulagdo dos dados obtidos, de posse das informacdes capturadas
em campo, procede-se a sua analise e processamento para verificagao
de sua consisténcia e ajustes fornecerdo as tabulagdes basicas dos
dados solicitados. As informagdes obtidas pela Pesquisa OD devem ser
expandidas, ordenadas e analisadas com o propdsito de estabelecer
relacbes basicas das varidveis de analise e projetar tendéncias de
alteracao no sistema.

A pesquisa é realizada por pesquisadores devidamente identificados, onde
embarcados nos veiculos do sistema, capturam uma série de dados sobre a viagem
que estao realizando, primeiramente para caracteriza-la e possibilitar a tabulacédo e
expansao posterior destes dados. :

Apos esta caracterizacdo, os pesquisadores questionam uma amostra dos
usuarios com perguntas como o motivo da viagem, onde se inicio esta viagem
(endereco completo e/ou bairro e referencia préxima), qual o destino da viagem
(enderego completo e/ou bairro e referencia préxima), se houve necessidade de
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embarcar e uma linha anterior e qual seu nome e se havera a necessidade de
complementar sua viagem com outra linha, também fornecendo sua identificagao.

Figura 3 - Equipamento par se real a pesqi oD emd.

~ As entrevistas de origem e destinos sdo sempre realizadas em uma amostra
dos usuarios, devido sua impossibilidade de tempo e de recursos para uma amostra
completa. O desafio consiste em realizar uma amostra que consiga identificar os
padrées que permitam montar modelos confidveis para a analise do sistema.

4.4.1. EXECUCAO E RESULTADOS

O inicio das pesquisas se deu com o treinamento dos pesquisadores
realizado pela equipe técnica da Logitrans, com supervisdo da Contratada, apés o
treinamento foram realizadas pesquisas testes para verificagao do aprendizado.

As pesquisas de OD embarcada foram realizadas entre os dias 16 e 22 de
outubro' de 2014 em todas as 30 linhas do sistema entre as 04h30min e as
09h00min e das 15h30min as 20h00min. Os pesquisadores realizaram, no pico
manha 761 (setecentos e sessenta e uma) pesquisas, o que equivale a 25,10% da
demanda, enquanto no pico tarde teve um total de 652 pesquisas, o que representa
30,32% da demanda do pico tarde.

Os resultados obtidos através deste tipo de pesquisa sdo inUmeros, alguns

dos resultados preliminares podem ser observados, como os motivos da viagem nos
picos pesquisados. '
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Tabela 12 - Quantidade de entrevistas realizadas no pico manha.

Gy

Casa
Trabaltho

Estudos 0,8%
 Sapde 1,8% 0,1%
. Compras 0,8%
Lazer 0,2% ' 1 0,1% 0,3%

Outros

Motivo de Viagem : Motivo de Viagem
’ Origens ' Destinos
04% : 06% u Casa
01% ' /02% # Trabalho
; 0291 , - 02% # Estudos
\\\j ° @ Satde
01% ~ # Compras
01% 05% # Lazer
# Outros

" Gréfico 13 — Motivo de viagem

As viagens do pico da manha apresentam grande concentragdo do inicio das
viagens no domicilio do usuario, 90,8%, com mais da metade deste percentual,
62,5%, com destino no trabalho seguido por estudo com 12,7%.

Tabela 13 - Quantidade de entrevistas realizadas no pico tarde

Casa
Trabalho
-+ Estudos
Satde

‘Compras
Lazer

No pico da tarde apresentam grande concentracdo do inicio das viagens no
trabalho, sendo 49,9%, com a maioria retornando ao seu domicilio, 72,1%, seguido
pelo estudo com 11,9%.
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Motivo de Viagem | Motivo de Viagem

Origens Destinos
: ' ___04%

# Casa
% Trabalho
% Estudos

@ Satide
02% & Compras
03% @ Lazer

# Outros

Gréfico 14 - Motivo de viagem — pico tarde.

4.5. ELABORAGAO DA REDE DE SIMULAGAO

A elaboragdo da rede de simulagdo e a modelagem da demanda do
transporte coletivo foram criadas com a utilizagdo do software EMME, da ‘produtora
de soffware de modelagem INRO, este aplicativo tem auxiliado o processo de
suprimentos de transporte e projecdes de demanda para médias e grandes cidades
no mundo inteiro.

Para se criar um modelo de simulagdo de transporte coletivo urbano
necessita-se de processos sequéncias de muita complexidade. Estes processos
estdo descritos de forma geral neste item, para o entendimento da sequéncia e do
método utilizado para as simulagdes.

A compilacdo de dados geograficos da regido de estudo possui suma
importdncia durante a etapa do desenvolvimento do ‘modelo matematico.
Informag6es como densidade e distribuicdo viaria, relevo, hidrografia e clima podem
qualificar parte do comportamento de mobilidade da populacdo e sdo detalhes
indispensaveis na definicdo de zoneamento do estudo. Por sua vez, levantamentos
socioecondmicos — populagéo, renda, uso do solo, frota e indices de motorizagéo da
populagéo local, possibilitam uma analise cruzada com resultados das pesquisas e
modelagem, sendo uma ferramenta essencial no processo de entendimento do perfil
de viagens do municipio e calibragem do modelo matematico de simulacdo do
sistema. Tais dados séo coletados em institutos de pesquisa (IBGE), mstltungoes de
ensino, 6rgaos gestores e/ou empresas especializadas.

A criagcdo do modelo passa por algumas etapas. A primeira delas é a
definicdo da area de estudo e do sistema de zoneamento que ser4 empregado no
estudo, esta etapa normalmente abrange toda a area em que ha disponibilidade de
servigos de 6nibus regularizados ou alternativos.

Para analisar as viagens na area de estudo, toda a regido (interna e entorno

externo) precisa ser dividida em um nimero de zonas, assim os deslocamentos
podem ser identificados conforme a figura abaixo.
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4

Figura 4 - Representagéo da area de estudo para anélise, Manual do BRT,2008

O zoneamento é realizado a partir dos setores censitarios do IBGE, 2010,
apresentados na a seguir para o municipio de Pato Branco. Como base para seus
estudos o IBGE divide as cidades em setores censitarios, onde o setor € a menor
unidade territorial, formada por area continua, integralmente contida em area urbana
ou rural, com dimensdo adequada a realizagdo da coleta de dados por um
pesquisador que vai a campo por ocasido do censo. O setor constitui um conjunto
de quadras, no caso de area urbana, ou uma area do municipio, no caso de uma
area nao urbanizada. ‘

[EGERDA
iRag

B ipat

“FFigura 5 — Representacdo dos setores cenéitérios de Pato Branco/SP, IBGE, 2010
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O municipio de Pato Branco contempla 165 setores, sendo 16,3% dos
setores classificados como rural, o restante, s&o do tipo urbano.

Neste propdsito os setores censitarios tem fungdo de auxiliar e nortear a
criagcdo- do zoneamento que é a base para toda a modelagem da demanda. A
divisdo elaborada para o censo populacional, no entanto tem um niimero excessivo
de setores para o planejamento e modelagem de sistemas de transporte coletivo,
com isto é usual agrega-los em zonas maiores.

Apos agregados os setores censitarios formam o zoneamento, que no caso
deste estudo constitui em 54 zonas. A seguir apresenta estas zonas.

Figura 6 — Centroides e conectores

Boa parte do esforgo da montagem do modelo de simulagédo do sistema de
transportes se concentra na preparagédo do banco de dados. Ele é a representagao
da infraestrutura de transportes presentes, e representara, quando combinada a
matriz de viagens, as atividades socioecondmicas da populagao na area estudada.

Além da criagcdo do zoneamento, o processo de modelagem envolve a
determinacdo de caracteristicas das vias da area estudada. No caso de Pato
Branco, utilizou-se da classificagdo de hierarquia viaria presente no Plano Diretor do
Municipio, como base para determinagdo das velocidades médias das vias.

Na revisdo do Plano Diretor do Municipio, 2006, foram classificadas as vias
nas seguintes categorias:
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e Rodovias Estaduais e Federais;
e Vias estruturais;

e Vias arteriais;
‘e Vias coletoras; e,

.o Vias marginais;

e Vias locais.

Sao consideradas Vias Estruturais os eixos estruturantes componentes do
sistema principal de circulacéo viaria, onde os eixos do sistema viario possibilitam o
acesso aos lotes lindeiros que, interligados as vias coletoras e locais, possibilitam a
circulacéo entre diversas regides da cidade.

Sao consideradas vias coletoras os logradouros contribuintes indispensaveis
a articulacéo das vias arteriais entre si e de composigdo do sistema de comunicagéo
interbairros.

Sao consideradas vias locais os logradouros destinados a caracterizados
como de circulagéo intrabairro ou de areas especificas.

A rede viaria foi verificada e atualizada de modo a corresponder com a rede
viaria atual existente, para em seguida ser convertida a um padréo de arquivo de
texto. Nele, estardo contidas informagdes sobre suas intersegcbes — também
chamadas nodes ou nds — e sobre seus eixos viarios — comumente tratados por
links. "Nesta etapa, a rede sera simplificada em termos de visualizacdo (o
detalhamento visual das vias — curvas, intersecées, canteiros centrais, etc.) em
funcdo do detalhamento matematico das mesmas.

Tal simplificacdo tem especial importancia durante o processo de calibragéo,
indispensavel etapa da modelagem, na qual € demandado intenso controle sobre a
rede e suas caracteristicas, tais como velocidade, extensdo, paradas de 6nibus,
acesso dos usuarios a rede de linhas. Além disso, a simplificacéo da rede viaria
viabiliza tempos de processamento da simulacdo e aumenta a possibilidade de
testes em busca de melhores alternativas. '

A area de modelagem tem termos especificos que serdo explicados de forma
a facilitar a compreensao do conteudo e dos resultados.

45.1. NOS

Representagdo matematica de intersegdes viarias ou mudanga de diregéo de
uma via, definido com base nos itens constantes a seguir:

gl ID: Serve como parametro identificador do n6 dentro da rede vidria.
Deve ser Unico e sera utilizado em todas as exibicbes de redes e
posteriores relatérios providos pelo modelo;

dl Latitude e longitude: Pardmetros de localizacdo geografica do no; e,
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gl Ui1, Ui2 e Ui3: Campos para incluséo de atributos extras para utilizagao
do modelador.: '

Aqui também estéo inclusos os nés do tipo “centroides”, usualmente o centro
geomeétrico das zonas definidas durante a etapa de zoneamento da area de estudo,
‘e que representardo os pontos iniciais e finais das viagens (origens e destinos), -
apresentado na figura anterior, representados por um circulo vermelho.

45.2. LINKS

Representacao da infraestrutura viaria em si dentro do modelo e que sempre
define um eixo direcional, sempre iniciando no “né i” (ou i-node) e terminando no “n6
i (ou j-node), unicos nesta combinagdo. Outras caracteristicas sdo definidas
conforme a

Além dos eixos que representam vias fisicas, existem também os
denominados ‘“links conectores”, eixos conceituais com a funcéo de ligar os
- “centroides” a rede viaria do modelo, apresentados na figura anterior, representados
na cor azul. '

‘Abaixo um exemplo de rede viaria pronta para modelagem, ja inserida no
software EMME. '

D ¢

453. REDE DE LINHAS DE TRANSPORTE

A insercao das linhas de transporte coletivo atualizadas no modelo ocorre de
forma conjunta com as entradas anteriores, juntamente com -as informacdes
operacionais como velocidade média, frequéncias, niimero e tipologia dos veiculos
utilizados por cada linha.

Abaixo, um exemplo de representacdo de linhas de transporte (em azul claro)
com destaque a um itinerario e suas respectivas paradas. ‘
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Figura 8 — Eke}hplo da represehf;ao a Im de tranébérte n dlo cmputaciona/

4.8. ANALISE DA MATRIZ DE VIAGENS

Os resultados das pesquisas de campo, como a pesquisa OD, foram os
parametros utilizados, para a montagem da matriz de viagens do sistema de
transporte coletivo urbano.

Esta matriz identifica o nimero de viagens realizadas entre cada combinagéo
~de origem e destino, sendo a principal fonte de dados do modelo computacional,
pois contém os desejos de viagem dos usuarios para um periodo de analise.

Essa matriz € montada a partir do zoneamento, representados pelos
centroides, trabalhando, portanto, com 54 opgdes tanto de origem quanto de
destino, gerando uma matriz com 2.916 possibilidades de combinacées de viagem.
Essa matriz gerada permite a identificagdo das principais regides de geracdo e
atragdo de viagens no horario de pico manha. '

A matriz compreende o perfil com os desejos de viagem dos usuarios do
sistema de transporte coletivo de Pato Branco no periodo de pico manha, entre
06h00min e 08h00min. Apesar da matriz de viagens representar este perfil
supracitado a demanda apresentada & apenas de uma hora, onde ha maior
carregamento do sistema, este periodo é entre as 06h30min e as 07h30min,
segundo dados de catraca capturados do sistema. A demanda estimada desta hora

foi de viagens 1.814 viagens.
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Nas figuras a seguir € apresentada a geracdo, origens, e a atracao, destinos,
de cada zona da matriz de viagens. Estas figuras podem também ser visualizadas
no anexo. '

Pode se observar que a origem das viagens se concentra nos bairros
periféricos (sul e oeste), onde ha moradias com demanda para o transporte coletivo,
devido ao afastamento dos principais pontos de atragéo da cidade, o centro e regiéo
das Universidades UTFPR e FADEP.

Por Pato Branco ser um polo de ensino para a regido as Universidades e
faculdades da cidade, atraem um percentual razoavel da demanda no periodo da
manha.

Figura 9 — Origem e destino de viagens na hora pico manha

Com a construgdo da matriz de viagens é possivel analisar os desejos de
viagens de cada zoneamento.

A linha de desejo representa o nimero de viagens produzido e atraido pelas
principais zonas modeladas.

Nas figuras a seguir e possivel verificar as principais producées de viagens.
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Mapa 7 - Linhas de desegjo, com mais de 10 viagens na hora pico manhéa
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Outra matriz a ser contemplada pelo estudo € a matriz de viagens dos
fretamentos realizados para algumas fabricas e industrias da regido urbana. Esta
matriz de viagens foi elaborada por dados provenientes das Empresas e da
Prefeitura Municipal e sera agregada a matriz de viagens do pico manhé para o
planejamento do sistema proposto.

Serdo utilizadas duas matrizes, uma com viagens anteriores as 06h30min e
outra agregada a matriz pico manha com mais 363 viagens do atual sistema de
fretamento, totalizando para a matriz pico manha proposta um valor de 2.167
viagens/hora.
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Flguré 1 O Ongem e destino de viagens anteriores as 06h30mm fretamentos.
Fonte: Prefeitura Municipal de Pato Branco, 2014.

-
e =

Flgura 11 - Ongem e destino de VIageﬁS agrébada com fretamentos plco manhé *proposto
Fonte: Prefeitura Municipal de Pato Branco, 2014.
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Tabela 14 — Matriz Pico Manhé - Proposta

a

www.logitran.com.br 40




LOGITRANS

Tabela 15— Matriz de viagens anterior as 06h30min
: e
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47. RESULTADOS DO MODELO COMPUTACIONAL

A modelagem de sistemas de transporte é conceitualmente dividida em duas
partes: a “oferta” — isto €, infraestrutura de transporte efetivamente fornecida,
- especialmente em termos operacionais: itinerarios, frequéncias, velocidades médias
e etc., como apresentado nos itens anteriores deste documento — e a-“demanda”, ou
seja, a parte do modelo que definird as caracteristicas socioecondmicas da regiéo,
neste caso, zonas de geragdo de viagens, de atragdo e os volumes destes pares,
matematicamente caracterizadas pela matriz de origens e destinos da area a ser
estudada.

Depois de construido o modelo computacional, realiza-se o processo de
alocagédo da demanda, que correlaciona as partes de “demanda” e da “oferta” do
sistema e é o primeiro passo para a criagdo do cenario base, onde seréo realizadas
comparacbes entre os resultados da alocacdo e os resultados pesquisados em
campo. Conforme estes dois valores convergem, o modelo torna-se uma ferramenta
mais confidvel e a partir do qual sera possivel realizar analises de cenarios com
alternativas diversas e verificar seus impactos sobre o sistema. .

O processo de calibracdo consiste prmcnpalmente na andlise, checagem e
ajustes de algumas variaveis com importante impacto na definicdo da escolha entre
as opgdes de viagem disponiveis a um par origem/destino (baseada no custo e
tempo que ela representa). Entre eles:

@l Acessibilidade geral nos acessos, adequacdo dos pontos de paradas e
conectores;

e

Velocidades do Transporte coletivo;

e

Intervalos dos 6nibus (headway);

&

Disposicdo dos pontos de parada

e

Tarifas e parametros de importancia no tempo de espera integracéao,
tempo dentro do veiculo, de caminhada, etc.;

A partir do momento no qual o cenario base é declarado satisfatério —
preferencialmente com o auxilio de profissionais ligados ao sistema de transporte
em estudo —, ele é validado, e seus resultados passam a ser analisados em busca
de otimizacdes e melhorias do sistema.

Estas modificacbes sdo analisadas de maneira agrupada ou isoladamente
para verificagéo das diferencas de comportamento que elas estimulardo. Estes sdo
os cenarios denominados como cenarios futuros ou alternatlvos estdo
apresentadosnos préximos itens destedcumento

A partir deste item, apresentam-se os resultados dos carregamentos das
linhas em diferentes regides da cidade para o periodo do pico manhé, periodo de
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maior demanda do sistema. Os resultados s&o mostrados por eixos viarios da
cidade ‘com o volume de passageiros sendo exibido nas vias de passagem das
linhas. ' ‘

Os volumes mostrados correspondem ao total de passageiros transportados
em uma hora pico.

47.1. EMBARQUES E DESEMBARQUES

A distribuicdo embarques no pico manha é apresentada na figura abaixo
onde é possivel observar que bairros perifericos, afastados da regiéo central, na
zona sul, oeste e na parte do eixo sul da Av. Tupi, contemplam a maior parte dos
embarques neste periodo.

: i e 2
Mapa 9 - Distribuicdo dos embarques iniciais no pico manhda

Os desembarques, apresentados na ﬁgura a seguir, estdo concentrados na
regido central, principal ponto de atracdo de viagens na cidade de Pato Branco e na
regido das Universidades UTFPR e FADEP localizado no norte da cidade.
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Mapa 10 - Distribuigdo dos desembarques

4.7.2. CARREGAMENTO DA DEMANDA DAS LlNHAS :

A figura a seguir apresenta uma visdo geral do sistema com a alocacéo da
demanda entre as diferentes linhas de transporte coletivo atualmente em operacao.

As maiores concentracdées de passageiros ocorrem no eixo da Av. Tupi
chegando proximo ao centro a 633 passageiros na hora de maior movimento no
periodo da manha. Nas imediagdes da Faculdade este numerc chega a 391. A

figura a seguir apresenta este carregamento da demanda nas vias da cidade de ato
Branco. '

www_logitran.com.br 44




)
4
g
&
=
o
9

Mapa 11

hé

ICO man

linhas no p

Carregamento da demanda das

es do carregamento da demanda na re

senta defalh

gido
45

www logitran.com.br

gura abaixo apre
idade.

fi

A
central da ¢



4.7.3. RESUMO OPERACIONAL DO MODELO

A tabela a seguir apresenta um resumo por linha dos principais dados
operacionais como sua extensao, intervalo, quantidade de passageiros e volume
maximo. ' '
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Tabela 16 - Resumo operacional por linha.

lnterbawros

ransagelo 21,35 48 27,0 63
Nos anexos estdo apresentados detalhes por linha do resumo operacional do
modelo para hora pico manha.

Os resultados iniciais da modelagem da demanda do sistema atual de
transporte publico de Pato Branco serao utilizados para comparagao com 0 hovo
sistema proposto a ser apresentado neste documento.

Para desenvolvimento de uma proposta de novo sistema sdo testadas
variacoes no sistema atual, essas alteragbes seguem as seguintes diretrizes:

gl Melhor alocagéo da oferta dos servigos de transporte nas vias e eixos
preferenciais de deslocamento, com menor dispersdo de itinerarios em

vias ndo adequadas a circulagéo de veiculos de transporte coletivo;

gl Atender as especificagdes técnicas do objeto de estudo;
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5. NOVA REDE DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO

A nova rede de transporte coletivo de Pato Branco foi desenvolvida através
dos desejos de viagens dos usudrios do sistema, e das pesquisas de origem e
destino. Esta proposta considera também a demanda dos trabalhadores que
realizavam seu transporte até as fabricas e industrias da cidade através de veiculos
fretados.

O itineréario das linhas proposta foi desenhado com o objetivo de tornar mais
eficiente o sistema, realizando os deslocamentos de forma mais objetiva e alinhada
com o desejo de viagem de cada regido da cidade. As linhas foram
redimensionadas com veiculos com capacidade e frequéncias ajustadas de acordo
com a necessidade de cada regido.

O sistema proposto é constituido de 19 linhas regulares, com operacdo entre
as 06h00Omin até 21h00Omin e 14 linhas que realizardo viagens em horarios
especificos de entradas e saidas de grandes polos geradores de viagem. A frota
operacional estimada é de 29 veiculos.

Os itinerarios e demais dados operacionais destas linhas estdo nos anexos
deste documento. A figura abaixo apresenta as linhas propostas.

%

Figura 12 - Rede de Iinhasvproposta para 2015
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5.1. FAIXA DE COBERTURA ESPACIAL

Toda e qualquer proposta deve garantir ao usuario a mesma ou melhorar a
faixa de cobertura espacial e com isto a acessibilidade do usuario ao sistema. A
figura a seguir apresenta a cobertura do sistema proposto, considerando uma faixa
de cobertura espacial de 400 metros para ambos os lados das vias por onde
passam as linhas de transporte coletivo.

Legenda:.
2. Espacial 400m
flas’

Figura 13 - Cobertura do Sistema Proposto para 2015

Observa-se que mesmo com o sistema proposto, ndo ha qualquer redugéo da
area de cobertura do sistema, que continuara proporcionando atendimento as
principais regiées da cidade de Pato Branco.

5.2. INTERVALO ENTRE VIAGENS

O intervalo de um sistema de transporte € resultado do dimensionamento da
oferta das linhas propostas, portanto foi ajustado o intervalo de cada linha
considerando as alteragdes de itinerarios bem como a demanda de cada linha. O
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grafico abaixo apresenta a distribuicio das linhas por intervalo do sistema no horario
de pico manha.

Intervalos Propostos

@ até 15 min.

# Entre 15 e 25 min
# Entre 25 e 35 min
@ Entre 40 e 50 min'

# Até 60 min.

Gréfico 15 - Distribuicao das linhas por intervalo na proposta

5.3: INTEGRAQAO ENTRE AS LINHAS PROPOSTAS

As linhas do sistema de transporte coletivo de Pato Branco foram
redesenhadas, utilizando o conhecimento do desejo de viagens dos usuarios,
através das pesquisas de origem e destino, e a premissa da integragdo temporal
entre elas.

Para haver integracéo temporal entre as linhas propostas se fez necessario a
concepgdo de uma matriz de integracéo deste novo sistema, a qual determinara a
politica tarifaria de integragao entre as linhas do Transporte Coletivo Urbano.

Esta matriz de integracdo temporal possibilita ao usuario realizar
transferéncias entre diferentes linhas do sistema licitado em um determinado
periodo de tempo, que no municipio de Pato Branco serd de 100 minutos. Para
chegar a este valor, foi considerado o tempo maximo para se completar a viagem
mais longa no municipio, considerando tempo de viagem, espera e caminhada para
realizacéo da integracao.

Diante disto, torna-se mais viavel a integragdo entre regides da cidade sem
onerar o sistema com criacdo de linhas somente para atender pequenos desejos de
viagens dos usuarios, tornando o sistema mais eficiente e aumentando a
acessibilidade e mobilidade dos usuarios.

O usuario podera realizar esta integracdo mediante a utilizagdo do cartido de

transporte, que ira realizar verificagbes para permitir ou ndo a integracéo entre as
linhas. o
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A Matriz de integragdo foi desenvolvida com base na premissa, em que o
usuario sé pode utilizar a integracdo para complementos de viagens, isto €, somente
para realizar viagens em sentido Unico, nunca podendo realizar o retorno a sua
origem com um pagamento. Com isto, ndo estd permitido realizar a lntegragao
temporal com a mesma linha em que o usuario entrou no sistema.

A elaboracdo da matriz considerou também que a partir do momento da
primeira utilizagdo do cartdo, o usudrio podera utilizar uma segunda linha, desde
que o embarque na 22 linha ocorra até o limite de tempo estabelecido, neste caso
sera de 100 minutos.

Foram considerados os itinerarios das linhas de acordo com os seus sentidos
de viagens, que pode ser observado nas tabelas a seguir.

As linhas foram divididas por sentido sendo, sendo atribuidos 0s ndmeros 1
(ida) e o numero 2 (volta) para o sentido inverso.

Figura 15 — Divisdo dos sentidos linha 102

’ e e . I3 g
Figura 16 — Divisdo dos sentidos linha 103 Figura 17 — Diviséo dos sentidos linha 104
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Figura 30 — Divisdo dos sentidos lihha 11 7 Figura 31 — Divisdo dos sentidos linha 118

- .
Figura 32 — Diviséo dos sentidos linha 119

‘A matriz de integracao apresentada a Seguir € uma sugestado de integracao

do o6rgdo regulador, sendo qualquer sugestdo e/ou alteracdo devera ser avaliada
pelo mesmo.

Na matriz de integragdo a seguir estdo todas as possibilidade de
transferéncias do conjunto de linhas propostas, onde a letra “N” representa que néo
pode ser realizada integragéo entre estes pares de linhas no sentido especificado.

As linhas dos trabalhadores ndo estdo na matriz de integragao, pois elas tém

a integracédo liberada com todas as linhas regulares do sistema proposto e somente
nao permite integracdo com ela mesma.
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5.4. PROJETO OPERACIONAL

5.4.1. DIMENSIONAMENTO DO SISTEMA

Para o dimensionamento do sistema foi adotado o perfil de oferta obtido a
partir dos dados da bilhetagem eletrénica fornecidos pelo Municipio, apresentado no
grafico abaixo. Nos sabados foi considerado um valor de 60% da oferta, e aos
domingos, 30%.

Perfil da Oferta Proposta x Demanda
Dias Uteis

3000,0

2500,0 -

2000,0

1500,0

Passageiros

1000,0

500,0 |

; S N I T LS S SR S
T F BN GN N D

Gréfico 16 — Perfil oferta proposto com a demanda projetada.

Na tabela abaixo apresentamos o dimensionamento das linhas do sistema
proposto. Nela, consta o cédigo o novo cédigo da linha, nome, extensao, tempo de
ciclo, velocidade média estimada, nimero de embarques estimados, volume
maximo estimado, tipologia do veiculo eleito a sua operagéo, intervalo em minutos,
nimerc de carros alocados a sua operagdo, fator de ocupacdo dos veiculos,
nimero de viagens diarias (por tipo de dia) e estimativa de quilometragem média
mensal. '

Para as estimativas mensais foi considerado o modelo abaixo:

S
UM =lenx(NU X252 + fj #X50 + ND ;% 63)
1

PMM = Percurso Médio Mensal (km)
E = Extenséo por linha (km)

NU = Nimero de viagens dias uteis da linha

www.logitran.com.br 56




N\
LOGITRANS

NS = Numero de viagens sabados da linha

ND = Nimero de viagens domingos da linha

Serdo apresentadas duas tabelas uma com os dados do dimensionamento
das linhas regulares e outra com os dados das linhas convencionadas como linhas
do trabalhador. ‘
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Tabela 18 —~ Dimensionamentc das linhas regulares propostas

108_Gralha Azull
SR
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e

Gralha A

Tabela 19 — Dimensionamento das linhas do trabalhador

Basico
sic

Bésico
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5.4.2. FROTA

A norma brasileira ABNT NBR 15570/2008 estabelece as caracteristicas
construtivas basicas e os equipamentos auxiliares aplicaveis nos veiculos
produzidos para operagdo no transporte coletivo urbano de passageiros, de forma a
garantir condicées de seguranga, conforto, acessibilidade e mobilidade aos seus
condutores e usuarios, independentemente da idade, estatura e condicao fisica ou
sensorial.

Com esta norma técnica a os veiculos do transporte coletivo urbano de
passageiros foram classificados a partir de sua tipologia, composicdo e classe,
considerando ainda as caracteristicas técnicas e operacionais das linhas onde sao
utilizados.

Tabela 20 — Classe de veiculo.
Fonte: NBR 15570/2008

Minimo de 30 passageiros, sentados
e em pé, incluindo area reservada
para acomodacao de cadeira de
rodas ou cao-guia.

Minidnibus

2 gu
Minimo de 70 passageiros, sentados
e em pé, incluindo 4rea reservada
para acomodacao de cadeira de
rodas 3 i

Onibus Basico 16 14

- Minimo de 100 passageiros,
~ sentados e em pé, incluindo érea

Onibus Articulado ,
‘ reservada para acomodagéo de

26 18,6

* Admita-se o comprimento do onibus padron de até 15m, desde que o wiculo seja
(dotado de terceiro eixo de apoio direcional.
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Diante disto, a tipologia de frota estimada para o sistema proposto consiste |
em veiculos da tipologia minidnibus, mididnibus e dnibus basico. A frota operacional
estimada corresponde a 29 veiculos e a frota total do sistema esta estimada em 32

veiculos, considerando reserva técnica de 3 veiculos, distribuidos conforme tabela
abaixo.

Tabela 21 — Distribuicgo da Frota

5.4.3. QUILOMETRAGEM MEDIA MENSAL

A _quilometrage‘m média mensal operacional prevista para o sistema proposto
ficou estimada em aproximadamente 183.689 quilometros. Se estimarmos a
quilometragem ociosa em 3%, chegamos ao valor total de 189.200 quildmetros.

Tabela 22 — Estimativa ] Bdji

Minionibus - 14.091 423 14,514

As tabelas a seguir apresentam as estimativas de quilometragem média
mensal para as linhas regulares e as linhas do trabalhador.

- Tabela 23 - Estimativa de quilometragem média mensal das linhas regulares

Mini 423
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Tabela 24 — Estimativa de quilom

5.4.4. PONTOS DE INTEGRACAO

Visando uma melhoria no conforto dos usudrios do Transporte Coletivo
Urbano do Municipio de Pato Branco, os pontos de integragdo foram
redimensionados. Para isto foi considerado uma capacidade maxima de 2
pessoas/mz. Os pontos deverao ter 30 metros no seu comprimento, o equivalente a
duas vagas para 6nibus, e a largura minima é de 4 metros, que pode ser atingido
pelo avanco dos pontos sobre o estacionamento, como mostram os croquis a
seguir.

Com estas medidas, os pontos' de integragéo terdo 120 m? cada, o que
representa uma capacidade de 240 pessoas por ponto de integragéo, resultando em
960 pessoas atendidas simultaneamente na regido central.

Figdfé 33 QIVLo_caIizagéb dosvy&pontos de ihytegraga"o
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Fi'gura 34 - detalhe dos pontos de Iocéi}zagéo

5.5. - ESTUDO DO MODELO TARIFARIO

Este item consiste de uma sintese dos estudos realizados em relacéo aos
custos e investimentos previstos para o sistema proposto.

Os indicadores operacionais e valores apresentados, especialmente os
custos de insumos e recursos necessarios a operacdo dos servicos, referem-se ao
primeiro ano de implantacdo do novo sistema, nas condi¢gbes operacionais
especificadas, com pregos base de dezembro de 2014.

5.5.1. Indicadores Operacionais Previstos

A tabela abaixo apresenta os dados operacionais relevantes de frota e
quilometragem meédia mensal por tipo de veiculo. As quilometragens indicadas
correspondem a 1/12 avos da quilometragem prevista para um ano tipo com: 252
dias Uteis, 50 sabados, e, 63 domingos e feriados. A quilometragem ociosa (nédo
operacional) foi estimada em 3% da quilometragem operacional.
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Tabela 25 - Dados operacionais de frota e quilometragem

A demanda média mensal, com base anual, do sistema é de 293.250
passageiros equivalentes, ou seja, pagantes. O sistema de transporte contabiliza
ainda uma demanda de ndo pagantes, estimada em 41.300 passageiros mensais,
com direito a gratuidades previstas em lei, sendo assim um volume de passageiros

-transportado ndo computado como demanda equivalente.

O IPKe (indice de passageiros-equivalentes por quilometro) resultante de
uma demanda média mensal de 293.250 passageiros e de uma quilometragem
média mensal prevista em 189.200 km é de 1,5499 passageiros/km.

5.5.2. Coeficientes para Custos Variaveis, de Pessoal, de Capital
‘e Administrativo

5.5.2.1. Custos Variaveis

A tabela a seguir indica os coeficientes de consumo considerados para os
itens de custo variavel: combustivel, lubrificantes, pneus e recapagens e, pecas,
acessorios e servigos de terceiros.

Tabela 26 - Custos Variaveis - Coeficientes de Consumo

5.5.2.1. Custos de Pessoal

A tabela abaixo apresenta os pardmetros. de célculo considerados para os
itens de custo fixo relativos a pessoal de operagdo, manutencédo e administracao,
bem como, o percentual de encargos sociais e trabalhistas incidentes sobre os
saldrios. O fator de utilizagdo de motoristas leva em conta a operagdo diaria sem a
necessidade de horas extras, além de pessoal para folga semanal, férias, plantdes e
quebra.de escala. A carga horaria considerada é de 44 horas com jornada de
07h20min horas, em seis dias por semana.
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Tabela 27 - Custos Fixos = Parérhetros éra Custo de Pessoal e Administrativo

‘Encargos Sociais % sobre o salario base 0,4108

'5.56.2.2. Custo Capital e Administrativo

A frota total de veiculos (operacionais e reserva) devera atender a idade
média de 5 (cinco) durante todo o prazo de concessdo e a idade méaxima de 10
‘(dez) anos de fabricacao. - ’

A tabela abaixo apresenta os pardmetros de calculo considerados para
custos de capital: depreciacdo de veiculos, depreciagdo de maquinas, instalagbes e
equipamentos bem como; o coeficiente para despesas gerais (administrativas); e, o
coeficiente de amortizacdo de eventual outorga onerosa minima, caso venha a ser
exigida. A depreciacdo de veiculos é determinada com base em método linear
considerando valor residual de 10% e vida util de 10 anos para todos os tipos de
veiculos. A depreciacdo de maquinas, instalagdes e equipamentos, foi provisionada
de acordo com o manual de instrugdées de calculo de tarifas de 6nibus do GEIPOT
(Ministério dos Transportes). As despesas gerais administrativas foram
provisionadas em 2% ao ano, do valor do veiculo novo tipo leve (midiénibus) para
cada veiculo da frota total. O eventual valor de outorga onerosa foi provisionado
-com-amortizagdo linear em periodo de 10 (dez) anos de concessao.

Tabela 28 - Custos de Capital e Tributos

S
Depreciagao de Mag. Inst. Equip. % anual Valor V.Nowo

Amortizacdo de Outorga . % anual Outorga | 0,1000

5.5.3. Remuneracgédo pela Operacédo e Investimentos a Realizar

‘A planilha de custos deve provisionar uma margem de remuneragdo maxima
(entre 15 e 20%) sobre o Custo Total sem Tributagéo, tanto por compensagéo pelos
servigos prestados dentro dos padrdes operacionais estabelecidos pelo Municipio,
como pelo retorno de todos os investimentos previstos para inicio e durante todo o
prazo de concessdo estabelecido. Os investimentos compreendem a aquisigédo e
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renovacdo de frota; disponibilizagdo de maquinas, instalagées e equipamentos
necessarios para a execucdo dos servigos; sistemas de cobranca de passagens,
controle e monitoramento operacional de veiculos; outorga onerosa (se exigida em
edital), bem como, quaisquer outros recursos materiais (estoques), tecnolbgicos e
de seguranca.

5.5.4. Tributos Incidentes Sobre a Receita dos Servigos

A planilha de custos provisiona como fributos sobre o Custo Total dos
Servigos: o percentual de 2% a titulo de Imposto sobre Servigos e a contribuicdo de
2% a titulo de encargos previdenciarios (CPRB- contribuigdo previdenciaria sobre a
receita bruta). Outros tributos como PIS/COFINS néo séo incluidos por terem sido
desonerados pelo Governo Federal para os servicos de transporte urbano de
passageiros.

5.5.5. Valores e Precos de Referencia

A tabela abaixo apresenta os valores e pregos unitarios considerados como
referéncia para o calculo de custos e da tarifa técnica por passageiro pagante. Os
precos unitarios consideram os valores praticados no Estado de Parana, regido de
Pato Branco, tomando dezembro/2014 como més base.

Tabela 29 Valores e Precos Unitarios de Referéncia

R$/veiculo 182.000,00 239.500,00° 248.000,00

Salario base - cobradores 1.105,20

Beneficios a pessoal (anuénio)

Licenciamento wveiculos

5.5.6. Valores de Outorga Minimo

Na hipdtese do Municipio de Pato Branco estabelecer na licitacdo de nova
concessdo modalidade que contempla a oferta de um Valor de Outorga e/ou
Investimentos em infraestrutura e equipamentos exclusivamente para o Sistema de
Transporte Coletivo, seria recomendavel se fixar um valor minimo de outorga ou
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valor a investir, considerando uma tarifa base do servigo. O valor de outorga minimo
por veiculo de frota operante (29 veiculos de acordo com o dimensionamento
operacional) pode ser fixado a partir do equivalente a R$ 20.000,00 (vinte mil reais),
por veiculo, aproximadamente 10% do valor médio dos veiculos novos.

5.5.7. Tarifa Vigente

O valor da tarifa base vigente por passageiro pagante é de R$ 2,60 (Dois
reais e sessenta centavos). A planilha de custos proposta, de acordo com as
recomendacdes deste memorial, estima como margem de remuneragdo por
operagéo e investimentos o percentual 16,93% sobre o custo total sem tributos.
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, Tabela 30 Planilha de custos proposta ~
PLANILHA GERAL DE CUSTOS - SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO - PATO BRANCO

Minibus 0,2500 - . 327,
Combustivel Midibus 0,3333 2,295 34,423,61 161.804,56 ©0,8552

Basico 0,4000 2,295 . 119.053,80
Minibus 0,0400 8.327,16 333,09
Lubrificantes . Midibus 0,0400° 3442361 - 1.376,94 6.472,18 0,0342
Basico 0,0400 119.053,80 478215 .
Rodagem Minibus 0,00007059 940,00 963,02
Prous Midibus 0,00004800 - 1.460,00 3.153,47 13.205,04 0,0698
Basico 0,00004800 1.460,00 9,088,55
Rodagem Minibus 0,00014118 240,00 © 491,75
Recapagem Midibus 0,00012000 420,00 2.267,91 9.295,95 0,0491
Bésico 0,00012000 420,00 6.536,29 :
Pegas & Minibus 0,0042 177.620,00  2.220,25
Acessrios Midibus 0,0042 231.976,00 6.765,97 28.023,90 0,1481
B 240.476,00 _ 037 88 :

Pessoal Operacéo 2,2748 184200 17.734.94 4138152 112.321,27 171.437,73 0,9061

Motoristas
Pessoal Operago 24192 1.105,20 62.783,00 62.783,00 0,3318
Cobradores
Pessoal Dperagéo 0,1000 1.842,00 77962 181911  4.937,57 7.536,30 0,0398
Fiscais/tréfego
Pessoal de 0,1200 241.757,03 29.010,84 0,1533
Manutencdo
Beneficios 14.580,00 14.580,00 0,071
Pessoal ’ ’ )
Adtatio 0,0800 241.757,03 19.340,56 0,1022

04,6854

1,0000 38,74 116,23 309,93 813,58 1.238,73 0,0066

. Licenciamentn e
Seguro Obrigatério

Despesas Gerais 0,0017- 231.976,00 1.159,88 3.093,01 8.119,16 12.372,05 0,0654

Remuneragao de
Diretoria
Bithetagem e

3.795,00 3.795,00 0,0201

20 1,0000 ’ 180,00 540,00 - 1.440,00 3.780,00 5.760,00 0,0304

ativo |

- & U
Depreciagéo de Minibus 177.620,00

° Midibus 0,0075 231.976,00 13.918,56 55.789,98 0,2949
Veiculos L.
Basico 0,0075. 240.476,00 37.874,97
— Minibus 0,0007 177.620,00 53,29
Depreciagao di ! . ' : .
JePISCiagao e - \idibus 0,0001 231.976,00 185,58 743,87 0,0039
Maq., Inst., Equip. _ ..
Basico 0,000t 240.476,00 505,00

Amortizagéo de Outorga
Concesséo (120 meses

0,0083 483333

™

608.024,03

123.927,89

e;gb 3 SRS L et o i i s i S i S 15 (i e 2 >1{§§;«\,/
1SS {2%) + Contribuigdo
Previdenciaria (CPRB=2%) 4% 0,0417 30.498,00 0,1612

IPK - Indice de Passageiros por Quilémetro 1,5499
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6. RECOMENDACOES

Para um eventual processo licitatério futuro do sistema de transporte coletivo
urbano, que venha ocorrer decorrente dos estudos técnicos elaborados e presentes
no objeto deste contrato, recomenda-se a presenga de alguns anexos no processo
licitatorio, descritos abaixo, que nédo constam do escopo deste projeto.

Nestes anexos estdo descritas as especificagbes minimas necessarias para o
funcionamento e administragdo dos recursos do transporte coletivo urbano pelo
poder concedente e para o concessionario, de forma a estabelecer um nivel de
servico satisfatorio para os usuérios.

Abaixo estdo listados estes anexos e a descricdo dos itens- minimos
necessarios. :

6.1. ESPECIFICACOES DO SISTEMA DE BILHETAGEM
ELETRONICA |

Devera conter os parametros da Lei n® 3.598/2011 e Decreto Municipal n°
5.866/2011 e anexos, que descreve a Central de Bilhetagem Eletrénica.

6.2. ESPECIFICACOES DE GARAGEM

. Devera conter as especificagbes minimas necesséarias para sua operagéo
como a localizagdo da instalacdo, dentro dos limites do municipio, com area
recomendada de no minimo de 120m? por veiculo da frota e as especificagbes do
revestimento que sera utilizado.

Outras especificagbes necessarias .para a garagem. €& de como serdo
realizados os abastecimento de combustiveis e o destinos de seus rejeitos, se
aplicado, as especificages sobre o sistema de lavagem da frota, especificagdes da
inspecéo e manutencédo da frota, sobre o almoxarifado, as especificagdes da area
destinadas as lubrificagées e lavagens de pegas e chassis, da lanternagem e
pintura. A especificagdo sobre o funcionamento do setor de trafego e seu plantdo,
portaria e administracdo também deverdo constar neste anexo.

6.3. ESPECIFICACOES DO SISTEMA DE VIGILANCIA DE FROTA

O sistema de vigilancia da frota deverd descrever como sera realizada e
implantada a captura e armazenamento de imagens no interior dos veiculos, quando
em operacao comercial de forma a gerar um ambiente de controle e vigildncia que
iniba a ocorréncia de furtos, roubos, agressdes, assédios e outros incidentes.

www.logitra’n.éom.br 69




LOGITRANS
' 6.4. ESPECIFICAGOES DO SISTEMA DE MONITORAMENTO DE
FROTA | -

Atualmente o sistema de monitoramento remoto da frota se tornou uma
~ ferramenta essencial na gestéo do transporte coletivo urbano. Neste anexo deverdo
constar os equipamentos necessarios para a implantacdo de um sistema que utiliza
equipamentos embarcados, instalados nos veiculos, para registro de posigdo
(coordenadas geograficas) ao longo do percurso, monitoramento de fungdes do
veiculo, transmisséo de dados. As informacdes coletadas e transmitidas deverao ser
processadas numa Central de Controle Operacional.

Este anexo devera especificar como se dara a coleta de dados da operagéo
da frota ao longo do trajeto das viagens, permitindo a andlises de dados
operacionais, determinando acdes sobre o despacho das viagens e sobre a
condugdo dos veiculos em trajeto de tal forma a garantir um padrdo adequado de
regularidade, consolidagdo do quadro geral da oferta do servico por dia e periodo,
no dia subsequente a operagdo, oferecendo indicadores de cumprimento de
viagens, regularidade da operagéo, tempos de viagem e outros indicadores de
oferta.

6.5. ESTUDO DE ANALISE ECONOMICO-FINANCEIRA DA
CONCESSAO

Neste anexo o poder concedente devera disponibilizar as planilhas e a
descricdo do preenchimento da andlise econémico-financeira da concesséo, a ser
produzida de acordo com metodologia e técnicas consagradas de engenharia
financeira e de economia, devendo permitir uma analise pormenorizada do
orcamento dos servicos a serem prestados, do fluxo de caixa da concessédo e dos
indicadores de mérito pretendidos ou resultantes. No minimo, deverdo ser
apresentadas as seguintes planilhas:

gl Planilha de demonstragdo do custo variavel;

. @l Planilha de demonstragéo do custo com pessoal;

dl Planilha de demonstragéo do custo de depreciacio do capital;
gl Planilha de demonstragéo do custo de administracéo;
gl Planilha de fluxo de caixa, e;

&l Informacdes adicionais.
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7. ANEXOS

Anexo 01 — Distribuicdo populacional por setor censitario
Anexo 02 — Distribuicdo da renda média por setor censitario

- Anexo 03 — Cobertura espacial de 400m das linhas do Sistema Proposto para
o Transporte Coletivo

Anexo 04 - Concentragdo das linhas do Sistema Proposto para o Transporte
Coletivo

Anexo 05 — Mapa de frequéncia das linhas do Sistema Proposto para o
Transporte Coletivo

Anlexo 06 — Matriz de viagem pico manha

Anexo 07 - Liﬁhas de desejos de viagem — Pico manha

Anexo 08 — Tabela matriz de viagém — Pico manha

Anexo 09 - Matriz de viagem proposta - Pico manha

Anexo 10 — Matriz de Viagens fretamentos

Anexo 11 — Carregamento da Demanda do Sistema Atual - Pico Manha
Anexo 12 — Carregamento da Demanda Sistema Proposto — Pico Manhé
Anexo 13 — Descritivo das linhas atuais |

Anexo 14 — Descritivo das linhas propostas
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i“xtado do Parand

COMISSAO DE JUSTICA E REDACAO
Parecer ao Projeto de Lei n2 91/2015

Os membros da Comissao de Justica e Redacdo se reuniram para analisar
e emitir parecer ao Projeto de Lei n2 n? 91/2015, de 22 de maio de 2015 -
Mensagem n2 62/2015 - Altera dispositivos da Lei n° 3598, de 26 de maio de
2011, que instituiu a Lei Geral do Transporte Ptiblico do Municipio de Pato
Branco.

O Executivo Municipal, por meio da Mensagem n° 62/2015, propds o
projeto de lei em epigrafe numerado, que tem por finalidade alterar e revogar.,
dispositivos da Lei Geral do Transporte Publico do Municipio de Pato Branco,f
especificamente quanto ao transporte publico coletivo. &

Nas justificativa ha rdpidas fundamentacdes de cada dispositivo que se“a
pretende alterar, sem entrar a fundo no mérito de uma a uma.

Em relagdo a proposicdo em tela, verificando as informacgbes que oj}
referido Projeto de Lei visa estabelecer, ndo foi observada nenhumad.

5
ilegalidade. Apds andlise, emitimos PARECER FAVORAVEL a tramitacdo dOfg
presente Projeto de Lei.

E o parecer, Salvo Maior Juizo.
Pato Branco, 8 de junho de 2015.

Leumri Vlgano Tesser PDT

(Membro

m,%ﬂ

Vllmar Maccari - PDT
(Membro)

T/ T-IEEZ0-T50T-51

Rua Ararigbéia, 491 - Fone: (46) 3224-2243 - 85505-030
e-mail: legislativo@ camarapatobranco.com.br — site: www.camarapatobranco.com.br
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If‘s,mdfz do Parand

Excelentissimo Senhor
ENIO RUARO

Presidente da Camara Municipal de Pato Branco

Os vereadores infra-assinados, no uso de suas prerrogativas legais e
regimentais, apresentam para a apreciagdo do douto Plendrio a seguinte
Emenda ao Projeto de Lei n2 91/2015, de 22 de maio de 2015 — Mensagem n2
62/2015 — Altera dispositivos da Lei n° 3598, de 26 de maio de 2011, que
instituiu a Lei Geral do Transporte Publico do Municipio de Pato Branco.

-

1- EMENDA SUPRESSIVA:

P DTN

!.

Suprime o art. 12 do Projeto de Lei n2 91/2015, de 22 de maio de 2015
— Mensagem n2 62/2015 — Altera dispositivos da Lei n° 3598, de 26 de maio

de 2011, que instituiu a Lei Geral do Transporte Publico do Municipio de Pato‘
Branco.

Nestes Termos,
Pede Deferimento.

Pato Branco, 08 de junho de 2015.

if’%ﬁé‘&&‘fa—it}:(}z-gz:mwm -

Leumra Vlgano Tesser DT

Z
Vilmar Maccari - PDT
' (Membro)
”Aﬁé
m

Bvis Gresele - PP

Rua Ararigbéia, 491 - Fone: (46) 3224-2243 - 85505-030

Pato Branco - Parana
e-mail: legislativo@camarapatobranco.com.br
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Clisnaea Muricipald o Futo Biarice \

Fstdo do Parang

Gabinete do Vereador Raffael Cantu - PCdoB

COMISSAO DE ORGCAMENTO E FINANGAS
PARECER AO PROJETO DE LEI N° 91/2015

Autor: Executivo Municipal

Mensagem: 62/2015

Protocolo Geral: 22-Mai-2015-17:17-023403-1/2
Relator: Raffael Cantu — PCdoB

Protocolo Relatoria: 01/06/2015 — 08:30

Sumula: Altera dispositivos da Lei N° 3.598, de 26 de maio de 2011, que instituiu a Lei Geral
do Transporte Publico do Municipio de Pato Branco.

RELATORIO

i

O projeto em questdo, de autoria do Executivo Municipal visa alterar e revogar%
dispositivos da Lei Geral do Transporte Publico do Municipio de Pato Branco, especificamente o
quanto ao transporte publico coletivo.

Em rasa justificativa, através da Mensagem N° 62/2015, explica que:
e Altera do caput do artigo 77, quanto ao tempo de integragdo de 60 minutos para 100
minutos, baseado no Estudo Técnico e Projeto Basico do Transporte Coletivo Urbano

]
B
o,
i

e
gt

de Pato Branco (folhas 61 e 62 deste PL); Revoga o § 2° do artigo 77, considerando oi:; i—g

principio da isonomia, deixando de diferenciar os valores de passagem pagas emi =

dinheiro e cartéo; ¥oom
¢ Revoga o inciso V do artigo 53 e o artigo 58, bem como, altera o inciso | do artigo 17, ;23

que séo referentes a publicidade veiculada em 6nibus, tornando-as apenas institucional 2—3

e excluindo-as enquanto item de calculo da planilha, uma vez que, ndo havera receita zﬁ

das mesmas; ;;“;
e Altera o artigo 28, tornando a concesséo para o Transporte Publico Coletlvo Regular de

Passageiros valida pelo periodo de vinte anos, sem permissao de renovagao contratual.

ANALISE

A Constituicdo da Republica Federativa do Brasil de 1988, em seu art. 30, determina

que “Compete aos Municipios, V - organizar e prestar, diretamente ou sob regime de '
concessao ou permissdo, os servigos publicos de interesse local, incluido o de transporte 7
coletivo, que tem carater essencial”. M

Assim sendo, o Executivo Municipal, tem competéncia para organizar o transporte
publico coletivo de passageiros, como fez no ano de dois mil e onze através da Lei N° 3.598,
agora, busca alterar a referida lei para proceder uma nova concesséo de transportes.

Com relacdo as propostas apresentadas, iniciamos nossa analise observando as
alteragbes que pretende ao artigo 28. O prazo de exploragéo do servico ndo é alterado,
entretanto, torna-o de vinte anos ininterruptos e improrrogaveis, cuja justificativa é que havera
maior “viabilidade econémica do servigo prestado, uma vez que os investimentos e 0s custos
serdo absorvidos pela empresa em um lapso temporal maior”. Discordamos do Executivo por

Rua Ararigbéia, 491 - Fone: (46) 3224-2243 - 85501-262 - Pato Branco

Parana
e-mail: legislativo@win.com.br — site: www.camarapatobranco.com.br




ﬁMm&g/&m@éﬁM to I pter Braracde

Estado do Parand
Gabinete do Vereador Raffael Cantu - PCdoB

entendermos que mantendo o artigo como estd em Lei (concessdo por dez anos e
possibilidade de prorrogagédo por mais dez anos) ha maior possibilidade de avaliagdo da
qualidade do servigo prestado e se ao final da vigéncia, este for satisfatorio para toda a
populacdo, pode ser prorrogado por mais dez anos. Como ndo concordamos com a
fundamentagdo do Executivo para este artigo, apresentamos emenda supressiva
condicionando nosso voto favoravel a aprovagédo da emenda.

A alteragdo do caput do artigo 77, cujo tempo de integracdo temporal passa de 60
minutos para 100 minutos, é baseado no Estudo Técnico e Projeto Béasico do Transporte
Coletivo Urbano de Pato Branco (folhas 61 e 62 deste PL). Ja a revogagéo o § 2° do artigo 77,
considera o principio da isonomia, deixando de diferenciar os valores de passagem pagas em
dinheiro e cartdo, tornando igualitario o tratamento entre todos os usuarios do transporte.

A revogagéo do inciso V do artigo 53 e o artigo 58, bem como, alteragdo o inciso | do
artigo 17, que séo referentes a publicidade veiculada em 6nibus, denota que o Municipio esta
optando por permitir apenas publicidade institucional nos énibus. Assim sendo, ndo havera
custo ou receitas provenientes de publicidade e, faz-se necessério alterar os referidos artigos
para excluir o item de célculo tarifario da planilha.

Portanto, quanto a competéncia desta Comissdo de Orgamento e Finangas em opinar
as possiveis alteragdes nas receitas ou despesas do municipio, considera-se que por tratar de
uma preparagdo para nova licitacdo e contratos de concessdo a empresas de transporte
coletivo, ndo havera alteragdes financeiras, cabendo ao Executivo Municipal determinar um
valor de passagem minimo para as empresas interessadas em participar do processo
licitatério.

VOTO DO RELATOR
Portanto, na condi¢do de Relator, nesta Comissdo, considerando o exposto acima, pela

sua legalidade, encaminho meu VOTO FAVORAVEL a tramitacdo do Projeto de Lei N°
91/2015.

Pato Branco, 11 de junho de 2015.

Ra ael Cantu - PCdoB
Relator

Guilherme Sebabtidio Silvério — PROS
Membro

Rua Ararigbéia, 491 - Fone: (46) 3224-2243 - 85501-262 - Pato Branco - Parana
e-mail: legislativo@win.com.br — site: www.camarapatobranco.com.br
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Exmo. Sr.
Enio Ruaro
Presidente da Camara Municipal de Pato Branco

Os vereadores infra-assinados, membros da Comissdo de Orgamento e
Finangas, no uso de suas prerrogativas legais e regimentais, apresenta para a
apreciagdo do douto Plenario desta Casa de Leis, EMENDA SUPRESSIVA ao Projeto
de Lei n® 91/2015, que altera dispositivos da Lei N° 3.598, de 26 de maio de 2011, que
instituiu a Lei Geral do Transporte Publico do Municipio de Pato Branco.

EMENDA SUPRESSIVA:

PEDERA
7} 3

Suprime o artigo 1° do Projeto de Lei N° 91/2015 e renumera os artigos_ =
subsequentes.

&3
T

Nestes termos pede deferimento. : ":-:
=
Pato Branco, 11 de junho de 2015. %
=

T/ 1G-S TG -

Relator
V{'f
R -
José Gilson¥eitosa da Silva -~ PT Guilherme Sebastiao Silvério - PROS
esidente Membro
Rua Ararigbdia, 491 - Fone: (46) 3224-2243 - 85501-262 - Pato Branco - Parana

e-mail: legislativo@win.com.br — site: www.camarapatobranco.com.br
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TRANSPORTE COLETIVO
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Para
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Cémara Municipal de Pato Branco — Estado do Parana

Ao Ilmo. Sr. Presidente Enio Ruaro
Pato Branco, 05 de junho de 2015.

A TRANSANGELO TRANSPORTES COLETIVOS LTDA., pessoa juridica de
direito privado, na qualidade de concessionaria do transporte coletivo urbano de Pato
Branco/PR, localizada vide nota de rodapé, vem através desta solicitar copia do Projeto

de Atendimento do Transporte Coletivo Urbano de Pato Branco elaborado pela empresa

LogiTrans.

Ficamos no aguardo do encaminhamento do documento e, nisto, reafirmamos os

nossos préstimos a esta exemplar Casa de Leis.

Ate émente

Transangelo Transportes Coletivos Ltda.
Darci Miguel Vezzaro

Diretor
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Conforme solicitado enviamos

-anexo Projeto da Empresa Ligo Trans,

que faz parte da Proposta de Emenda
a Lei Orgénica Municipal n° 01/2015.

Favor confirmar o recebimento deste.
Obrigada.

Rozane Giasson

Camara Municipal de Pato Branco
Rua Araribdia, 491

Fone 46-3272-1500

46-3272-1513

85501-262 - Pato Branco - Parana
Site: www.camarapatobranco.com.br

Area de anexos _
Visualizar o anexo Anexo Emenda LOM 01-2015.pdf

Anexo Emenda LOIVI 01-2015 pd
Virus nao foram venﬂcados |

Rozane Fatima 17:09 (Ha 11 minutos)

.Giasson <rozanefatlmaglasson@gmalI com>

para adm.transangelo

Boa tarde,
o projeto € so até a pagina 82 mesmo,

quem passou para a Simone, Assessora do Vereador Guilherme,
foi a Marcia Fernandes, da Prefeitura.

Favor confirmar.
Obrigada.
Att

Transangelo administragao 17:11 (H& 9 minutos) -
pai‘a mim

Boa tarde Rozane. :

Acuso o recebimento deste e-ma|I contendo o arqunvo do Estudo do Transpor’te
Coletivo.Urbano de Pato Branco, e, nisto, agradego pela aten¢éo despendida. No
entanto, saliento que ndo houve o encaminhamento dos Anexos constantes na

folha 71 do Projeto, assim, sera de suma importancia o conhecimento dos mesmos.
Obrigado Rozane
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' TRANSPORTE COLETIVO

Para

Céamara Municipal de Pato Branco — Estado do Parand

Ilmo. Sr. Presidente Enio Ruaro

A TRANSANGELO TRANSPORTES COLETIVOS LTDA., pessoa
juridica de direito privado, na qualidade de concessiondria do servigo de transporte
coletivo urbano de Pato Branco/PR, localizada vide nota de rodapé, vem através deste,
agradecer o envio do Estudb do Transporte Coletivo elaborado pela Logitrans. No

entanto, solicita-se também o envio dos ANEXOS do mesmo Estudo, os quais so
especificados na sua folhan® 71.

Nisto, reafirmamos os nossos préstimos e consideragfo a esta Casa de Leis.

Pato Branco/PR, 10 de junho de 2015,

amente

Ateng

Transa'ng{ald Transportes Coletivos Ltda.
Darci Miguel Vezzaro

P/a«nmuw (5.

Rua Tamoio - 1592 - Centro - CEP 85501-358 - Pato Branco - Paran4 |
CNPJ 85.011.252/0001-79 - Fone/Fax: (46) 3225-5409 - E-mail: adm.transangelo@gmail.com
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Estado do Parand

COMISSAO DE POLITICAS PUBLICAS
PARECER AO PROJETO DE LEI N°. 91/2015

O Executivo Municipal através da Mensagem 62/2015 propds o Projeto
de Lei 91/2015 o qual submete & apreciacdo desta Casa de Leis o Projeto de Lei
em epigrafe o qual tem por objetivo alterar a Lei Municipal n. 3.598, de 26 de
maio de 2011 a qual institui a Lei Geral do Transporte Publico no
Municipio de Pato Branco.

Justifica o pedido o pedido tendo em vista a andlise realizada nos
dispositivos abaixo elencados:

o Bilhetagem — ihtegragéo: Alteracdo do art. 77 da Lei Municipal nimero
3.598/2011, o qual passara de 60 minutos para 100 minutos, visto que
com o novo sistema de linhas sera necessario essa alteragao.

e Prazo da concessdo: Altera o prazo de concessao de 10(dez) anos para
20 (vinte) anos, contribuindo para a viabilidade econémica do servigo
prestado, ja que os custos serao absorvidos pela empresa em um lapso
temporal maior.

e Bilhetagem — percentual de acréscimo de 5% para pagamento em
dinheiro: Exclusao do art. 77, § 2° da Lei Municipal 3.598/2011, os
usudrios devem ter os mesmos beneficios, ndo fazendo distingdo de
valores pagos pelas passagens, respeitando dessa forma o principio
Constitucional da isonomia.

e Monopdlio: Art. 182, § 2° o qual reza que nao sera permitido o
monopdlio, ocorre que este paragrafo esta em desconformidade com a
Lei de Concessdes, a Lei de Licitagdes e com a Constituicdo Federal, vez
que o dispositivo apontado estd em flagrante contradicdo com a livre
concorréncia.

e Publicidade para Efeito da Tarifa: Art. 53, inciso, V — hd a necessidade
da Administragdo PUblica fazer publicidade institucional. Ademais, o art.
17 § 1° da Lei Municipal n°. 3.598/2011 prevé que as empresas
operadoras do transporte publico coletivo regular de passageiros sao
obrigadas a veicular publicidade de utilidade publica, cem como aquelas
pertinentes as campanhas institucionais de iniciativa do poder publico.
Logo, ndo é possivel que a publicidade conste na planilha como item

Rua Ararigbdia, 491 - Fone: (46) 3224-2243 -  85.501-262 - Pato Branco - Parana
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para efeito de calculo, pois ndo ha receita advinda do uso da mesma,
sao itens da planilha para efeito de calculo tarifario o custo operacional,
custo de capital, custo de administracdo, custo tributario e recitas
provenientes de publicidade, conforme preceitua o art. 53 da Lei
3.598/2011.

Apds a andlise da Assessoria Juridica desta Casa de Leis, a Comissdo de
Politicas PUblicas atendendo ao que preceitua o art. 66-A exarou PARECER
FAVORAVEL a0 Projeto de Lei em epigrafe.

E 0 nosso parecer.
Pato Branco, 1 julho de 2015.

N

X, -
era veira — Augustitho Polazzo — PROS
Presidente da Compjssao - Relator Membro
. ‘% -
Vilm accari - PDT
Membro
Rua Ararigbdia, 491 - Fone: (46) 3224-2243 - 85.501-262 - Pato Branco - Parana
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PROJETO DE LEI N° 91/2015

Altera dispositivos da Lei n° 3.598, de 26 de maio.
de 2011, que instituiu a Lei Geral do Transporte
Puablico do Municipio de Pato Branco.

Art. 1° Fica revogado o inciso V do art. 53 e art. 58 da Lei Municipal n°® 3.598, de
26 de maio de 2011. ‘

Art. 2° O Inciso | do art. 17 da Lei n° 3.598, de 26 de maio de 2011, passa a
vigorar com a seguinte redacao:

“Art. 17 oo
l. Transporte publico coletivo regular de passageiros: publicidade
institucional;”

~ Art. 3° O caput do art. 77 da Lei n° 3.598, de 26 de maio de 2011, passa a
vigorar com a seguinte redagéo:

Art. 77. O Sistema de Bilhetagem Eletrénica contempla a integragdo temporal
tarifaria que permite ao usuario do transporte coletivo, em um intervalo de tempo
de 100 (cem) minutos, e pagando uma Unica tarifa, utilizar mais de um 6nibus
para a realizagéo de deslocamento, desde que esta integracdo seja feita em
ponto especifico e determinado pela Coordenadoria do Orgéo Gestor.

Art. 4° Fica revogado o § 2° do art. 77 da Lei Municipal n° 3.598, de 26 de maio
de 2011.

Art. 5° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagéo.

Rua Araribéia, 491 - Fone: (46) 3272-1500 - 85501-262 - Pato Branco - Parana
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Oficio n® 215/2015/GP Pato Branco, 9 de julho de 2015.

Senhor Presidente,

Conforme prevé o artigo 47, inciso V da Lei Orgénica do Municipio de Pato
Branco nos dirigimos a Vossa Exceléncia para comunicar veto a Emenda ao Projeto de Lei
n° 91/2015, que altera dispositivos da Lei n® 3.598, de 26 de maio de 2011, que instituiu ar
Lei Geral do Transporte PL’lbljco do Municipio de Pato Branco.

Encartado ao presente, encaminhamos as razdes do veto ao supracitado
Projeto de Lei. ‘ !

s

- Respeitosamente,

STI ZUCCHI
Prefeito

A Sua Exceléncia o Senhor
ENIO RUARO.

Presidente da Camara Municipal
Pato Branco — PR

Rua Caramuruy, 271 - 85501-064 - Pato Branco - Parand
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RAZOES DE VETO AO PROJETO DE LEI N° 91/2015

Através da mensagem 62/2015, de 22 de maio de 2015, que derivou o Projeto
de Lei n® 91/2015, este Poder Executivo Municipal encaminhou proposicdo dispondo
sobre a alteragdo da Lei Geral do transporte Publico do Municipio de Pato Branco.

O artigo 1° do Projeto de Lei dispunha:

Art. 1° O paragrafo Gnico do art. 28 da Lei n° 3.598, de 26 de maio de
2011, passa a vigorar com a seguinte redacao:

Art. 28. ...

Paragrafo Gnico. As Concessdes para o Transporte Piblico Coletivo Regular de

Passageiros terdao validade por até 20 (vinte) anos, ndo sendo permitida sua
renovagao.

Entretanto, mediante emenda legislativa, a disposic¢édo do artigo 1° do Projeto
foi suprimida, sendo aprovado o texto sem sua redacdo, que prorrogava as
concessoes pelo prazo de 20 anos nao permitindo renovagao.

O Projeto foi aprovado em duas discussdes e vota¢cdes e encaminhado pelo
Presidente da Camara Municipal de Vereadores para a devida sancdo, nos moldes do
que preceituam os artigos 35 e 36 da Lei Organica Municipal, na forma da redagéo
dada pela Emenda a Lei Orgéanica n° 13/2004. '

Justificativa para o veto da supressdo do artigo 1° do Projeto de Lei
91/2015:

Inicialmente, necessario realizar uma cronologia dos atos normativos referentes
a concessado de servigo publico de Transporte Coletivo do Municipio.. O transporte
coletivo vem operando através de contrato de permissdo n. 019/95, o qual sofreu
diversas alteragbes para prorrogagdo de prazo. A primeira em maio 2005, que
prorrogou o prazo de permissdo por 60 dias, ap6és em 03/07/2005, foi editado uma
Resolugdo n. 004/2005, prorrogando a permissao para 31/03/2006, sendo que a Lei
2600/2006, prorrogou o contrato até 31/03/2015, o qual foi novamente prorrogado
através da Lei Municipal 4606/2015. A ultima alteragdo de prazo ocorreu para dar

_cumprimento a Lei 8.666/93, Lei de Licitagbes.

A apresentagdo do artigo primeiro do Projeto de Lei, visando prorrogar as
concessdes para o transporte coletivo regular de passageiros para 20 anos (vinte), nao

permitindo renovacgéo, tem duas justificativas fundamentais e complementares,
vejamos:

A primeira, encontra obice legal, e prima pela moralidade e transparéncia
administrativa. A segunda sera analisada posteriormente e é econémica do ponto
de vista das empresas concessionarias, que terdo que dispor de invgastimenti)

Rua Caramuru, 271 - 85501-064 - Pato Branco - Parana \
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consideraveis para operacédo dos servigos. Razéo pela qual, a concessao de 20 anos
demonstra-se razoavel.

A Constituicdo impde licitagdo como requisito de legitimidade de concessbes de
servigcos publicos, ndo cabendo a lei frustrar a incidéncia dessa determinacgéo, sob a
alegada razdo de suposto juizo de conveniéncia. E tendéncia que os contratos
sejam realizados por periodos mais longos e que nido prevejam prorrogacdes,
afim de nao burlarem a competitividade ja que as prorrogagées conforme ja
mencionado estariam a cargo de critérios discricionarios de oportunidade e
conveniéncia.

Dispbe o art. 37, XXI, da Constituicao Federal:

XXl - ressalvados os casos especificados na legislacdo, as obras, servicos,

compras e alienacdes serdo contratados mediante processo de licitacdo publica
que assegure igualdade de condi¢cdes a todos os concorrentes, com clausulas que

estabelecam obrigagdes de pagamento, mantidas as condigcoes efetivas da
proposta, nos termos da lei, o qual somente permitira as exigéncias de
qualificacao técnica e econdmica indispensaveis a garantia do cumprimento das
obrigagodes.

Do mesmo modo, o art. 175 da Constituicdo Federal de 1988 é claro ao dispor
sobre a obrigatoriedade da licitagdo para concessdes e permissées de prestacdo de
servigos publicos, como o transporte coletivo:

Art. 175. Incumbe ao Poder Publico, na forma da lei, diretamente ou sob regime de

concessdo ou permissdo, sempre através de licitagcdo, a prestagdo de servigos
publicos.

Necessario também, para melhor elucidagio da abordagem, uma analise da
aplicacdo do artigo 43 da Lei N° 8.987/95, que dispdes sobre as concessées e
permisso6es no servigo publico.

Art. 42. As concessbes de servigo publico outorgadas anteriormente a entrada
em vigor desta Lei consideram-se validas pelo prazo fixado no contrato ou no
ato de outorga, observado o disposto no art. 43 desta Lei.

Art. 43. Ficam extintas todas as concessdes de servigos publicos
outorgadas sem licitagdo na vigéncia da Constituicdo de 1988.

Paragrafo Unico. Ficam também extintas todas as concessées outorgadas sem
licitag&o anteriormente & constituicdo de 1988, cujas obras ou servigos nao

tenham sido iniciados ou que se encontrem paralisados quando da entrada em
vigor desta Lei.

Relembre-se, que o primeiro ato normativo referente a outorga do servigo
de transporte coletivo municipal ocorreu em 1995, com prorrogacio até os dias
atuais, por meio de normas e aditivos ao contrato administrativo, por mais
10(dez) anos. Logo, procedeu nova contratagio com o mesmo ente societario

)
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outrora contratado, acarretando, desta feita, o nascimento de nova obrigacao
entre as partes.

Com efeito, diante desta novagao, O Municipio de Pato Branco celebrou
contrato administrativo de permissao de servigo publico, sem licitacdo prévia,
apos a vigéncia da Constituicdo Federal. Logo, em razdo da expressa ressalva

legal (art. 42, caput da Lei 8.987/95) ndo ha duvida quanto a incidéncia do art. 43 da
mesma Lei.

A prorrogagdo de contratos vencidos, precarios ou irregulares, fora dos

padrées constitucionais, causa sérias consequéncias, especificamente em duas
ordens. '

Valendo-se da tese do duplo objetivo das licitagdes, como compreendida pelo
entdo Ministro EROS GRAU, e tao bem delineada no voto proferido na ADI 2.716, a
licitagdo pode ser avaliada sob o prisma da Administracdo, que quer obter a
melhor proposta, em termos técnicos e econdémicos, para a contratacdo do
servigo, como ainda pelo angulo dos contratados, particulares que tém o direito
subjetivo a competir em igualdade de condigcdes para obter o objeto da
contratagdo. Noutro modo de dizer, mantidas a frente de execucédo dos servicos
publicos empresas que ndo se submeteram ao procedimento de licitacao, perde a
Administracdo Publica, mais fortemente onerada no cumprimento das clausulas
econdmicas (ja que nio foram produzidas num ambiente de livre competicédo) e
na perfeicdo do servigo prestado (pois os critérios técnicos, do mesmo modo,
nao foram avaliados). Perdem também o usuario, por ligacdo evidente com a
qualidade da prestacao do servico, e os particulares que poderiam pretender
executar tal tarefa, impedidos de competir pela contratagao”. (inconstitucionalidade
vem perfeitamente delineada na peticdo inicial da A¢ao Direta de Inconstitucionalidade
n.°4058 ja ajuizada, em 25.03.08, pelo Procurador- Geral da Republica, Dr. Antdnio
Fernando Barros e Silva de Souza).

Nos parece que a Lei na forma que esta, contraria as normas legais de
“renovacdo de contrato”, podendo gerar no final dos 10 anos de concesséo,
discussdes Constitucionais, da legalidade ou ndo da renovacido, sem falar nos
processos contenciosos para discussdo contratual que sem duvida surgiriam.
Neste sentido, é gque a nova redacdo vem, além de fixar um prazo maior para que
as empresas possam investir em novas frotas e servicos de acessibilidade
adequada, a Legislagdo fique revestida de Legalidade conformando-se com o
texto Constitucional e a realidade atual.

Conforme estudo técnico, j4 encaminhado a esta casa de Leis, e também o
Plano de Investimento para utilizagdo do 6nus de outorga onerosa, nos termos da Lei
8.987/95, a concessao de 20 anos além de obedecer ditames Constitucionais é o que
melhor se adequaria ao Projeto Técnico e Plano de Investimento, em anexo.

Um contrato de 10 anos, nos moldes da Legislagdo atual, além de
discutivel do ponto de vista Constitucional, invibializaria o investimento alto que
as empresas necessariamente terdo para participar do certame. Os eggtu{cjgs para o
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processo licitatério do transporte coletivo vém sendo amplamente discutido e
acompanhado por comissdo especial nomeada pelo Decreto 7.726/2015, sendo que, a
apresentacdo do Projeto para ampliagdo do prazo baseou-se em estudos e diversas
discussdes de como se ofereceria um transporte coletivo que melhor atendesse a
populacao.

Importante frisar que o Prefeito em sua qualidade de Chefe do Executivo podera
exercer o controle de constitucionalidade prévio ou preventivo por meio do Veto, que é
forma de discordancia, de julgamento ou de oposi¢cdo formal do Executivo ao projeto

aprovado pelo Legislativo, remetido para sang¢éo e promulgacédo, é forma de controle
preventivo da constitucionalidade.

Quando um projeto é vetado, que s6 pode ocorrer quando o mesmo for
inconstitucional ou apresentar contrariedade ao interesse publico (art. 66, § 1°, da CF —
art. 36, Lei Organica Municipio), devera ter motivagdo fundamentada, apontando-se a
inconstitucionalidade e identificando a contrariedade ao interesse publico, elementos
constitutivos da sua validade.

O exercicio do veto pelo chefe do Executivo, como uma forma de controle
preventivo da constitucionalidade, tem carater acessorio e secundario, pois projetos de
leis inconstitucionais podem ser sancionados pelo Prefeito, e o problema continua sem
solugéo. Nao pode, portanto, o Chefe do poder executivo silenciar no momento do
veto, pois é onde pode exercer o controle de constitucionalidade.

Tendo em vista, as argumentagfes expedigas; veta se a emenda ao Projeto de
Lei na forma apresentada pelos Srs. Vereadores [ A

/ Vel
Sayopéra ossulino de Almeida
Assessora Juridica

Rua Caramuruy, 271 - 85501-064 - Pato Branco - Parand
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DECRETO LEGISLATIVO N° 3, DE 17 DE JULHO DE 2015
Acata o veto a Emenda Supressiva do Projeto de Lei n® 91/2015
A Camara Municipal de Pato Branco, Estado do Parana, aprovou e eu,
Presidente, promulgo o seguinte Decreto Legislativo:
Art. 1° Acata o veto a Emenda Supressiva do Projeto e Lei n° 91/2015,
que altera dispositivos da Lei n° 3.598, de 26 de maio de 2011, que instituiu a Lei Geral
do Transporte Publico do Municipio de Pato Branco.

Art. 2° Este decreto legislativo entra em vigor na data de sua publicaggo.

Gabinete da Presidéncia da Camara Municipal de Pato Branco, Estado do

Parana, aos 17 de julho de 2015.
ié;) W=

Enio Ruaro
Presidente

Rua Ararigbdia, 491 - Fone: (46) 3224-2243 - 85501-262 - Pato Branco - Parana

e-mail: leaislativo@camarapatobranco.com.br — site: www.camarapatobranco.com.br




@ﬁmwy//z'm1€¢ﬂ% Ao St T

fstado do Parana

Oficio n® 387/2015 Pato Branco, 17 de julho de 2015.

Senhor Prefeito:

Enviamos copia do Decreto Legislativo n° 3, de 17 de julho de
2015, que acata o veto a emenda ao Projeto de Lei n° 91/2015 (Mensagem n°
62/2015) que altera dispositivos da Lei n° 3.598, de 26 de maio de 2011, que
instituiu a Lei Geral do Transporte Piblico do Municipio de Pato Branco.

Respeitosamente.

Enio Ruaro
Presidente

Excelentissimo Senhor
Augustinho Zucchi
Prefeito Municipal
Pato Branco — Parana

Rua Arariboia, 491 - Fone: (46) 3272-1500 - 85501-262 - Pato Branco - Parana
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REDAGAO FINAL DO PROJETO DE LEI N° 91/2015
(VETO A EMENDA FOI MANTIDO, CONFORME DECRETO LEGISLATIVO N° 3, DE 17 DE
JULHO DE 2015)

Altera dispositivos da Lei n° 3.598, de 26 de maio
de 2011, que instituiu a Lei Geral do Transporte
Publico do Municipio de Pato Branco.

Art. 1° O paragrafo Gnico do art. 28 da Lei n° 3.598, de 26 de maio de 2011,
passa a vigorar com a seguinte redacao:

Art. 28. i

Paragrafo Unico. As Concessdes para o Transporte Publico Coletivo Regular de
Passageiros terdo validade por até 20 (vinte) anos, ndo sendo permitida sua
renovagao. :

Art. 2° Fica revogado o inciso V do art. 53 e art. 58 da Lei Municipal n° 3.598, de
26 de maio de 2011. \

Art. 3° O Inciso | do art. 17 da Lei n° 3.598, de 26 de maio de 201‘1, passa a
vigorar com a seguinte redagéo:

I Transporte publico coletivo regular de passageiros: publicidade
institucional;

Art. 4° O caput do art. 77 da Lei n° 3.598, de 26 de maio de 2011, passa a
vigorar com a seguinte redacgao:

Art. 77. O Sistema de Bilhetagem Eletronica contempla a integracdo temporal
tarifaria que permite ao usuario do transporte coletivo, em um intervalo de tempo
de 100 (cem) minutos, e pagando uma Unica tarifa, utilizar mais de um 6énibus
para a realizacdo de deslocamento, desde que esta integracdo seja feita em
ponto especifico e determinado pela Coordenadoria do Orgdo Gestor.

Art. 5° Fica revogado o § 2° do art. 77 da Lei Municipal n° 3.598, de 26 de maio
de 2011.

Art. 6° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagéo.

Rua Araribéia, 491 - Fone: (46) 3272-1500 - 85501-262 - Pato Branco - Parana
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LEI N° 4.633, DE 17 DE JULHO DE 2015

Altera dispositivos da Lei n® 3.598, de 26 de maio de 2011, que instituiu a Lei Geral do
Transporte Publico do Municipio de Pato Branco.

A Camara Municipal de Pato Branco, Estado do Parand, aprovou e eu, Prefeito, sanciono
a seguinte Lei:
Art. 1° O parégrafo tnico do art. 28 da Lei n° 3.598, de 26 de maio de 2011, passa a
vigorar com a seguinte redagéo:
At 28, e

Paragrafo unico. As Concessbes para o Transporte Puablico Coletivo Regular de
Passageiros teréo validade por até 20 (vinte) anos, néo sendo permitida sua renovagao.
Art. 2° Fica revogado o inciso V do art. 53 e art. 58 da Lei Municipal n® 3.598, de 26 de
maio de 2011.

Art. 3° O Inciso | do art. 17 da Lei n° 3.598, de 26 de maio de 2011, passa a vigorar com
a seguinte redagao:

At 17 e

Transporte publico coletivo regular de passageiros: publicidade institucional;

Art. 4° O caput do art. 77 da Lei n° 3.598, de 26 de maio de 2011, passa a vigorar com a
seguinte redacéo;

Art. 77. O Sistema de Bilhetagem Eletronica contempla a integracdo temporal tarifaria
que permite ao usuario do transporte coletivo, em um intervalo de tempo de 100 (cem)
minutos, e pagando uma Unica tarifa, utilizar mais de um onibus para a realizagéo de
deslocamento, desde que esta integracéo seja feita em ponto especifico e determinado
pela Coordenadoria do Orgéo Gestor.

Art. 5° Fica revogado o § 2° do art. 77 da Lei Municipal n° 3.598, de 26 de maio de 2011.
Art. 6° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicag&o.

Gabinete do Prefeito, 17 de julho de 2015.

AUGUSTINHO ZUCCHI

Prefeito
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PROJETO DE LEI N° 91/2015

Regime de urgéncia
Convoca Sessdes Extraordinarias

MENSAGEM N° 62/2015
RECEBIDA EM: 22 de maio de 20156

SUMULA: Aitera dispositivos da Lei n° 3598, de 26 de maio de 2011, que instituiu a Lei Geral do
Transporte Publico do Municlpio de Pato Branco.

(transporte coletivo — 6nibus — fofagdo. As Concessdes para o Transporte Pablice Coletivo Regular de
Passageiros terdo validade por até 20 (vinte) anos, ndo sendo permitida sua renovagéo (antes era 10
(dez) anos podendo ser renovadas por uma Unica vez, por igual periodo, ao término do contrato.)

O Sistema de Bithetagem Eletrénica contempla a integragdo temporal tarifaria que permite ao usuario
do transporte cofetivo, em um intervalo de tempo de 100 (cem) minutos (era 60 min), e pagando uma
Unica tarifa, utilizar mais de um 6nibus para a realizagéo de deslocamento, desde que esta integragio
seja feita em ponto especifico e determinado pela Coordenadoria do Orgdo Gestor)

AUTOR: Executivo Municipal
LEITURA EM PLENARIO: 25 de maio de 2015

DISTRIBUIDO A COMISSAQ DE JUSTIGA E REDAGAQ EM; 28 de maio de 2015
RELATOR: Claudemir Zanco — PROS

DISTRIBUIDO A COMISSAO DE POLITICAS PUBLICAS EM: 28 de maio de 2015
RELATOR: Geraldo Edel de Oliveira — PV

DISTRIBUIDO A COMISSAO DE ORGAMENTO E FINANGCAS EM: 28 de maio de 2015
RELATOR: Raffael Cantu - PC do B

VOTAGAO SIMPLES

PRIMEIRA VOTACAOQ: 1° de julho de 2015 — Aprovado, COM EMENDA, com 10 (dez) votos.
Votaram a favor; Augustinho Polazzo — PROS, Claudemir Zanco — PROS, Clévis Gresele — PP,
Guilherme Sebastiao Silverio — PROS, José Gilson Feitosa da Silva — PT, Laurindo Cesa — PSDB,
Leunira Vigané Tesser — PDT, Raffael Cantu — PC do B e Vilmar Maccari — PDT.

SEGUNDA VOTAGCAQ: 6 de julho de 2015 — Aprovado com 10 (dez) votos.

Votaram a favor. Augustinho Polazzo — PROS, Claudemir Zanco — PROS, Clévis Gresele — PP,
Guilherme Sebastido Silverio — PROS, José Gilson Feitosa da Silva ~ PT, Laurindo Cesa — PSDB,
Leunira Vigané Tesser — PDT, Raffael Cantu — PC do B e Vilmar Maccari — PDT.

REDAGAQ FINAL: Oficio n°® 355, de 7 de julho de 2015,

VETO: Através do oficio n® 2156/2015/GP, de 9 de julho de 2015, lido na sessao ordinaria do dia 13 de
julho de 2015, o Executivo Municipal vetou a EMENDA ao Projeto de Lei n® 91/2015.

O Veto 4 emenda foi acatado conforme Decreto Legislativo n® 3, de 17 de julho de 2015.

SANCAO: Lei n° 4633, de 17 de julho de 2015.

PUBLICAGCAO: Publicada na pagina B5 do Jornal Diario do Sudoeste, Edigao n° 6429, de 23 de julho
de 2015 e no sitio hitp:ffamsop.dioems.com.br/ edigdo n°® 900, de 23 de julho de 2015.

Rua Ararigbéia, 491 - Fone: (46} 3224-2243 - 85501-262 - Pato Branco - Parana
site: www.camarapatobranco.com.br — e-mail: legislativo@camarapatobranco.com.br
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MUNICIPIO DE PATO BRANCO - ESTADO DO PARANA

Em atendimento a Lei n°® 4.633, de 17 de julho de 2015, que altera dispositivos da Lei n° 3.598, de
26 de maio de 2011, a qual institui a Lei Geral do Transporte Publico do Municipio de Pato Branco,
€ em cumprimento aos termos do Artigo 5° da Lei n° 8.987, de 13 de fevereiro de 1995, que dispbe
sobre o regime de concessdo e permissdo de servigos publicos, o Municipio de Pato Branco
publica Plano de Investimento para justificar a conveniéncia da outorga onerosa referente a
concessao para a Prestagdo dos Servigos Publicos de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros
na area do Municipio de Pato Branco — PR, pelo periodo de 20 anos, sem prorrogacao. Ressalta-
se que o Plano de Investimento, é resultado das analises e estudos técnico, desenvolvidos pela
empresa Logitrans Logistica Engenharia e Transportes Ltda, inscrita no CNPJ n°
02.109.474/0001-00, vencedora da Licitagdo na modalidade Tomada de Pregos n° 14/2014, e pela
Secretaria Municipal de Engenharia, Obras e Servigos Publicos e Secretaria Municipal de
Planejamento Urbano. Demais Informagbes poderdo ser obtidas através do telefone (46) 3902-
1350 e no E-mail otcm@patobranco.pr.gov.br, com Afonso. Pato Branco, 28 de julho de 2015.

PLANO DE INVESTIMENTO PARA UTILIZAGAO DO ONUS DE OUTORGA ONEROSA
Apresentagéo:

O Municipio de Pato Branco, por meio das Secretarias de Engenharia, Obras e Servigos
Publicos e Planejamento Urbano, pretende desenvolver um plano de investimento na cidade
voltado para a melhoria da mobilidade urbana.

Busca-se, com isso, oferecer maior conforto e seguranga aos usuarios do transporte
coletivo e uma gestdo mais eficiente dos servicos prestados pela empresa que vier a ser
contratada.

Trata-se de uma iniciativa diretamente relacionada a presente concorréncia, integrando,
portanto, um conjunto de agbes realizadas pelo Municipio que tem como escopo maior o
aprimoramento da prestagéo de servigos publicos municipais.

Nesse contexto, a receita auferida na outorga da licitagdo do Transporte Coletivo sera
investida em o6bras para a melhoria do préprio sistema, contribuindo para a boa gestdo dos
recursos publicos. Este plano contém descrigdo das obras e melhorias almejadas pelo Municipio,
acompanhada dos valores estimados de seu custo.

Importante frisar que tais obras e seus respectivos valores configuram estimativa cuja
confirmacgdo dependera da cuidadosa avaliagdo das necessidades municipais e da elaboragdo dos
projetos executivos pertinentes. Nesse contexto, sua mengdo se justifica- como mecanismo de
apresentacdo a populacdo do planejamento, ainda que indicativo, das agdes pretendidas pelo
governo.

Construgao de abrigos na area central:

Considerando que o sistema de transporte coletivo dispde da integracdo temporal e a
malha de linhas proporciona a integragdo em mais de um local, indicado pelo Estudo Técnico
Projeto Basico, deverdo ser construidos 04 (quatro) abrigos com area de aproximadamente 120m2
(cento e vinte metros quadrados) nos locais definidos no projeto bésico. Estes abrigos,
considerados locais de integragdo deverdo ter em sua infra-estrutura basica, agua, bancos,
painéis informativos das Linhas e Horarios.

Custo: R$ 709.548,40 (setecentos e nove mil quinhentos e quarenta e oito reais e quarenta
centavos) conforme estimativa da Secretaria Municipa!l de Planejamento Urbano.

Substituicdo de abrigos na extenséo da Av. Tupi:

Considerando a necessidade uma melhor protegéo aos usudrios contra as intempéries da
natureza como chuva, vento e frio, no eixo da Avenida Tupi, onde concentra o maior niumero de
passageiros e linhas, serdo substituidos todos os abrigos existentes, em nimero de 50 (cinquenta)
abrigos. ‘

Custo: R$ 1.197.135,50 (um milhdo cento e noventa e sete mil cento e trinta e cinco reais e
cinquenta centavos), conforme estimativa da Secretaria Municipal de Planejamento Urbano.
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Havendo saldo positivo do valor total arrecadado com a outorga onerosa, podera ser
destinado com a colocagdo de mais abrigos, além dos previstos neste plano, em locais de
necessidade constatada pelo Orgdo Gestor. Os abrigos substituidos, retirados, serdo alocados
conforme:- constatagdo de necessidade em locais de embarque e desembarque de passageiros,
que ainda ndo possuem abrigos, com méao de obra e custos arcados pelo Municipio.

Os referidos projetos encontram-se a disposigdo para consulta na Secretaria Municipal de
Planejamento Urbano. Secretaria Municipal de Engenharia, Obras e Servigos Publicos e
Secretaria Municipal de Planejamento Urbano.
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PREFEITURA MUNICI ?ﬁ& DE PALWAS

ESTABY DY PARARA

LEP VSR PP

TERMO DE ADITAMENTO PRORROGACAO N°109/2015
I‘mm»ﬂuwo Espécie: Prazo de Vigéncia
TERMO ADITIVO AO CONTRATO N.° 184/2014, referente a0 Processo Licitatono n §3/2014-

Prego Presencizt 432014 Objto’ Contratagdo de omprass aspacializala em sorvicos do oxamas de

ultrassonog ografia_diversas, CELEBRADO ENTRE O WMUNICIPIO DE PALMAS E A
EMPRESA HOSPITAL SANTA PELIZZARI LTDAX -EPPMunicipio de Paimas, Estado do Parand. pessoa
juridica de dwedo pablico interno, inscrito no CMPJ sob n° 76151181/0001-08, com sede a Av Clevelandia
n® 521, neste alo legaimente representado por seu Prefeito Municipal, Dr Miidro Andraschiko, brasileiro,
casado, advogado, residente e domiciiado nesta cidade, portadar do CPF n ¢ 007510149-15 e RG sob n.°
692485 ~ PR. e de ora em diante denominade CONTRATANTE, e a empresa HOSPITAL SANTA
PELIZZARI LTDA-EPP, pessoa jurldica de direilo pvado, inscrita o CNPJMF s0b 0 n.® 79.530 363/000

0. com sede e Rua: Baro do Rio Branco n° 1066 - CEP: 85555-000 - Bawro’ Centro — Paimas-PR
neste ato representado pelo Dr. Ademir Raberto Pefizzan, prasilsiro, casado, médico. residente e domiciiiado
na cideds de Palmas — PR, portador da Carteirs de Identidadz n° 1.383.540-3- SSP-PR , e GPF 1
545,007 405-49. doravante designada CONTRATADA, com amparo fegal no permissivo dos Artigos §7 inc
1, da Lei B.666/93. ajusiam 0 presente termo adtivo. mediante as clausulas qus seguem:
Corsiderando oficio M° 95/2015, da empresa HOSPITAL SANTA PELIZZARI LTOA-EPP. soiciando a
prorrogagao do prazo de vigéncia Go conlrato por mais 12 meses;
Considerando Memorando n"49/2015 do Depertamento de Saide, solicitando a profrogagao do contrato
18412014 por mais 12 meses;
Corsiderands parecer jurldico *... Diante da analise exposta, nos temmos do artigo 38, paragralo tnico da
Let n° 866893, entende esle Depaniamento peia apiovagdo da Pronogagao do, contralo n® 18412014 por
mats 12 {doze) meses 2 partr da data de seu vencumENo.
CLAUSULA PRIMEIRA
Em confurmidade com a clausula quana do contrato em epigrafe; fica prorrogada a vigénaia do CORITIo N
18412014, até a data de 25 de julho de 2016, a conlar de seu vencimerio.
CLAUSULA SEGUNDA
As demais cléusulas do contrato ongingno, n&o atingidas por este Termo, permanecem inalieracas.E, por
asam estarem sustocos, fimam o presenle em 03 (16s) viss c2 igual teor @ forr, fa presenga das
testemunhas abaix
Palmas, 25 o o ce 2016

Hiério Andraschio Dr. Ademir Roberto Pelizzari

Municipio de Palmas HOSPITAL SANTA PELIZZARI LTDA-EPP.
Contratante Contratado

PROCESSO ¥ 80/2014 - PREGAO PRESENCIAL 1 3872014

DATADE ASSIN"TURA DO CONTRATO. 07/07/2015

CONTRATANTE:Municipio de PALMAS, Estado 0o Parand, pessoa juridica de Gieito interno, com sede &
Avenida Clevelandia, 521, inscrito no CNPJIMF n.® 76 162 181/0001-08. neste ato represertado pelo
Prefeito Municipai, serhor Hildrio Andraschko, brasiiziro, 0asado. advogado, Inscrito no CPEIMF sab 0 n°
007 §10.145-15 € RG S0b v 652 485, resicente € domiciiado nesta cidace, &

CONTRATADA: HC SUPRIMENTOS LTDA pessoa juridica de dieilo privado, ncrita no CNPUIF sob 0 °
17 951 524/0001-97, estabeiecida na Avenida La Salie, 599. centro, na cidade de Xanxeré estado de Santa
Catatina - SC

OBJETO: O Presente Conteato de Fomecimento da Materais tem como Objsto & (O objeto o presante
contrato ¢ Cordratagde de empresa especizlizada no fornecimenta de Jalecos, Aventais e Toucas,
destinados aos manipuladores de alimentos da rede municipal de ensing de Paimas - PR)

RECURSOS:

025 3390 39 - 1704 - 22912014 - MAMNUTENCAO DO ENSING FUNDAMENTAL 10% E 25% ]
VALOR: R$ 857650 {Bito mi, quinhentos & quinze reais o cinquenta centavos)

FATURAMENT! verd ser apresentado, na sede da con\ralante ‘acompenhada de Certdéo Megativa de
1SS, FGTS e Certigao Tributo Municipal

APLICAGAO DE MULTA: compete a0 Departamento de Admiisiragho dg Contatonte a aplicaggo de
multes.

VIGENCIA: 06(seis) meses.
FORO: Comarca de Paimas, Estado do Paren

TERMO DE ADITAMENTO PRORRGAGAOQ DE PRAZO N°113/2015
QUARTO TERMO ABITIVO AO CONTRATO SOB N.° 2252011, referente 2o Processo Licitatério
n° 107/2011- Prego Presencial n® 5412011, Objeto: Contratacio de Empresa especializada para
realizar transporte escolar na Linha Escolar 02, CELEBRADO ENTRE O MUNICIPIO DE PALMAS
A EMPRESA DANIEL ALVES DUTRA ME.
Municipio de Palmas, Estado do Parana, pessoa juridica de direito piiblico interno, inscrito no
CNPJ. sob n°. 76161181/0001-08, com sede & Av. Clevelandia, n°. 521, neste ato legalmente
representado por seu Prefeito Municipal, Dr. Hifdrio Andraschko, brasileiro, casado, advogado,
residente e domiciliado nesta cidade, portador do CPF n. ® 007510149-15 ¢ RG sob n.® 632.485 -
PR, € de ora em diante denominada CONTRATANTE e a empresa DANIEL ALVES DUTRA ME,
wssrilo no CHPJ n® 11 672.139/0001-06, com sece a Rua Casielo Branco, 590, General Carmero —PR
representado neste ato por seu blular, St Damel Alves Dutra, portacor da cédula de identidade 1®
9152811-2 e do CPF 043576309-49, doravante designada CONTRATADA, estando as partes
sujeitas as normas da Lei 8.668/93 e suas alteragbes subsequentes, ajustam o presente termo
amnvo mediante as clausuhs g seguem:

* 457/2015, do Dx de Educagdo soficitando aditivo de
pvazu de vigéncia do mnt{aw «com a empresa DANIEL ALVES DUTRA ME, por mais 60 (sessenta)
dias - Processo Licilatério n® 107/2011;

Considerando manifestagao de interesse da empresa para profrogagao de prazo de vigéncia do
contrato n° 2252011 por mais 60 (sessenta) dias, referente ao Processo Licitatério n® 107/2011 -
Transporte escolac inha 2.

Considerando parecer juridico "...Diante da anafise exposta, nos termos do arligo 38, paragrafo da
Lei 8.666/93, entende este departamento pela aprovagdo da prorrogacéo pelo periodo de 60
(sessenta) dias do contrato n® 225/2011
CLAUSULA PRIMEIRA

Em conformidade com a clausula Terceira do comralu em epigrafe, fica prorragado o prazo
de vigéncia por mais 60 (; , a partir do s

CLAUSULA SEGUNDA:

d) U representante de Sindicato Comerciat ou Industrial
Tustitiigio: Sindipal
Titular: Edson Luiz Ribas
Suplente: Pedro Fistarol Araijo
«) U represeniamte da Associaydo Comereial e Industrial de Palmas - ACIPA
“Titular: Danie] Risardo Langa
Suplente: Antonio Plates de Oliveira
- Este deersto entra om vigor na data de sua publicagd

0. revogando tods as disposigdes em

REGISTRE-
Prefeitura Muni

PUBLIQUE-SE E CUMPRA-

al de Palmas. PR, em 30 de jusho de 2015
Hiliario Andraschko

Prefieito Municipal

FEDITAL 189

O Prefeito Municipal de Palmas. Estado do Parand, Sr. Hikirio Andraschko. no uso das atibuigdes
fegais conferidas pelo Ant. 37. IX. da Constituigio Federal, Art. 87 da Lei Organica Municipal. faz
saber a todos os interessados:

Gomos A»si»lem\. Adminis\mi\o .Apmv.ldn(a) no Concurso Pablico conforme o Fdital de
& 52012, a de Recursos Humanos no prazo de 10
(de/) die toei a conta d s dn puhluuwu deste. O ndo comparecimento dentro 4o prazo

estiulado implicar na desisténc
Asxls!elltf (;
[ Candidato T Tnscrigio Nota Final Classil |
Osvalda Sidinet 07001815 5480 20
Santin

Pnl|ms~ PR. 29 de Julho do 2015.
ilirio Andraschiko
Prefiito Municipal

RELATORIO DE GESTAO ATENDIMENTO A CRIANGA E AQ ADOLES-
CENTE 3° BIMESTRE 2015 DO MUNICIPIO DE CORONEL VIVIDA - PR
PROGRAMAS DE ATENDIMENTO A CRIANGA E AO ADOLESCENTE

1- POLITICA DE ASSISTENCIA SOCIAL:
Departamento Municipal Promagao Humana Gesto
de O. Viana

a) Servico de Convivéncia e fortalecimento de vinculos para jovens de 15 a 17
anos:

E um servigo socioeducativo, sua principal diretriz & o apoio direto aos adoles-
centes jovens de 15 a 17 anos de familias beneficidrias do Programa Bolsa Fami-
lia e vinculados ou egressos de programas e servigos de Protecdo Social Especial.
Oferece um espago de convivéncia social voltada ac desenvolvimento de poten-
cialidade dos jovens e aquisigoes para atuagdo critica ¢ pré-ativa no seu meio so-
cial e no mundo do trabatho.

Numero de adol que fi o Servigo: 11
b) Servigo de Convivéncia para criangas e adolescentes de 6 a 15 anos:

Programa de transferéncia direta de renda do Governo Federal para familias de
criangas e adolescentes em situacdo de trabalho, adicionado 4 oferta de Agdes So-
cioeducativas e de ivéncia na escola e
articulagdo dos demais servigos da rede de protecdo basica ¢ especial. Tem como
objetivo erradicar todas as formas de trabalho infantil do pais: Criangas e adoles-
centes que f7 108 criancas e/ou adol

) Centro de Referéncia Especializado de Assisténcia Social (CREAS):

O Centro de Referéncia Especializado de Assisténcia Social (CREAS), constitui-se
numa unidade publica estatal, responsével pela oferta de atengdes especializadas
de apoio, orientagdo e acompanhamento a individuos e familias com um ou mais
de seus membros em situagdo de ameaga ou violagio de direitos. Namero de aten-
dimentos & criangas e adolescentes em situagio de violéncia e/ou abuso e explora-
4o sexual pelo Centro de Referéncia Especializado de Assisténcia Social - CRE-
AS: 101 criangas e adolescentes

d) Casa Lar Irma Rosa: A Casa Lar Irma Rosa consiste num equipamento social,
vinculado financeiramente a Associagdo de Protecdo & Maternidade e a Infancia
de Coronel Vivida - APMI tendo esta como personalidade juridica e tecnicamen-
lizada pelo Departamento Municipal de Promogio Humana, cons-

Humberton Luiz Serpa

da crianga/adol

te opera

As demais clausulas do contrato origindrio, ndo atingidas por este Termo,
inalteradas.

E, por assim estarem ajustados firmam o presente em 02 (duas) vias de igual teor ¢ forma na
presenca das testemunhas abaixo.

Paimas, 29.de julno de 2015,

Municipio de Paluas
ontratante

EL ALVES DUTRA ME
Contratado

DECRETON®3.523
ity Municipal. Sr. Hilirio Andraschho. no uso de suas atribuigdes legais. conferidas
pela fetra iso | do ant, 99 da Lei Orgdnica Municipal. considerandy o memarando 432015 du
Divisdo du \luo Ambiente. datado de 29 de julio de 201

DECRETA

Art, 1° - Ficam nomeados 0s seguintes mambros para comporem o Consclho Municipal de Meio
Ambientes:

T~ Representantes do Poder Piblico:
a) Um representante do Departamento de Agricultura ¢ \leio

b

© Uni representante do Ministério Pablico do Estado
Nio pde integrar o conselho, dada a incom patibilidade com sua fungdo de fiscalizago
d) Uni representante do Departamento de Viagio ¢ Obras Pablicas e Url
 Mouro Cosar de Almeida
Suplente: Andersan Juse
<) U representante do Departamento de Educa
Titular: Morina Maier
Suplente: mael Oliveira
1) U representante do Departamento de Saide
“Titular: Oilson Roberto Verveira Pires
Suplente: Leoni de Fatima da Mai
) Ui representante do Corpo de Bombeiros
Tirwlar: Josc Edenilson Sevenno
Supk o Vitor Serviska
1) Dois representantes de drgios d adwinisiragio piblics estadual ou federat que tenfiam om
suas atribuigaes a protegi neamento bisico ¢ que possia representagdo no
municipio,
a) Institwiio: Campanhia de Saneamenta da Parand - SANEP AR
“Tirular: Jarge Dolizeti Bamabama
Suplente: Vibmor ds Rosa
b) Instituigda: Dnstitnte Chico Mendes de Conservagio a Biodiversidade - ICMBio:
Titular: Marcia Rarbosa Abrado
Suplente:
Hi- Representinte da Sociedle Civil:
) Um representante de Assaciagio de moradores
Institwigio: Assosiagia dos moradores do bairro Eidorado
Titular: Socli Salete Luza Feraandes
Suplont; Luica Burmdste Lofhgen Zeinski
by Um de O i
Insiligao: ONG Insttuto Ambicntal Bio Flora Parani
Fitalar: Jucélia de Oliveira Paim
Suplente: Joto Levi Silva Souza
©) Usm representante de Instituigao de Ensino Superior
Itiuigho: fotiuto Foderal do Py

chebach

anrbientad o o s

tituida similar a uma efetiva residéncia para abrigar temporariamente criangas e
adolescentes orfaos ou em situagdo de risco pessoal/social. A Casa Lar funciona
em tempo integral, de segunda 4 domingo. Possui capacidade de acolhimento para
15 criangas, com espago amplo, dormitérios femininos e masculinos, rea de la-
zer, propc do um 6timo acolhi E disponibilizada toda a ali 3

- Escola Municipal Maria da luz - 61 atendimentos

- Escola Municipal Santa Lucia - 46 atendimentos

- Educagdo de Jovens e Adultos de 1°a 5° ano ~ nenhum

) Programa Municipal Fonte de Talentos: Contra turno social, escola em tempo
integral, onde sdo desenvolvidas diversas oficinas. Criancas beneficidrias do Pro-
grama:100 Criangas e adolescentes

d) Educagio especial - classe especial para alunos com deficiéncia intelectual.
Nimero de criangas atendidas: 06 criangas

e) Educagdo Especial - classe especial para alunos com transtorno global em con-
dutas tipicas.

Ntmero de criangas atendidas: 03 criangas

nggg;‘AA&B Ci idade R avel: Marilde Lodi Manica

a) Programa AABB Comunidade: Contra turno social, escola em tempo integral,
s do Programa: 140

onde sio desenvolvidas diversas oficinas. Criangas benefic
criangas e adolescentes

arih
Atendimento Especializado de alfabetizacdo para criancas e adolescentes com ne-
cessidades especiais. Numero de criangas e adolescentes Atendidos: 40 criangas
e adolescentes

3 - IDENTIFICACAO GERAL:

Orgao Gestor: Departamento Municipal de Satde Nome Gestor: Liliane
Guarrezi Fontanive

a) Consultas peditricas para criangas de 0 a 12 anos realizadas no Nucleo Inte-
grado de Satide de Coronel Vivida: Numero de criancas atendidas: 495 cousultas
b) Programa Nascer em Coronel Vivida ~ Itas para g 685

¢) Programa Nascer em Coronel Vivida - entregas de Kits e material para recém
nascidos: 22 kits

d} Programa Nascer em Coronel Vivida - reuni6es com gestantes: 02 reunides

€) Acompanhamento de crescimento e desenvolvimento de criangas de 0 a 5 anos:
182 criangas

f) Atendimento odontoldgico para criangas de 0 a 12 anos: 79 atendimentos
Coronel Vivida, 20 de julho de 2015.

Humberton Luiz Serpa de Oliveira Viana. Diretor do Depto Promogio Humana

MUNICIPIO DE PATO BRANCO - ESTADO DO PARANA

Em atendimento a Lei n° 4.633, de 17 de julho de 2015, que altera dispositivos da
Lei n° 3.598, de 26 de maio de 2011, a qual institui a Lei Geral do Transporte Pt~
blico do Municipio de Pato Branco, e em cumprimento aos termos do Artigo 5°
da Lei n° 8.987, de 13 de fevereiro de 1995, que dispde sobre o regime de conces-
so e permissio de servigos pliblicos, 0 Municipio de Pato Branco publica Pla-
no de Investimento para justificar a conveniéncia da outorga onerosa referente &
concessdo para a Prestagdo dos Servicos Publicos de Transporte Coletivo Urba-
no de Passageiros na 4rea do Municipio de Pato Branco - PR, pelo periodo de 20
anos, sem prorrogagio. Ressalta-se que o Plana de Investimento, é resultado das
analises e estudos técnico, desenvolvidos pela empresa Logitrans Logistica Enge-
nharia e Transportes Ltda, inscrita no CNPJ n® 02.109.474/0001-00, vencedora
da Licitagio na modalidade Tomada de Pregos n° 14/2014, e pela Secretaria Mu-
nicipal de Engenharia, Obras e Servigos Piblicos e Secretaria Municipal de Pla-
nejamento Urbano, Demais Informagdes poderao ser obtidas através do telefone
(46) 3902-1350 e no E-mail oiem ¢ patobianco. pr.aoy.by, com Afonso. Pato Bran-
¢0, 28 de julho de 2015.

PLANO DE INVESTIMENTO PARA UTILIZAGAO DO ONUS DE OUTOR-
GA ONEROSA

Apresentacio:

O Municipio de Pato Branco, por meio das Secretarias de Engenharia, Obras e
Servigos Piblicos e Planejamento Urbano, pretende desenvolver um plano de in-
vestimento na cidade voltado para a methoria da mobilidade urbana.

Busca-se, com isso, oferecer maior conforto e seguranga a0s usuarios do trans-
porte coletivo € uma gestio mais eficiente dos servigos prestados pela empresa
que vier a ser contratada.

Trata-se de uma iniciativa diretamente relacionada a presente concorréncia,

necessaria as criangas de acordo com suas necessidades de formagao etéria, assim
como higienizagéo, estadia e vestugrio. Nimero de criangas e adolescentes abriga-
dos na Casa Lar Irmi Rosa: 11 criangas abrigadas e adolescentes
e) Manutengdo da Associagio de Protecdo & Maternidade e 4 Infancia de Coro-
nel Vivida - APME
A entidade executa em suas dependéncias, o Programa de Erradicagio do Tra-
balho Infantil - PETI, e o CREAS, sendo estes, conveniados com o Ministério do
Desenvolvimento Social e Combate 4 Fome. Também executa a manutengio dos
funcionérios da Casa Lar Irma Rosa. Para isto, recebe alguns recursos do Ministé-
rio do Desenvolvimento Social e Combate & Fome, no entanto, estes recursos sao
destinados apenas para a aquisicdo de parte dos materiais de consumo, ficando o
restante das despesas sem recursos, tendo em vista que a entidade ¢ mantida atra-
vés de promogoes e doagées, o que ndo permite sua manutengio para execugdo
das atividades, necessitando entéo solicitar recursos ao governo municipal. Atra-
vés de convénio para repasse de recursos da Prefeitura Municipal para a entida-
de, ¢ possivel realizar a contratagdo dos monitores para a execugdo das oficinas da
Jornada Ampliada do PETI, assim como os funciondrios que auxiliam na manu-
tengdo da entidade, como secretario, tesoureiro, cozinheiras, auxiliares de servi-
os gerais, jardineiro, padeiro,

- POLITICA DE EDUCACAO:
Orgio Gestor: Departamente Municipal de Ed i0 Nome do Gestor: So-
ely Piva
a) Centros M de Educagio Infantil: di 4 criangas de 0 a 6 anos,
em educagao infantil/creches, sendo eles: - Centro de Educagio Infantil Primave-
ra - 78 atendimentos
- Centro de Educagao Infantil Arco-fris - 88 atendimentos
- Centro de Educagao Infantil Aquarela - 76 atendimentos
- Centro de Educagdo Infantil V6 Erna - 101 atendimentos
- Centro Municipal de Educagao lnfannl Dona Ema 75 atendimento
b) Escolas N i 1 a criangas de 1° a0 4° ano, sen-
do elas:
- Escola Municipal Tiradentes 186 atendimentos
- Escola Municipal Juventino Rufato - 128 atendimentos
- Escola Municipal Paulino Stédile - 396 atendimentos
- Escola Municipal Sao Cristévao - 115 atendimentos

P

- Escola Municipal P Kenedy - 200 di
- Escola I sete de bro - 183 i
- Escola M ipal Ulisses Guimarées -133 di

. - Escola Municipal Vista Alegre - 82 atendimentos

grando, portanto, um conjunto de agdes realizadas pelo Municipio que tem
como escopo maior o aprimoramento da prestagdo de servios pubhcos muni-
cipais.

Nesse contexto, 2 receita auferida na outorga da licitagdo do Transporte Coletivo
serd investida em obras para a melhoria do préprio sistema, contribuindo para a
boa gestao dos recursos puiblicos. Este plano contém descricdo das obras e melho-
rias almejadas pelo Municipi hada dos valores dos de seu custo.

Importante frisar que tais obras ¢ seus respectivas valares configuram estimaliva
cuja confirmagio dependerd da cuidadosa avaliagao das necessidades municipais
e da elaborago dos projetos executivos pertinentes, Nesse contexto, sua mengao
se justifica como mecanismo de apresentagio & populagéo do planejamento, ainda
que indicativo, das agbes pretendidas pelo governo.

Construgio de abrigos na drea central:

Considerando que o sistema de transporte coletivo dispde da integragio tem-
poral e a matha de linhas proporciona a integragio em mais de um local, indica-
do pelo Estudo Técnico Projeto Basico, deverdo ser construidos 04 (quatro) abri-
gos com 4rea de aproximadamente 120m2 (cento e vinte metros quadrados) nos
locais definidos no projeto basico. Estes abrigos, considerados locais de integra-
3o deverdo ter em sua infra-estrutura bésica, dgua, bancos, painéis informativos
das Linhas e Hordrios. .
Custo: RS 709.548,40 (setecentos e nove mil quinhentos e quarenta e oifo reais e
quarenta centavos) conforme estimativa da Secretaria Municipal de Planejamen-
to Urbano.

Substitui¢do de abrigos na extensio da Av. Tupi:

Considerando a necessidade uma melhor protegao aos usudrios contra as intem-
péries da natureza como chuva, vento e frio, no eixo da Avenida Tupi, onde con-
centra 0 maior nimero de passageiros e linhas, serdo substituidos todos os abri-
gos existentes, em nimero de 50 (cingiienta) abrigos.

Custo: R$ 1.197.135,50 (um milhdo cento e noventa e sete mil cento e trinta e cinco
reais e cingiienta centavos), conforme estimativa da Secretaria Municipal de Pla-
nejamento Urbano.

Havendo saldo positivo do valor total arrecadado com a outorga onerosa, po-
deré ser destinado com a colocagdo de mais abrigos, além dos previstos neste pla-
no, em locais de necessidade constatada pelo Orgéo Gestor. Os abrigos substitui-

es

dos, retirados, serdo alocados conforme constatagéo de necessidade em locais de
embarque e desembarque de passageiros, que ainda ndo possuem abrigos, com
‘mio de obra e custos arcados pelo Municipio. Os referidos projetos encontram-se
4 disposigio para consulta na Secretaria Municipal de Planejamento Urbano. Se-
cretaria Municipal de Engenharia, Obras e Servigos Publicos e Secretaria Munici-
pal de Planejamento Urbano.




