PROJETO DE LEI N°® 33, DE 7 DE MAIO DE 2019

Institui o Plano de Mobilidade Urbana para o Municipio de Itauna-MG, e da
outras providéncias.

A Camara Municipal de Itauna, Estado de Minas Gerais, aprovou, ¢ eu, Prefeito,
sanciono a seguinte Lei:

Art. 12 Esta Lei dispde sobre o Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Itatina,
que visa hierarquizar e disciplinar as vias e seus usos, em concordancia com as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, instituida através da Lei Federal n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012.

CAPITULO I
DAS DIRETRIZES E OBJETIVOS

Art. 22 As agdes estratégicas adotadas para a implantagdo do Sistema de Mobilidade,
segundo Eixos de Atuagdo, referem-se a:

I - transporte ndo motorizado, para atuar nos deslocamentos de pedestres, ciclistas,
veiculos de propulsdao humana, veiculos de tragdo animal e acessibilidade universal;

I - transporte motorizado, com propostas para o transporte publico coletivo, o
transporte publico por taxi, o transporte publico escolar, o transporte publico por fretamento e o
transporte individual;

IIT - transporte de bens, mercadorias e servicos, compreendendo a logistica para as
cargas e servigos, na area urbana e rural, mitigando os impactos do transporte ferroviario no
municipio, utilizando de tecnologias avangadas para controle e garantia da seguranca aos municipes;

IV - infraestrutura, abrangendo o sistema viario, equipamentos de controle, com a
sinalizacdo vidria, os padrdoes de operacdo do transito considerando a circulacdo vidria, o
estacionamento rotativo implantado, o mobiliario urbano e os polos geradores de trafego;

V - gestdo, propondo a reestruturacdo da gestdo da mobilidade, o sistema de
comunicacdo, os mecanismos de monitoramento e avaliagdo e os instrumentos institucionais.

Art. 3% Os instrumentos para viabilizar as diretrizes e agdes estratégias a serem
adotados, devem ser os seguintes:

I - restricdo e controle de acesso e circulagdo, permanente ou temporario, de veiculos
de carga em locais e horarios predeterminados;

IT - incidéncia de tributos sobre os modos e servigos de transporte urbano e eventos
pela utilizagdo da infraestrutura urbana, visando a desestimular o uso de determinados modos e
servigos de mobilidade, vinculando-se a receita a aplicacdo exclusiva em infraestrutura urbana
destinada ao transporte publico coletivo e ao transporte nao motorizado e acessibilidade;

IIT - dedicagdo de espago exclusivo nas vias publicas para os modos de transporte nao
motorizados ¢ os servigos de transporte publico coletivo;

IV - estabelecimento da politica de estacionamentos, implantando sistema rotativo
digital para uso racional do estacionamento publico;

V - controle do uso e operacdo da infraestrutura viaria destinada a circulagdo e
operacdo do transporte de carga, concedendo prioridades ou restrigoes;

VI - priorizacdo das obras associadas a implantag@o da rede estruturante do transporte
publico coletivo;



VII - fiscalizagdo com vistas a garantir a conservacao e a implantacdo de passeios em
logradouros publicos;

VIII - priorizagdo das intervengdes publicas ou privadas voltadas para a melhoria da
circulacdo de pedestres, incluindo-se a identificacdo de vias exclusivas para pedestres;

IX - defini¢do de politicas de pregos dos servigos de mobilidade, incluindo politicas
tarifarias para o transporte publico, utilizacdo de descontos, subsidios e desoneragdo tarifaria e
politicas de precos de circulagdo e estacionamento em vias publicas, como instrumentos de
direcionamento da demanda para o transporte publico, modos coletivos e ndo motorizados e
tecnologias ambientalmente limpas;

X - estabelecimento de consorcios, convénios e acordos com o Estado de Minas
Gerais e outros entes governamentais, com vistas a gestdo coordenada dos sistemas de mobilidade,
visando a desoneragdo dos insumos pertinentes a area da mobilidade;

XI - regulamentar os servigos de Taxi, Mototaxi e Motofrete no municipio através de
processos de concessdo facilitando a fiscalizagdo e combatendo o transporte clandestino de
passageiros;

XII - regulamentar o uso de aplicativos de mobilidade no ambito municipal para gerar
comodidade aos usuérios, melhorando a gestdo do transporte.

CAPITULO II
DA HIERARQUIZACAO DAS VIAS

Art. 4% O sistema viario de que se constitui o Municipio de Itaina tem suas vias
categorizadas na seguinte hierarquia:

I - Arterial radial;

I - Arterial perimetral;

III - Coletora;

IV - Local corredor de transporte coletivo;
V - Local.

Paragrafo unico. A classificacdo das vias pode ser verificada em Anexo do Plano
Diretor ¢ no Anexo I deste Plano de Mobilidade Urbana.

CAPITULO 111
DA FUNCAO DAS VIAS

Art. 52 Sao funcdes da via segundo sua classificacdo:

I - Via Arterial Radial: aquela caracterizada por intersegdes em nivel, geralmente
controlada por semdaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundarias e locais,
possibilitando o transito entre as regides da cidade; com tracado radial em relacdo a area central;

II - Via Arterial Perimetral: aquela caracterizada por intersecdes em nivel, geralmente
controlada por semdaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundarias e locais,
possibilitando o transito entre as regides da cidade; com tracado perimetral em relagdo a area central;

IIT - Via Coletora: aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha
necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais, possibilitando o transito dentro
das regioes da cidade;

IV - Via Local: aquela caracterizada por intersegdes em nivel ndo semaforizadas,
destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas.



CAPITULO IV ]
DO SISTEMA CICLOVIARIO

Art. 62 O Sistema Cicloviario devera ser implantado ao longo das vias, em areas onde
ndo causem impacto ambiental.

Art. 7% Estacionamentos de bicicletas dever@o ser projetados em pontos estratégicos
que facilitem a utilizacdo da bicicleta para os diversos fins.

Art. 8% A largura minima de cada ciclovia devera ser de 1,50m (um metro e cinquenta
centimetros) para pista com sentido unico de circulagdo, e 2,20m (dois metros e vinte centimetros)
para pista com sentido duplo de circulagao.

§ 12 As ciclovias, separadas fisicamente das pistas de rodagem de veiculos, serdo
acompanhadas de sinalizacdo horizontal e vertical compativel, e semaforica se necessario.

§ 22 Os trechos das ciclovias devem ser, preferencialmente e sempre que possivel,
integrados entre si para permitir a circulacdo e acesso de bicicletas entre as diferentes regides da
cidade.

Art. 92 Fica a critério da gestdo municipal competente o detalhamento e a atualizagao
do Sistema Cicloviario.

CAPITULO V
DAS DIRETRIZES PARA EXPANSAO DO SISTEMA VIARIO

Art. 10. As diretrizes para expansdo do sistema viario devem seguir os parametros
dispostos no Plano Diretor e suas revisoes posteriores.

§ 1° As vias Arteriais deverdo ter a continuidade de seu tracado garantido na abertura
de novos loteamentos.

§ 2° Deve ser evitada a remocdo de vegetagdo e implantagdo de obras de
terraplanagem junto a corregos, encostas e fundos de vale.

§ 3 As vias a serem criadas em novos loteamentos ou oficializadas em projeto
urbanistico da Prefeitura serdo classificadas como vias locais, quando nao apresentarem continuidade
com as vias classificadas como coletoras ou arteriais.

CAPITULO VI
DA SINALIZACAO DE TRANSITO

Art. 11. A sinalizagdo das vias publicas ¢ de responsabilidade da administracdo
municipal, como estabelece o Codigo de Transito Brasileiro — CTB e toda e qualquer via
pavimentada de Itatina devera receber sinalizagdo de transito, segundo as exigéncias da legislacao
pertinente em vigor.

Art. 12. O sentido de trafego das vias serd definido individualmente, dependendo do
volume de fluxo veicular nos horarios de pico e funcionalidade da via.



Art. 13. A sinalizag@o horizontal sera adotada em todas as vias asfaltadas da cidade,
organizando e controlando os deslocamentos, principalmente em regides com geometria ou
topografia que dificultem o uso das vias.

Art. 14. A Sinalizagdo vertical serd implantada em todas as situagdes em que forem
necessarias informar aos usuarios da via as condicdes, proibigdes e restricdes no uso da via.

Art. 15. A instalagdo de unidades semaforicas so sera feita apds conclusdo de um
estudo que comprove a real necessidade de instalagdo do mesmo.

§ 12 A utilizagdo do semaforo nos cruzamentos mais movimentados e que oferecem
risco aos pedestres e aos motoristas, contard com o apoio da sinalizagdo horizontal e da vertical
sempre.

§ 2° Toda e qualquer travessia de pedestre situada proxima a entrada de escolas,
devera ser equipada de um semaforo de pedestres.

CAPITULO VII
DAS AREAS DE ESTACIONAMENTO

Art. 16. O estacionamento de veiculos em areas publicas, contidas nas caixas de rua,
ndo tem prioridade sobre quaisquer outros sistemas da composi¢do das vias, podendo ter a sua
utilizagdo através de um sistema rotativo, inferindo cobranga sobre o uso dos mesmos, sendo que o
Poder Executivo Municipal tem obrigacdo de dispor o uso dos espagos de estacionamentos publicos
implantados, de forma equanime e distributiva.

Art. 17. Nos estacionamentos do sistema rotativo deve ser reservado, no minimo, 2%
(dois por cento), daquelas vagas disponiveis em estacionamento publico, a serem destinadas aos
veiculos de transporte de deficientes, preferencialmente em finais de quadra ou a frente do acesso de
escolas e demais equipamentos publicos.

Paragrafo inico. O Poder Executivo Municipal deve realizar o credenciamento dos
veiculos destinados ao transporte de portadores de deficiéncia, identificando-os adequadamente de
acordo com o previsto em resolugdo do Conselho Nacional de Transito — CONTRAN.

Art. 18. Devem ser reservadas, no minimo, 5% (cinco por cento) das vagas
disponiveis para estacionamento publico, destinadas a veiculos de transporte de idosos,
preferencialmente em locais que possam garantir a melhor comodidade aos mesmos.

Paragrafo inico. O Poder Executivo Municipal deve realizar o credenciamento dos
veiculos destinados ao transporte de idosos, identificando-os adequadamente de acordo com o
previsto em Resolucdo do CONTRAN.

Art. 19. Devem ser previstos espagos em numero adequado para o estacionamento de
motos nas faixas de estacionamento.

Paragrafo unico. O Poder Executivo Municipal, nestes casos, devera proibir o
estacionamento de motos nas vagas destinadas aos demais veiculos.



Art. 20. As vagas de uso do transporte publico, coletivo e individual, devem ser
dispostas pelo Municipio Itauna em func¢ao do interesse publico do servigo.

CAPITULO VIII
DOS POLOS GERADORES DE TRAFEGO

Art. 21. Os polos geradores de trafego sdo caracterizados como equipamentos
urbanos que promovem a concentragdo de viagens para seu acesso € causam impactos na circulagdo
viaria, restringindo a fluidez e seguranca no transito com alteracdo das condi¢des de circulacdo de
pessoas e veiculos no sistema viario das areas lindeiras e adjacentes aos equipamentos, considerando
a legislagdo em vigor com relagdo ao uso e ocupacdo do solo e na adequagdo do sistema viario
existente, com exigéncia de formulagdo de Estudo de Impacto de Vizinhanca — EIV e Relatorio de
Impacto na Circulagdo e Transito — RICT, quando da aprovagdo de implanta¢do de um polo gerador
de trafego, sendo necessario prévia autorizagdo do o6rgao de transito com circunscri¢do sobre a via
seguindo os preceitos do CTB, em seu artigo 93 e resolugdes que versam sobre a matéria.

Art. 22. S3o identificadas quatro centralidades como polos geradores de trafego no
Municipio:

I - Zona Central;

IT - Bairro Boulevard Lago Sul e Avenida Jove Soares;

IIT - Zona Central Secundéria Padre Eustaquio e Bairro Santanense;

IV - Zona Sudoeste (Bairros Morada Nova, Cidade Nova, Santa Edwiges).

Art. 23. A Zona Central ¢ caracterizada por comércios, uso institucional, prestagdo de
servigos e bancos e, todas as linhas de transporte publico coletivo convergem para a area central, e
adotando as seguintes diretrizes:

I - otimizar e acelerar o transporte publico coletivo, minimizando seus impactos no
transito local;
IT - garantir segurancga ¢ comodidade aos usuarios do transporte coletivo;

IIT - otimizar a eficiéncia, seguranga ¢ qualidade ao transporte de taxi;
...continuagdo do PL n®33/2019 — FL. 6

IV - garantir a reducdo de impactos causados pelo transporte de carga;
V - implantar o sistema rotativo;
VI - garantir seguranga dos pedestres.

Art. 24. O Bairro Boulevard Lago Sul e a Avenida Jove Soares compdem a regido
Centro-Sul, caracterizada como futura vertente de crescimento da cidade e, a descentralizacao
favorece a eficiéncia e dinamismo do transito na cidade, sendo diretrizes para a Zona Centro-Sul:

I - ampliar o sistema de ciclovias;

I - reformulagdo das linhas de transporte publico coletivo;

III - planejar nova estrutura de transito a fim de atender a nova centralidade;

IV - priorizar o transporte publico coletivo;

V - implantagdo de guaritas que garantam qualidade, conforto e seguranga aos
usuarios;

VI - ampliagdo do transporte por taxi;

VII - instalag¢des para ciclo faixas;

VIII - regulamentagdo do transporte de carga;



IX - controle sobre os impactos causados por implantacdo de equipamentos
comerciais e de servico;

X - reducdo dos conflitos entre pedestres, ciclistas e veiculos motorizados;

XI - garantia de calgadas acessiveis;

XII - implantar o sistema rotativo.

Art. 25. A Zona Central Secunddria Padre Eustaquio e Bairro Santanense sao
definidas no Plano Diretor como “zonas onde se pretende desenvolver centros de comércio e servigos
alternativos em relacdo aos do centro tradicional”. Sdo diretrizes para as Zonas Centrais Secundarias:

I - redugdo dos conflitos do transito com as passagens de nivel da rede ferroviaria;

II - melhoria do transporte publico coletivo e das condi¢des do transito como
incentivo ao desenvolvimento local;

IIT - fiscalizagdo com vistas a garantir a melhoria da Infraestrutura viaria.

Art. 26. A Zona Sudoeste (Bairros Morada Nova, Cidade Nova, Santa Edwiges) ¢
caracterizada como a regido com maior adensamento populacional da cidade. Sao diretrizes para a
Zona Sudoeste:

I - expansao das politicas de tarifas reduzidas para o transporte publico coletivo;

IT - otimizagao do sistema de transporte publico coletivo;

IIT - flexibilizagdo dos horarios de transporte publico coletivo nos horarios com maior
demanda;

IV - otimizagdo das rotas do transporte publico coletivo;

V - fiscalizagdo com vistas a garantir a melhoria da infraestrutura viaria;

VI - garantia da seguranga dos usudrios do transporte publico coletivo.

CAPITULO IX
DO RELATORIO DE IMPACTO NA CIRCULACAO E TRANSITO

Art. 27. Sera exigido o Relatorio de Impacto na Circulagdo e Transito — RICT como
etapa de aprovagdo de projeto de quaisquer empreendimentos que se enquadrem em uma ou mais das
seguintes categorias:

I - polo gerador de fluxo de pessoas e veiculos;

IT - estabelecimento receptor de grande contingente de produtos através de veiculos
de carga;

III - estabelecimento distribuidor de produtos ou mercadorias;

IV - estabelecimento com frota especifica.

CAPITULO X
DA REALIZACAO DE EVENTOS

Art. 28. Os eventos que acontecem nas vias publicas s3o de responsabilidade da
administragdo municipal.

Art. 29. Deverd ser protocolado no Setor de Protocolo da Prefeitura Municipal de
Itatina, com 15 (quinze) dias de antecedéncia, requerimento de autoriza¢do e/ou providéncias para a
realizag¢do de qualquer tipo de evento a ser realizado em vias publicas.



§ 12 O responsavel pelo evento devera apresentar no Setor de Protocolo um estudo
acerca dos impactos gerados pela realizagdo do evento, conforme documentacdo base a ser formulada
pelo Orgdo Municipal Gestor de Transito.

§ 22 O setor responsavel pela andlise de viabilidade do evento podera aprovar ou nao
a realizacdo do evento, independentemente do estudo apresentado.

CAPITULO XI
DOS LIMITES DE VELOCIDADE DE CIRCULACAO

Art. 30. Os limites maximos de velocidade de circulagdo permitidos na Cidade de
Itatina estdo de acordo com as defini¢des do Codigo de Transito Brasileiro.

Art. 31. Os limites maximos de velocidade permitidos por tipo de via na cidade,
considerando a hierarquia viaria, sdo os que se seguem:

I - Vias Arteriais: 40 Km/h;
II - Vias Coletoras: 40 Km/h;
III - Vias Locais: 30 Km/h.

CAPITULO XII
DO SISTEMA DE TRANSPORTE MOTORIZADO

Art. 32. O Sistema de Transporte Motorizado ¢ formado pelos seguintes elementos:

I - Transporte Publico Coletivo;

II - Transporte Publico Alternativo e Complementar;
III - Transporte Publico por Taxi;

IV - Transporte Escolar;

V - Fretamento;

VI - Transporte Individual;

VII - Transporte de Cargas.

Art. 33. O Transporte Publico Coletivo no Municipio de Itauna, efetuado por dnibus,
deve corresponder as demandas progressivas, bem como a capacidade de atendimento da malha
viaria existente e planejada.

Art. 34. O Transporte Publico Coletivo, urbano, distrital e rural, ¢ a modalidade
preferencial de deslocamento motorizado no Municipio, devendo ser reestruturado, equipado,
regulamentado e gerenciado pelo Poder Publico Municipal e operado por empresa privada através de
concessao, sendo o contrato cancelado caso ndo sejam seguidas as obrigagdes nele instituidas.

Art. 35. O Transporte Publico Alternativo Complementar ¢ a modalidade nao
concorrente ao transporte publico coletivo, destinado as areas nao atendidas pelo transporte publico
coletivo, exclusivamente em distrito e zona rural, com tarifas e veiculos diferenciados.

Art. 36. O servico de taxi € considerado como um meio de transporte publico
individual, remunerado prestado a passageiro, com destinacdo unica ¢ ndo sujeito a delimitagdo de
itinerario.



Paragrafo unico. O transporte publico por taxi configura igualmente servigo publico,
devendo ser reestruturado, equipado e gerenciado pelo Poder Publico Municipal e operado por
pessoas fisicas ou juridicas, segundo concessdo ou permissdo, seguindo os padrées e normas
estabelecidas pelo municipio através de regulamentagao pelo poder executivo.

Art. 37. Transporte escolar ¢ o servico publico ou privado, fretado a passageiro ou
grupo, em numero limitado a capacidade do veiculo transportador, voltado a locomogao de
estudantes entre suas residéncias e os estabelecimentos de ensino, sendo sujeito as exigéncias
previstas no Cddigo de Transito Brasileiro, as condigdes técnicas e aos requisitos de seguranca,
higiene e conforto estabelecidos através de normatizacdo municipal especifica.

Paragrafo unico. O transporte escolar privado deve ser reestruturado, equipado e
gerenciado pelo Poder Publico Municipal e operado por pessoas fisicas ou juridicas, segundo
concessao ou permissao.

Art. 38. Transporte de fretamento ¢ o servico fretado a passageiro ou grupo em
numero limitado a capacidade do veiculo transportador, com destina¢do tnica ou de carater turistico,
e ndo sujeito a delimitagdo de itinerario.

Art. 39. Caracteriza-se como transporte individual motorizado o deslocamento de
pessoas por veiculo particular, automével ou motocicleta, com possibilidade de transportar alguma
carga, sem delimitacdo de itinerario, com flexibilidade de trajeto e horario.

Art. 40. Para o transporte individual, que ndo ¢ prioritario em relagcdo ao transporte
ndo motorizado e ao transporte motorizado publico coletivo, devem ser implementadas acdes que
possibilitem deslocamentos adequados, com a adequacdo da infraestrutura viaria, segundo as
prioridades estabelecidas; a implantacdo ou reestruturacdo de equipamentos de controle, como os
sistemas de comunicagdo, de controle operacional e de seguranga; e a divulgacdo de comportamentos
adequados no transito.

Art. 41. O transporte de cargas, definido como de bens, mercadorias e servigos,
incluindo os veiculos de servigos, de coleta de lixo, de construgdo, entre outros, dentro do Municipio
de Itatna, vincula-se as limita¢des interpostas pela malha viaria municipal e pelo regime de
adensamento urbano, sem que haja prejuizo ao atendimento das demandas comerciais e da qualidade
do espaco urbano, devendo ser reestruturado, equipado, regulamentado e gerenciado pelo Poder
Executivo Municipal.

Paragrafo unico. Compete ao poder executivo municipal regulamentar e fiscalizar o
transporte de carga, de forma a compatibilizar a circulacdo de veiculos a capacidade estrutural das
vias urbanas e rurais, definindo a circulacdo do trafego de passagem, de acordo com o
estabelecimento de rotas de carga, caracterizando os tipos veiculos de servigos, de coleta de lixo, de
construgdo, entre outros, sendo necessaria a permissdo para trafegar na malha urbana, em horarios
estabelecidos pela Diretoria Municipal de Transito e Transportes.

CAPiTULp X111
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 42. Sao partes integrantes desta Lei os anexos:

I - mapa de hierarquizagao viaria



IT - divisdo regional do municipio

Art. 43. Revogadas as disposi¢des em contrario, esta Lei entra em vigor na data de
sua publicagdo.

Itaina-MG, 7 de maio de 2019.

Neider Moreira de Faria
Prefeito do Municipio de Itatina

Paulo de Tarso Nogueira
Secretario Municipal de Regulacdo Urbana

Helimar Parreiras da Silva
Procurador-Geral do Municipio



Oficio n® 245/2019 - Gabinete do Prefeito
Assunto: Encaminha Projeto de Lei n® 33/2019

Itatina-MG, 7 de maio de 2019

Prezado Senhor Presidente,

Encaminho a Vossa Exceléncia o Projeto de Lei n® 33/2019, que Institui o Plano de Mobilidade
Urbana para o Municipio de Itauna-MG, e da outras providéncias, para analise, deliberacio e
aprovacao dos i. membros dessa Casa.

Na oportunidade, apresento-lhe protestos de apreco e distinta consideragao.
Atenciosamente,

Neider Moreira de Faria
Prefeito do Municipio de Itatina

EXMO. SR.
ALEXANDRE MAGNO MARTONI DEBIQUE CAMPOS
DD. PRESIDENTE DA CAMARA MUNICIPAL
ITAUNA-MG



PROJETO DE LEI N°33/2019

JUSTIFICATIVA

Excelentissimos Senhores Presidente ¢ Vereadores da Camara Municipal de Itatna,

O Projeto de Lei que ora passo a apreciacao desse Colegiado visa implantar no Municipio de Itatina o
Plano de Mobilidade Urbana, em atendimento ao que determina o § 4° da Lei Federal n®
12.587/2012, cuja aprovacao deve ocorrer com a brevidade, sob pena de o0 Municipio ficar impedido
de receber recursos or¢amentarios federais destinados a mobilidade urbana.

Destaca-se que a mobilidade urbana ¢ um tema amplo, que vai além do debate sobre transporte
urbano e abrange questdes de desenvolvimento urbano, como o uso e a ocupacao do solo.

A saude e a qualidade de vida das pessoas estdo intimamente ligadas as suas condi¢gdes de locomocgao
cotidiana e, por isso, a importancia de se buscar modelos de cidades sustentaveis, o que ja tém sido
implementado por todo o pais, como projetos e obras, com o objetivo de dotar as cidades de
infraestrutura de transporte coletivo urbano com qualidade, conforto, pontualidade e prego justo,
além de mais adequado sob os aspectos de menor impacto no trafego, maior inclusdo social e
populacional e de minimizacao do uso de transporte individual particular.

Em atendimento a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, regulamentada pela Lei
supramencionada, vém sendo executadas intervengdes no espaco urbano, como calgadas e estudos
para implantagdo de ciclovias, priorizando os modos ndo motorizados de transporte, sendo a
melhoria da mobilidade nas cidades um enorme desafio aos governantes e uma reivindicagdo da
sociedade.

Com essa justificativa, espera-se que seja o presente Projeto de Lei analisado, deliberado e aprovado
pelos membros do Poder Legislativo de Itatina.

Atenciosamente,

Neider Moreira de Faria
Prefeito do Municipio de Itauna



Comissao de Constituicao e Justica
Relatdrio ao Projeto de Lei n® 33/2019 (Nesta casa registrado sob o n® 48/2019)
Marcio Gongalves Pinto

Presidente relator

O presente parecer tem por objeto o Projeto de Lei n° 33 de 2019, de autoria do Prefeito
que que “ Institui o Plano de Mobilidade Urbana para o Municipio de Itauna-MG, e da outras
providéncias. ”

A proposta em questdo foi apresentada em plenaria no dia 07 de maio de 2019, sendo
encaminhada a esta Comissao no dia 08 de maio de 2019, para a analise de seus aspectos
constitucional, legal e juridico conforme termos do disposto pelo Art. 40 do Regimento interno

desta Casa, sendo vejamos:

“... Antes da deliberacdo do Plendrio, as
proposicoes, exceto nos casos expressos neste
Regimento, dependem de manifestagdo das
Comissoes a que a matéria estiver afeta, cabendo a
Comissdo de Constituicdo e Justica manifestar
sobre o exame de sua admissibilidade sob os
aspectos de constitucionalidade, legalidade,

regimentalidade, técnica legislativa, e mérito...”

O projeto de lei analisado em continuidade ao processo legislativo ¢ uma proposi¢do que
dispde sobre o Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Itauna, que visa hierarquizar e
disciplinar as vias e seus usos, em concordancia com as diretrizes da Politica Nacional de

Mobilidade Urbana, instituida através da Lei Federal n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012.
Visando aperfeigoar o projeto em tela, esta Comissdo sugere as seguintes alteragdes:

1) No CAPITULO VI, onde trata DA SINALIZACAO DE TRANSITO versa que :



Art. 15. A instalacdo de unidades
semaforicas so serd feita apos
conclusdo de um estudo que
comprove a real necessidade de
instalacdo do mesmo.

s 1° A utilizagdo do semdaforo nos
cruzamentos mais movimentados e
que oferecem risco aos pedestres e
aos motoristas, contara com o apoio
da sinalizagdo horizontal e da
vertical sempre.

§ 2° Toda e qualquer travessia de
pedestre situada proxima a entrada
de escolas, deverda ser equipada de
um semdforo de pedestres. (grifos
Nnossos)

Apresenta-se:

Emenda Modificativa de Comissao n° 01
Art. 1° O §2° do artigo 15 do projeto de lei n® 33/2019 passa a vigorar com a seguinte redagao:

Art. 15
()

$ 2?Nos locais com maior volume de trafégo e com travessia de pedestres situadas

proxima a entrada de escolas, seja equipada de um semdforo de pedestres ou travessia elevada (
Trafic calming).

2%) Ainda no CAPITULO VI, onde trata DA SINALIZACAO DE TRANSITO em seu
artigo 19.

Art. 19. Devem ser previstos espagos
em numero adequado para o
estacionamento de motos nas faixas
de estacionamento.

Pardagrafo unico. O Poder Executivo
Municipal, nestes casos, deverd
proibir o estacionamento de motos
nas vagas destinadas aos demais
veiculos.

Sugerimos que o Pardgrafo unico seja modificada a redagdo, onde esta escrito a palavra

devera seja substituido por podera, portanto:

Emenda Modificativa de Comissao n° 02



Art. 1° O paragrafo tnico do artigo 19 do projeto de lei n® 33/2018 passa a vigorar com a

seguinte redagao:

Art. 19
()

Paragrafo unico. O Poder Executivo Municipal, nestes casos, poderd proibir o
estacionamento de motos nas vagas destinadas aos demais veiculos.

3%) No CAPITULO X onde versa sobre REALIZACAO DE EVENTOS:

Apresentamos alteracdo do §2°, como se segue:

Art. 29. Devera ser protocolado no
Setor de Protocolo da Prefeitura
Municipal de Itauna, com 15 (quinze)
dias de antecedéncia, requerimento de
autorizagdo e/ou providéncias para a
realizacdo de qualquer tipo de evento
a ser realizado em vias publicas.

§ 1° O responsavel pelo evento devera
apresentar no Setor de Protocolo um
estudo acerca dos impactos gerados
pela realizacdo do evento, conforme
documentacdo base a ser formulada
pelo Orgdo Municipal Gestor de
Transito.

§ 2° O setor responsavel pela analise
de viabilidade do evento podera
aprovar ou nao a realizacao do evento,
independentemente do  estudo
apresentado. (grifos nossos)

Emenda Modificativa de Comissao n° 03

Art. 1° O §2° do artigo 29 do projeto de lei n® 33/2019 passa a vigorar com a seguinte

redagao:
Art. 29
(...)

§2° 0 setor responsavel pela andlise de viabilidade do evento podera aprovar ou ndo a
realizacdo do evento, desde que seja devidamente embasado.

4% No CAPITULO XI, onde se trata DOS LIMITES DE VELOCIDADE DE

CIRCULACAO :



Art. 31. Os limites méximos de velocidade
permitidos por tipo de via na cidade,
considerando a hierarquia viaria, sdo os que
se seguem:

I - Vias Arteriais: 40 Km/h;
II - Vias Coletoras: 40 Km/h;
III - Vias Locais: 30 Km/h. (grifos nossos)

Onde trata-se das Vias Arteriais, seja alterado para 60 Km/h, como se segue:

Emenda Modificativa de Comissao n° 04

Art. 1° O inciso I, do artigo 31 do projeto de lei n° 33/2019 passa vigorar com a seguinte
redagao:
Art. 31

I- Vias Arteriais: 60 Km/h;

()

Conforme determina o Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), em seu Artigo 61.
Ressaltamos ainda que se trata de velocidade méxima, onde nao houver sinalizacdo. O que nao

impede o Setor de transito determinar velocidades menores onde achar plausivel.

5% No CAPITULO XII onde trata do SISTEMA DE TRANSPORTE MOTORIZADO.

Sugerimos a criacdo de um paragrafo unico, como se segue:

Emenda Aditiva de Comissao n° 01

Art. 1° Fica acrescido ao artigo 33, do Projeto de Lei n® 33/2019 o seguinte paragrafo
unico:

Art. 33

(...)

Pardgrafo Unico. O transporte publico coletivo por ser servico publico se dard por meio
de concessdo por um periodo de 10 (dez) anos. Sendo que a empresa vencedora deverd
apresentar semestralmente um relatorio de metas. Deverd também prestar um atendimento
satisfatorio e frota renovada, ndo podendo ter seus veiculos mais de 07 anos de uso.

Feitas as consideragdes acima.



VOTO DO RELATOR

Diante do exposto, € apds analisar o Projeto de Lei em questdo, entendo que a matéria
encontra-se elaborada em conformidade com as Normas Legais e Regimentais atinentes a
espécie, e dentro da correta técnica legislativa, tem amparo legal e constitucional, deste

Legislativo, estara apta a ser apreciada pelo plenario desta Casa Legislativa.

Marcio Gongalves Pinto

Relator da Comissdo

Somos favoraveis a apreciacio do Projeto pelo Plenario, acompanhando o Voto do

Relator.

Sala das Comissoes, 20 de maio de 2019.

Silvano Gomes Pinheiro Anselmo Fabiano dos Santos

Membro Membro



IM_sYy

CAMARA MUNICIPAL DE ITAUNA 7 _
ESTADO DE MINAS GERAIS 4™

ITAUNA

CAMARA MUNICIPAL

' COMISSAO DE OBRAS E SERVICOS PUBLICOS
AO PROJETO DE LEI N°. 33 DE 07 MAIO 2019.

Inclui o plano de Modalidade Urbana para o Municipio de Itatna - MG e da outras
providéncias.

VOTO DE RELATOR

Diante do exposto, e apés analisar o Projeto de Lei em questao, entendo que a
matéria encontra-se elaborada em conformidade com as Normas Legais e Regimentais
atinentes a espécie e dentro da correta técnica legislativa, tem amparo legal e constitucional
deste Legislativo, estando apta a sér apreciada pelo plenario desta Casa Legislativa.

Somos favoraveis a apreciagao do Projeto pelo Plenario, acompanhando voto
da Relatora.

Sala das Comissdes, 07 Junho 2019.

e K J{EIOF/L-'\/Q—x

Alex Artur da Silva Joel Marcio Arruda
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EMENDA SUPRESSIVA N° 01 /22019
Ao Projeto de Lei 48/2019

No que concerne a matéria proposta pelo Poder Executivo Municipal, e no uso
das minhas atribui¢des, apresento a presente emenda, com supeddneo no que dispde o art. 92,
inciso I do Regimento Interno dessa r. casa legislativa para ao Projeto de Lei N° 48/2019 advindo
do poder executivo que “Institui o Plano de Mobilidade Urbana para o Municipio de ltaina-MG,

e dd outras providéncias .

Fica suprimido o Pardgrafo tnico do art. 19 da propositura em questdo, que
preve: “O Poder Executivo Municipal, nestes casos, deverd proibir o estacionamento de motos

nas vagas destinadas aos demais veiculos .

Itadina, 04 de Junho de 2019

o Joel Marcio Arruda — PSD

Vereador

Justificativa

Entendo que o artigo proposto pelo Executivo prejudicard significativamente os condutores de
motos, sobretudo as pessoas que utilizam esse meio como ferramenta de trabalho. Em [taiina,
principalmente na regido central, ndo existem muitas vagas destinadas s motos, capazes de suprir
o problema de vagas na regido e concomitantemente atender a demanda oriunda da pretensa
proibi¢do. A motocicleta ¢ um veiculo fundamental nos nicleos urbanos para a entrega de bens,
documentos, prestagdo de servigos, em que tempo € o diferencial. Proibir que os motociclistas
tenham acesso livre a estacionamentos ¢ retardar o importante servigo por eles prestados, além de
criar um outro problema no lugar de solucionar a escassez de vagas, dai sugerimos a sua

supressio.



COMISSAO DE CONSTITUICAO E JUSTICA
Relatorio a Emenda Supressiva 01-2019 ao Projeto de Lei 48-2019

Marcio Gongalves Pinto

Relator da Comissdo

Tendo esta Comissdo, recebido na data de 12/06/2019, por parte da Secretaria
Legislativa da Camara Municipal, a remessa de uma Emenda Supressiva feita pelo nobre
vereador Joel Marcio Arruda ao Projeto de Lei n® 48/2019, de autoria do Prefeito que “Institui o
Plano de Mobilidade Urbana para o Municipio de Itauna-MG, e da outras providéncias.”
A mencionada Emenda Supressiva ao referido projeto visa suprimir o Paragrafo

Unico do Art.19 da presente projeto.

Feitas as consideragdes acima, conclui-se:'
VOTO DO RELATOR

Diante do exposto, e apds analisar a Emenda Modificativa ao Projeto de Lei,
entendo que a matéria encontra-se elaborada em conformidade com as Normas Legais e
Regimentais atinentes a espécie, e dentro da correta técnica legislativa, tem amparo legal e

constitucional, deste Legislativo, estara apta a ser apreciada pelo plenario desta Casa Legislativa.

Marcio Gongalves Pinto

Presidente - Relator

Somos favoraveis a apreciacio do Projeto pelo Plenario, acompanhando o Voto do
Relator.
Sala das Comissdes, em 13 de junho de 2019.

Anselmo Fabiano Santos Silvano Gomes Pinheiro

Membro Membro

1 Redigido por: Rosiane Cunha
Assessora Parlamentar



