CAMARA MUNICIPAL DE DIVINOPOLIS

MINAS GERAIS

INDICACAO N° 1571/2025

Excelentissimo Senhor
Israecl Mendonga
Presidente da Camara Municipal de Divinopolis

O Vereador que o presente subscreve, nos termos regimentais, requer de Vossa Exceléncia,
depois de ouvido o Soberano Plendrio, que seja encaminhado este requerimento ao Secretario
Municipal de Transito, Seguranca Publica e Mobilidade Urbana, Sr. Lucas Lopes Estevam,
solicitando que seja analisado a possibilidade de inclusdo da modalidade de Veiculo Leve sobre
Trilhos — VLT, na préxima concessdo de transporte coletivo de Divindpolis, conforme estudo prévio

realizado pelo cidadao Thales Gontijo, que encaminhamos em anexo.
Justificativa

Exmo. Sr. Secretario, o cidadao Thales Gontijo nos apresentou em nosso gabinete um estudo
realizado pelo mesmo sobre a possibilidade de Divindpolis ter o VLT como transporte coletivo. Com
a eminente realiza¢do de uma nova concessao de transporte coletivo em 2027, estamos encaminhando

ao Poder Executivo para que seja avaliado tal possibilidade de inclusao.

Divinépolis, 7 de julho de 2025
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VEREADOR WESLEY JARBAS
LIDER DO REPUBLICANOS
Vice-Presidente da Camara Municipal de Divindpolis

Rua Sao Paulo, 277 — Praga Jovelino Rabelo — Centro — CEP 35.500-006 — Fone (37) 2102-8200 — Fax: 2102-8290
Portal: www.divinopolis.mg.leg.br e-mail: geral@divinopolis.mg.leg.br
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PROJETO ESTRATEGICO DE

VLT PARA DIVINOPOLIS

PLANO INTEGRADO DE VLT PARA MOBILIDADE, DESENVOLVIMENTO URBANO E SUSTENTABILIDADE

Apresentado por: Thales Gontijo
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Divinopolis: Uma Cidade em Expansdo no Interior de Minas Gerais -
Divindpolis, situada no interior de Minas Gerais, abriga mais de 240 mil
habitantes e se destaca nas areas de comércio, indlstria e saulde.
Historicamente ligada ao transporte ferroviario, a cidade enfrenta desafios
relacionados a mobilidade, ao transito e ao transporte publico.

Crescimento e Proje¢bes Futuras - Em 2024, Divindpolis conta com 242 mil
habitantes, com a expectativa de atingir 300 mil até 2033. Esse crescimento é
impulsionado por fatores como migracao, expansao urbana e seu papel como
polo regional em salde, educacdo e comércio. A cidade ocupa a 82 posicdao no
IFDM, sendo reconhecida como uma das 10 melhores cidades de grande porte
em educac¢ao no Brasil.

Com universidades, um hospital regional e um aeroporto, Divindpolis se destaca,
superando a infraestrutura e a qualidade de vida de cidades vizinhas, consolidando-
se como uma referéncia no Centro-Oeste mineiro.

Implantacao do VLT - Estd em proposta a implementacdao de um Veiculo Leve
sobre Trilhos (VLT) que conectara a zona sul ao Distrito Industrial, passando por
bairros, universidades, centros culturais e hospitais. O projeto, que contempla
22 km e 21 estacOes, visa reorganizar a cidade, valorizar o ambiente, gerar
empregos e melhorar a qualidade de vida.
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atedral do Divino Espirito Santo e Praga da Catedra

Teatro Usina Gravata
Simulacgoes visuais criadas com inteligéncia artificial parailustrarotracadopropostodoVLTempontos estratégicos de
Divindpolis. Imagens meramente representativas, sem valor de projeto executivo.

A proposta aproveita vias e areas publicas ja existentes, reduzindo os custos de desapropriacao. Inclui também parques
lineares e ciclovias, promovendo uma cidade integrada e sustentavel.
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Tracado Propostoe
Cobertura Territorial

e O VLT em Divinopolis foi projetado para atender areas com alta densidade populacional e

fluxo urbano, utilizando vias existentes e trilhos subutilizados.

e Com 22 km de extensao, conecta o Aeroporto Brigadeiro Cabral ao Distrito Industrial,
passando por locais de importancia logistica e social, e conta com 21 estacdes a cada 1 km
em média.

e O tracado é econdmico, utilizando ruas como Sergipe, Afranio Peixoto e Jodo Esteves, além
de corredores publicos como a MG-050.

e As estacoes foram estrategicamente escolhidas para integrar bairros, universidades,
hospitais e pontos turisticos, fazendo do VLT um elemento central na mobilidade urbana de
Divindpolis.
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Por que VLT?

E ndao BRT ou 6nibus convencionais

O VLT (Veiculo Leve sobre Trilhos) se destaca em relacdao ao BRT e Onibus convencionais, oferecendo beneficios a médio e longo
prazo:

e Durabilidade e Custo: VLT tem vida Util de 30 a 40 anos, enquanto 6nibus devem ser trocados a cada 8 a 10 anos. O custo
operacional do VLT é superior devido a menor necessidade de manutencao.

e Capacidade e Conforto: Um VLT transporta até 600 passageiros, melhorando a experiéncia do usuario com menos superlotacao e
tempos de deslocamento reduzidos para 15 a 20 minutos entre bairros e centro.

e Pontualidade e Previsibilidade: Opera em trilhos fixos, evitando congestionamentos e garantindo horarios mais regulares.

e Sustentabilidade: O VLT elétrico reduz emissdes de poluentes e melhora a qualidade do ar, ao contrario dos 6nibus a diesel.

e Valorizacao Urbana: A implementacdo do VLT requalifica areas urbanas, valorizando imoveis em até 30% e atraindo
Investimentos.

e Integracao e Visao de Futuro: Pode ser integrado a sistemas de transporte multimodal e representa uma abordagem moderna
para mobilidade urbana.

O VLT é uma solucao sustentavel e transformadora para o desenvolvimento urbano, oferecendo beneficios econdmicos e sociais em
comparacao com sistemas de transporte mais tradicionais.

Documento assinado digitalmente - LD3-M66-4)W-GZR
Acesse verificador.betha.cloud e insira o codigo acima.

NoPaper



Autoria: Thales Gontijo

Divindpolis | 2025

Descricao Técnica das Estacoes

E Suas Func¢des Urbanas

/t . ; S ¢ 1. Aeroporto - Atendimento a regido do Aeroporto Brigadeiro Cabral e futuros projetos logisticos.
(e ' ' ' ® 2. Terra Azul - Conecta loteamentos residenciais recentes, com grande crescimento populacional.
e 3. Hospital Regional - Atende um dos principais centros de salide do Centro-Oeste mineiro.
o Esta";éo Di’élrilt-;a.-l'ndu's'trlial || ® 4. UFSJ - Ligacdo com a Universidade Federal de Sdo Jodo del-Rei, campus Dona Lindu.
ﬁ ¥:_\ > e 5 l’ * 5. Parque de Exposi¢oes - Integracdo com grandes eventos e feiras da cidade.
I?Estar;_?;o Distrito Industrial | @ ¢ 6. UEMG / Prefeitura - Ligacdo com o poder publico e universidade estadual.
: e 7. Afranio Peixoto - Paralela a Av. Parana, evita congestionamentos e amplia acesso ao Centro.
* 8.S30 José - Regido densa com escolas, mercados e comércios locais.
® 9, Piaui - Local estratégico de conexdo ao Centro, adaptacdo de desnivel (inclui pequeno viaduto).
® 10. Sergipe - Sera parte de um parque linear arborizado com VLT ao centro.
* 11. Antdnio Olimpio de Morais - Regido central com comércio tradicional e alta circulac3o.
e 12. Estacdo Ferroviaria - Ponto de integragdo com o futuro trem regional para Belo Horizonte
e 13. Catedral - Marco religioso e turistico da cidade; ponto de referéncia urbano.
® 14, Teatro - Conexao com o centro cultural Waldemar Rausch.
e 15, Shopping / Rodoviaria - Integracdo com o terminal rodoviario e a Regido dos Shoppings.
* 16. Bom Pastor - Regido residencial de média densidade e crescente urbanizacao.
e 17. Galeria - Proxima a antiga galeria, revitalizacdo de areas de comércio regional.
e 18.Vila Romana - Atendimento ao bairro e a zona de expansdo urbana ao norte.
® 19, Icarai - Conecta grande bairro residencial a MG-050.
® 20. Distrito Industrial 1 - Primeiro trecho da zona industrial, com galpdes e logistica.

e 21. Distrito Industrial 2 - Ponto final da linha, atendendo empresas e trabalhadores da regiao.

< O] pro%'eto prevé a duplicacdao da via do VLT em todas as estacdes, permitindo o cruzamento de trens em via singela.
&7 Um software de sincronizagao controlara o sistema, garantindo eficiéncia, seguranca e flexibilidade operacional.
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Analise Territorial

E Cobertura Socioecondmica do Sistema VLT em Divindpolis

Impacto do VLT em Divinopolis

A avaliacdo do Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT) em Divindpolis considerou areas
de influéncia de 500 metros e 2 quilometros das estacdes. A area de 500 metros
representa a distdncia caminhavel, enquanto a de 2 quilédmetros inclui a
integracao com linhas de onibus.

Os resultados mostraram que:

e Até 500 metros, 120 mil residentes tém acesso direto ao VLT, favorecendo a
mobilidade sustentavel.

e Na area de 2 quilédmetros, a cobertura potencial é de 210 mil habitantes,
quase toda a populacao urbana.

e Existem 20 mil empregos na zona de 500 metros e 50 mil na de 2
quildmetros, em locais estratégicos.

O VLT foi planejado para maximizar o acesso residencial e de empregos,
melhorando o fluxo urbano e a qualidade de vida.
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Potencial Estratégico

A situacdo do transporte em Divinopolis € preocupante, com o sistema de 6nibus atendendo 70 mil passageiros
diariamente, mais de 2,1 milhoes de embarques por més. mas mesmo assim apresentam problemas como frota
envelhecida, superlotacao e horarios irregulares. Isso resulta em atrasos e desconforto.

Onibus superlotados e sujos: Moradores
do Icarai sofrem com transporte publico
de Divinépolis

sexta-feira, 06 de setembro de 2024 as 08:44 - Atualizado (sabado, 7 de setembro de 2024, 14:58)

O VLT é proposto como uma alternativa eficiente e moderna, oferecendo maior conforto e integracdo com onibus e
ciclovias, podendo melhorar a qualidade do transporte publico na cidade.

LISTA DE NOTICIAS

VLT de Sobral registra crescimento do numero
de passageiros

4 DE JANEIRO DE 2018 - 00:00
O VLT de Sobral registrou aumento de 12,15% no ndmero de passageiros no segundo semestre de 2017, em
relacdo ao mesmo periodo do ano anterior. No total, foram 307.702 pessoas transportadas de julho a dezembro de

2017, em comparacdo com 274.367 passageiros no mesmo pericdo de 2016.
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Potencial Estratégico

Conexao com o Trem Metropolitano

Um dos principais diferenciais deste projeto é sua sinergia com
o futuro trem regional que deve ligar Belo Horizonte a
Divindpolis,

O tracado do VLT prevé uma estacao exatamente na antiga
Estacdo Ferroviaria, no Centro de Divindpolis, onde devera
ocorrer a baldeacao entre os sistemas urbano e intermunicipal.
Isso transforma Divindpolis em hub ferroviario, impulsionando
o turismo, o comércio intermunicipal, a empregabilidade e a
integracao com a Regiao Metropolitana de Belo Horizonte
(RMBH). Além disso, essa conexao fortalece o apelo politico da
proposta, permitindo que verbas federais e estaduais, voltadas
ao transporte de média capacidade e a reativacao de ferrovias,
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E Custo Estimado

A escolha do modelo de estacao é crucial para o sucesso do sistema de VLT, impactando a experiéncia do
usuario, acessibilidade e seguranca. Os trés principais modelos sdo:

Autoria: Thales Gontijo T i p O S de E Stagé es Diviplis2025

e Estacao de Plataforma Central com Bilheteria Externa (Modelo Recomendado)
o Descrigao: Plataforma central com bilheteira externa, permite embarque em ambas as dire¢des.” -
o Vantagens: Melhor controle tarifario, conforto, seguranca e areas de espera. 14
o Custo: RS 2,5 a 4 milhoes.
e Estacao Tubo
o Descricao: Estrutura metdlica tubular com catraca e abrigo interno, controle tarifario no
embarque. ——
o Vantagens: Custo intermediario, protecao contra o clima e instalacao rapida. S
o Custo: R$ 900 mil a 1,5 milh3o. Jrb el
e Ponto Simples de VLT
o Descrigao: Estrutura basica com abrigo e banco, sem controle tarifario.
o Vantagens: Baixo custo, instalacao simples.
o Desvantagens: Vulneravel a evasao tarifaria, pouco conforto.
o Custo: RS 150 mil a 300 mil.
Recomendacao para Divindpolis: O modelo ideal é a Estacdo de Plataforma Central,

pois facilita a duplicacdo dos trilhos e garante seguranca operacional e controle tarifario eficiente. &
Documento assinado digitalmente - LD3-M66-4W-GZR
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Trechos de Requalificacao

Ruas e Parques Lineares

Um dos pilares deste projeto é a requalificacdo urbana, transformando ruas subutilizadas em corredores verdes multifuncionais.
Isso inclui transporte coletivo moderno, arborizacdo, ciclovias, areas de lazer e seguranca para pedestres. As vias seriam
requalificadas como parques lineares com o VLT passando ao centro.

oy
e L

s
=

=

Rua Sergipe atual (Centro de Divindpolis Rua Sergipe requalificada com VLT, Ciclovia, Arborizagao e manutencao do acesso a veiculos locais

o [ [ [ [ [ [ [ [ [
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rechos de Reqgalificacao

Ruas e Parques Lineares

A proposta inclui a transformacao de ruas em parques lineares e melhorias urbanas:
e Rua Sergipe:
o Seria fechada ao transito de passagem, passaria a ter VLT central, acesso local para carros, ciclovia
segregada, e passeios arborizados com bancos.
* Rua Afranio Peixoto:

o Paralela a Av. Parana, ideal para absorver o VLT e servir como alternativa ao centro comercial.
Possui espaco para ciclovia e faixa local.

¢ Rua Oeste de Minas: et -l

o Com transito leve, poderia se tornar um parque linear, conectando pontos importantes com urbanizacao de baixo custo.
* Rua Joao Esteves: |

o Subutilizada, com potencial para se tornar uma praca linear com VLT e espaco de convivéncia,

trazendo mais infraestrutura a via além de ndo impactar o fluxo de veiculos das atuais Av. Parand, Rua
Castro Alves e Av. Amazonas

e Rua Ceara:

o Seria asfaltada, a fim de receber o atual fluxo da Rua Sergipe, receberia sinalizacao, arborizacao e
novas calcadas

e Rua Piaui:

o Permaneceria aberta ao transito, mas compartilharia o espaco com o VLT, separado do trafego por uma diviséria na lateral da via.
Em todas as propostas:

e VLT isolado por canteiros, com faixas de trafego local para carros e passeios arborizados.
Melhorias complementares em outras ruas, como novo asfalto e sinalizacao inteligente, para gerenciar o fluxo de trafego.

Documento assinado digitalmente - LD3-M66-4)W-GZR
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Ajustes Estratéegicos
de Trac¢ado

e Acesso a Garagens

Uma preocupacado de moradores e comerciantes é o acesso a garagem. O projeto visa preservar esse acesso com a criacao de
vias laterais de 2,3 a 2,5 metros, com trafego limitado a 20 km/h, permitindo apenas moradores, carga/descarga e servicos.
Essas vias integrardo ciclovias protegidas por canteiros e terdo sinalizacao focada na seguranca. Essa abordagem é bem-
sucedida em varias cidades, mantendo o uso do espaco privado e valorizando as ruas, que se tornardao mais organizadas,

T e L NyY A

iluminadas e seguras, beneficiando a valorizacdo imobiliaria. TN el Y

A proposta de readequacao do tracado do VLT na Av. JK busca reduzir impactos

viarios e melhorar a integragao urbana, desviando para vias paralelas de menor fluxo. EESRG ¥ 5 o 5

O novo trajeto passa pela Rua Francisco Ferreira Lopes, conecta-se a Rua Araguari, #&00 SEMRIMOCESS 1%

cruza a Avenida JK com prioridade semaforica e acessa a Rua Dr. Waldemar Rausch. = Q?- & s b,
el ¥~ a0

Justificativas:

e Mitigacdo de impactos no trafego, evitando congestionamentos.
e Baixo impacto fundidrio com minimas desapropriacoes. L il
e Revitalizacdo de areas degradadas, promovendo a requalificacdo urbana. f PP y  ~
e |Integracao do VLT ao tecido urbano sem interferir em fluxos de alta densidade. | e

Conclusao: O tracado alternativo é viavel, equilibrado e financeiramente racional,
ampliando beneficios sociais e reforcando a sustentabilidade do VLT.

E}@&Catedé Iﬂ Il

% s
"

e

k
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Reconfiguracao do tracado operacional (Trecho entre B. Icarai e Distrito industrial)

O redesenho da linha de VLT entre os bairros Icarai e Distrito
Industrial em Divindpolis foi feito para ser mais eficiente, mas
mantendo as informacdes do tracado da linha antiga. A nova
proposta utiliza vias mais largas e diretas, como a Avenida Brasil e a
Rua Yara, evitando as ruas estreitas do tracado original, que
passava pela Rua Liberdade no Icarai e entrava no distrito pelas ruas
Antonio Martins Guimardes e Luis Guilherme. Essas vias originais
eram estreitas e tinham curvas fechadas, o que exigiria obras
complexas para adaptacao.

Novo Tracado e Seus Beneficios ' 0 A %md N
O novo tracado facilita aimplementacdo da infraestrutura, | /37 N Ay S
resultando em menos intervencoes urbanas e desapropriacoes. - ' N e i e
Além disso, atende de forma mais eficaz a demanda por transporte coletivo no centro do Distrito
Industrial.

Sistema de Transporte Integrado -
Um sistema circular de 6nibus serad instaurado para conectar as estacdes do VLT as empresas da gase
regido, substituindo os onibus fretados e aprimorando a logistica. Essa integracdo ndo apenas SISSE:
aumenta o acesso ao transporte publico, mas também contribui para a reducdao do trafego de §
veiculos pesados.

O novo tracado é considerado a melhor alternativa por unir viabilidade técnica, diminuicao de

custos e maior efetividade no atendimento aos trabalhadores do polo industrial.

7
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Proposta de Redirecionamento da Extensao Sul: Linha Azul

Durante o planejamento do VLT em Divindpolis, foi detectada uma
baixa densidade populacional entre as estacoes Hospital Regional e
Aeroporto, o que torna essa extensao de 5 km economicamente
questionavel. Em resposta, apresenta-se a proposta da Linha Azul,
que parte do Aeroporto e conecta bairros com maior densidade
populacional, como Jusa Fonseca, Nova Holanda, Cidade Jardim,
Nossa Senhora das Gracas, Antonio Fonseca e Esplanada, finalizando
na Estacdao Antonio Olimpio de Morais.

Essa nova linha atendera a mais de 25.000 moradores, superando Y
significativamente a populacdo da regido anteriormente planejada, e ¥ =22
utilizara faixas nao habitadas, reduzindo a necessidade de o
desapropriacoes. Dessa forma, sua implementacao sera:

e Mais econdmica, devido aos baixos custos de indenizacdes;
e Mais rapida, ja que evitara interferéncias em areas residenciais;
e Mais eficaz, ao focar em areas densamente habitadas.

A Linha Azul é uma solucao vantajosa, tanto técnica quanto
socialmente, promovendo um eixo sustentavel de mobilidade e

esenvolvimento urbano. Ela funcionara como um corredor
estratégico, ligando areas de alta demanda por transporte coletivo e
contribuindo para a estruturacdo da regido sudeste da cidade. Além
disso, ao manter o Aeroporto como ponto inicial, a Linha Azul
consolida seu papel como elemento chave para o crescimento
urbano planejado e sustentavel.

cumento assinado digitalmente - LD3-M66-4]W-GZR
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Tecnologia e Operacao

Linha Singela com Controle Inteligente

O VLT proposto em Divinopolis sera implementado com uma linha singela e duplicacdo nas estacoes, oferecendo uma solucao
inteligente e econbmica para cidades de médio porte. Essa abordagem reduz custos de infraestrutura, minimiza intervencdes
urbanas e preserva espaco para ciclovias e acessos locais.

* Funcionamento:
o Controlado por um sistema eletronico em tempo real que sincroniza trens com base em velocidade, distancia, previsao de chegada e
semaforos inteligentes.
o Modelo seguro e eficiente, ja testado em cidades como Medellin e Bergen.
* Seguranca:
o O sistema calcula a posicao dos trens, garantindo cruzamentos seguros, permitindo paradas simultaneas nas estacoes com via dupla
¢ Vantagens:
o Reduz custo de trilhos e obras civis em até 40%, além de liberar espaco urbano e gerar menor impacto visual.
o Mantém operacdo continua com intervalos de 7 a 10 minutos entre trens.
e Estimativa de Demanda:
o O VLT pode atender de 60 mil a 130 mil passageiros/dia, dependendo da integracao com onibus e ciclovias. Superando outros sistemas
no Brasil fora das capitais.
* Cobertura:
O VLT conecta areas populosas, instituicdes educacionais, hospitais, centros comerciais e o Distrito Industrial, fazendo dele uma solucao viavel
para a mobilidade em Divinodpolis. o O o o o O o o O O
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Bicicletas Compartllhadas

Integracado Inteligente com o VLT

O sistema de VLT de Divinopolis sera o nucleo de uma rede integrada de mobilidade, incluindo um el
sistema de bicicletas publicas compartilhadas interligadas. '

e Localizacdo Estratégica:
o EstacOes de compartilhamento nas principais estacoes de VLT (Aeroporto, UFSJ, Prefeitura, etc.).
o Ao longo de parques lineares com ciclovias seguras.
o Pontos de bicicletas entre 500 e 800 metros das estacoes do VLT para maior integracao.
* Integracao Multimodal:
o Sistema integrado com VLT e Onibus alimentadores via aplicativo unificado.
o Uso do mesmo cartao/app para diferentes meios de transporte.
e Beneficios Diretos:
o Reducao do uso de carros para distancias curtas.
o Estimulo a salde e bem-estar.
o Aumento da eficiéncia da rede de VLT.
o Baixo custo de implementacao, especialmente com parcerias.
e Potencial de Financiamento:
o Editais do PAC e Ministério das Cidades.
o Parcerias publico-privadas.
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e Viabilidade Econdmica

A estimativa de custo do projeto de VLT em Divinopolis varia entre R$ 562 milhdes e RS 769 milhdes, considerando 22 km de
linha, 21 estacoes e infraestrutura. Os principais blocos de investimento incluem:

e Linha do VLT: Custo de RS 220 a RS 264 milhdes, com obras entre RS 10 e RS 12 milhdes por km.

e Estacoes: Custo de RS 52 a RS 73 milhdes, com média de RS 2,5 a RS 3,5 milhdes por estacado.

e Parque Linear: Custo de RS 85 a RS 135 milhdes, entre RS 18 e RS 32 milhdes por km.

e Obras especiais: Duas pontes e um viaduto leve, totalizando entre RS 20 e RS 32 milhdes.

e Material rodante: Trés composicdes de VLT custam entre RS 90 e RS 120 milhdes.

e Sistema de controle e energia: Investimento previsto de RS 40 a RS 65 milhdes.

e Projetos e imprevistos: Margem de 10% a 15%, totalizando RS 50 a RS 70 milhdes.
Esses custos podem variar conforme tecnologia, cotacao de materiais e métodos de licitacao.
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Fontes de Financiamento

E Modelos de Parceria

A implementacdo de um sistema de VLT em Divindpolis € vidvel com diversas fontes de financiamento disponiveis no Brasil e

RURERRL

América Latina, incluindo recursos federais, estaduais e da iniciativa privada.
e Governo Federal:
o PAC (Programa de Aceleracao do Crescimento) - Mobilidade Urbana
o FNDR (Fundo Nacional de Desenvolvimento Regional) rermon op e PR
o BNDES Mobilidade (linhas de crédito para transporte coletivo sustentavel) Vg
o Programas de requalificacdo urbana do Ministério das Cidades e dos Transportes
e Governo Estadual:

o Interesse estratégico de Minas Gerais em modais sustentaveis PUBLIC
o Possibilidade de reativacao da linha ferroviaria BH-Divinopolis =
o Linhas especificas do BDMG para mobilidade urbana PPP @ T AN
e Parcerias Publico-Privadas (PPP): =z '

o~ o~ « ... . . .F"ARTHERSHIF
o Concessao da operacao do VLT a iniciativa privada
o Exploracdo de receitas acessérias, como publicidade e servicos complementares
E crucial que o municipio tenha articulacdo politica e um projeto técnico estruturado para potencializar a captacdo de

recursos.
® o o o o o o [ J o o
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Exemplos Nacionais

de Sucesso

O VLT é visto como inovacdao no Brasil, mas cidades ...
menores como Sobral, Santos, Sdo Vicente e Cariri ja /= =
implementaram sistemas com sucesso. Exemplos incluem: EaiE===tuil

e Sobral (CE): Com menos de 220 mil habitantes,
implantou um VLT focado em mobilidade estudantil, ==
ajudando no crescimento ordenado da cidade e se
tornando referéncia nacional.

e Santos e Sao Vicente (SP): Com um VLT de 11 km e 15 &¢ ‘
estacles, interligou dareas centrais e periféricas, s
apresentando boa aceitacao e servindo de modelo
para outras regioes.

e Cariri (CE): Conectando Juazeiro do Norte e Crato,
opera com baixo custo e reusa estruturas ferroviarias

d-_.'-.':\'.

&

ﬂigfhwﬁﬁe#ﬁ%ﬁfér?tqi

antigas de forma acessivel.
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Exemplos internacionais

de Sucesso

Cidades fora do Brasil destacam-se em mobilidade urbana
sustentavel:

e Medellin (Colombia): Sistema integrado de VLT, Onibus e
teleféricos, reconhecido por inovacao e inclusao social.

e Cuenca (Equador): VLT como eixo organizador, em harmonia

com corredores verdes e ciclovias, integrando urbanismo e
transporte.

e Bergen (Noruega): VLT conecta bairros e centros importantes,
melhorando a qualidade de vida.

Esses exemplos mostram que Divindpolis pode se destacar na

transformacdo da mobilidade urbana sustentavel, mesmo nao
sendo uma capital.
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Conclusao: Impacto
Simbolico e Urbano

Revalorizacdao do Espaco Publico

O VLT é um equipamento urbano que interage com a cidade, passando por locais simbélicos como a Catedral e o Shopping Patio
Divinopolis, tornando-se um marco paisagistico e funcional. A transformacdao da Rua Sergipe em um parque linear com o VLT,
ciclovias e espacos de lazer eleva o projeto a uma experiéncia urbana completa, resgatando a convivéncia e a qualidade de vida. O
VLT simboliza a modernizacao da cidade, tornando-a mais verde e conectada, sendo uma declaracdo publica de futuro.

Esclarecendo Duvidas Frequentes

Abaixo, respondemos as perguntas mais frequentes sobre o projeto
do VLT em Divinopolis:

e Alto custo?: O projeto é escalavel, podendo ser implementado
em fases, focando nas areas com maior demanda, o que
permite diversificar fontes de financiamento e minimizar o
impacto no orcamento municipal.

e Impacto no transito?: O projeto inclui ruas paralelas como
rotas alternativas e semaforos inteligentes para reduzir
impactos no fluxo de transito, priorizando a eficiéncia coletiva.

e Reducao do espac¢o para carros?: O VLT foi planejado para
manter o acesso de veiculos a garagens e comércios,
promovendo a convivéncia entre VLT, ciclovias e vias de acesso,
sem impedir a circulacao de carros.
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Etapas Possiveis de
Implementacao

Implantacao por Etapas. A proposta de implantacdao do VLT em Divindpolis é modular, permitindo sua execucado por fases conforme os recursos
disponiveis e o cenario politico. Essa abordagem reduz riscos financeiros e garante beneficios sociais desde as primeiras entregas, fortalecendo o apoio
popular.
Primeira Etapa - Trecho Central
Conecta a Rodovidria ao Hospital Regional, com cerca de 9,5 km passando por universidades, centros histéricos e zonas comerciais. Inclui parques
lineares, ciclovias e arborizacao, gerando impacto direto na mobilidade e na valorizacao urbana.
Segunda Etapa - Trecho Norte
Estende a linha até o Distrito Industrial, atendendo bairros populosos e grandes empregadores.
Reduz o trafego pesado e pode ser integrada a um sistema de 6nibus circulares internos, substituindo
parcialmente os 6nibus fretados por empresas.
Terceira Etapa - Trecho Sul
Conecta o Centro ao Aeroporto Brigadeiro Cabral, com duas possibilidades:
e Extensdo da Linhal, cruzando areas menos densas como o bairro Terra Azul.
e QuacriacaodalLinha 2, ligando bairros como, Nova Holanda, Cidade Jardim,

Estacdo Rodovidria/Shopping €

Nossa Senhora das Gracgas, Anténio Fonseca e Esplanada a estacdo Antonio Olimpio
de Morais, via areas baldias, o que minimiza desapropriacoes e aumenta a eficiéncia populacional.
Quarta Etapa - Linha 3 Leste-Oeste Estagao Afranio Peixoto (3
Aproveita o leito da ferrovia da VLI/FCA, conectando bairros como, Santa Lucia, Interlagos,

Niterdi, Planalto e S3o Roque. Funciona como linha integradora, permitindo deslocamentos

Estacdo Sdo José ]

LA Estagdo Nossa Senhora das Gragas
Estagdo UEMG/Prefeitura {J
() Estacdo Cidade Jardim

Estagdo Parque de Exposigdes {J
() Estacdo Nova Holanda

entre bairros com baldiacdes no VLT, sem necessidade de onibus, ampliando a capilaridade
do sistema com baixo custo de implantacao.

Estagdo Hospital Regional™{J
D) Estagdo Aeroporto
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