Prefeitura Municipal de Itatina

ESTADO DE MINAS GERAIS

PROJETO DE LEI N* 51,10 DE JULHO DE 2023

Abre crédito especial no orcamento vigente para reequilibrio econdomico-
Jinanceiro do contrato celebrado entre o Municipio de Itatina e a empresa de
transporte coletivo Viasul Transporte Coletivo Ltda ¢ d outras providéncias.

A Camara Municipal de Itatna, Estado de Minas Gerais, aprovou, e eu,
Prefeito do Municipio de [tatina, sanciono a seguinte Lei:

Art. 1° Fica o Executivo Municipal autorizado a abrir crédito especial, até o
limite de R$ 10.000.000,00 (dez milhdes de reais), no orcamento vigente, para fins de
reequilibrio econdmico-financeiro do contrato de prestacdo de servigos de transporte coletivo

exercicio de 2023.

Art. 2° Os recursos necesséarios de trata o artigo 1° desta Lei serdo por superavit
na fonte 2.500 e por anulagdo na fonte 1.500 com funcional programatica
08.05.26.453.0073.2.020.

Art. 3° Para fins do repasse previsto no artigo 1° desta Lei fica o Municipio
autorizado a promover suplementagdes conforme necessidades para promog¢ao do reequilibrio
econdmico-financeiro do contrato objeto desta Lei.

Art. 4° Revogadas as disposi¢des em contrario, esta Lei entra em vigor na data
de sua publicagio.

Itatina-MG, 10 de julho de 2023.
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Prefeitura Municipal de Ttatina

ESTADO DE MINAS GERAIS

PROJETO DE LEI N° 51/2023

JUSTIFICATIVA

Excelentissimo Senhor Presidente, Excelentissimos Senhores Vereadores e Excelentissimas
Senhoras Vereadoras da Camara Municipal de Itatna,

Apresentamos a essa Casa o presente Projeto de Lei que visa autorizagdo para a abertura de
crédito especial, até o limite de R$10.000.000,00 (dez milhdes de reais), para fins de
reequilibrio econdmico-financeiro do contrato de prestagdo de servigos de transporte coletivo
celebrado entre o Municipio de Itatina e a empresa Viasul Transporte Coletivo Ltda para o
exercicio de 2023.

Foi firmado acordo no COMPOR (Centro de Autocomposi¢cdo do Ministério Publico de
Minas Gerais) entre o Municipio de Itatina e a concessiondria de transporte coletivo Viasul
Transportes Coletivos Ltda. de que seria contratada Institui¢do com comprovada expertise na
area de engenharia de transportes para realizacdo de estudos técnicos para andlise do
reequilibrio financeiro do contrato e do reajuste tarifario.

Além disso houve entendimento no mesmo sentido da Comissdo Mista Permanente de
Reajuste Tarifario, nomeada pela Portaria n°® 5.888/21.

Foi entdo contratada a CEFET-MG (Centro Federal de Educagdo Tecnolégica de Minas
Gerais) que apds detido estudo, apresentou relatério qu segue em anexo e que instruiu a
decisdo do Municipio no sentido de subsidiar a diferenca entre a tarifa publica atual e a tarifa
de remuneragdo, nos termos do que preconiza a Politica de Mobilidade Urbana (Lei
12.587/12), confirmando a necessidade de reequilibrio econdmico-financeiro do contrato de
prestagdo de servigos de transporte publico no Municipio de Itatna.

Com essa justificativa, aguardo a analise, deliberacdo e consequente aprovacdo do presente
Projeto de Lei.

Na oportunidade, renovamos a V. Ex® nossos votos de apre¢o e consideragio.

Atenciosamente,

( Wgﬂ" w~‘?~\d\ /\ AN
NHQ‘ Moreira de Faria \%M

Prefeito do Municipio de Itatina






PREFEITURA MUNICIPAL DE ITAUNA
ESTADO DE MINAS GERAIS

Secretaria Municipal de Regulag¢iio Urbana

Geréncia Superior de Transito e Transportes

Itatna, 10 de julho de 2023.
Memorando: 092/2023
Da: Geréncia Superior de Transito e Transportes
Para: Procuradoria Geral do Municipio
Assunto: Relatério de Estudos Técnicos sobre o Equilibrio Econémico Financeiro

A/C: Dr. Guilherme Nogueira Soares

Com os cordiais cumprimentos, a Secretaria Municipal de Regulagio Urbana/Geréncia Superior
de Transito e Transportes, vem, por meio deste, encaminhar em anexo os relatérios dos Estudos
Técnicos sobre o Equilibrio Econémico Financeiro ¢ Atualizagdo do Calculo Tarifério do contrato
241/2016, levantados através de servigos técnicos especializados de consultoria pela Empresa
CEFET-MG - Centro Federal de Educacio Tecnoldgica de Minas Gerais, referente a

Concessionaria de Transporte Publico - Viasul Transportes Coletivos Ltda.

Gerente Superior de Transito e Transportes
Autoridade de Transito
Matricula 1150948

[)—A (/(/(m -—;-‘C Q\
aniel MagatiTies Pereira

Secretario Adjunto de Regulagdo Urbana
Mat. n° 115.215-5

Atenciosamente,

Thiago Horeira ratyj /
Secretario Municiptl de Regulagdo Wybana
Mat. 115.135-8

Geréncia Superior de Transito e Transportes — Av. Séo Jodo, n°3.260
CEP: 35.681-149 Gragas — ltatuna - MG ~ Telefone: (037) 3249-9619 / (037) 3249-9624
Site: wwwi.itaina.myg. gov.br - transito@itauna.mg.qov. br







S

TR

. i
L

2
i

Departamento
de Engenharia
de Transportes

CEFET-MG




Relatério 5 — Calculo Tarifario

Dados do Contrato
Processo: 13062.051604/2022-17

Assunto detalhado: ESTUDOS TECNICOS SOBRE O EQUILIBRIO ECONOMICO-FINANCEIRO E
A ATUALIZACAO DO CALCULO TARIFARIO.

Instituigbes envolvidas: Prefeitura Municipal de ltadna, Centro Federal de Educagdo
Tecnolégica de Minas Gerais — CEFET-MG, Fundag@o de Apoio a Educagdo €

Desenvolvimento Tecnologico de Minas Gerais — FCM.

coordenador e Gestor. Renato Guimardaes Ribeiro ~ CEFET-MG e Thiago Moreira Aradjo

— prefeitura de Itadna.

Prazo de execugto: inicia-se em 30 de dezembro de 2022 & finda em 30 de outubro
de 2023.

Objeto do Contrato

O objeto do contrato ¢ a prestagdo de servigos técnicos especializados de consultoria
para realizagdo de “Estudos Técnicos sobre 0O equilibrio econdmico-financeiro e a
atualizacg@o do Cdlculo Tarifério da concessco do sistema de transporte publico
coletivo municipal de passageiros do municipio de Itadna - MG”, conforme condigoes
estabelecidas no Plano de Trabalho, anexo.

O objetivo & analisar o sistema de transporte publico coletivo urbano de passageiros
do municipio de ltauna e efetuar o cdlculo mensal dos custos do sistema desde O
inicio do contrato vigente € d partir do modelo gue consta nNo Edital de concorréncia
publican® 013/2016. De posse destes célculos deve-se verificar o equilibrio econdmico-
financeiro da concessao € O custo atual da tarifa de remuneragco e de forma

complementar, estudar e propor politicas tarifarias que reduzam a tarifa publica.
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' Relatorio § — Calculo Tarifario

Dados do Contrato
Processo: 23062.051604/2022-17

Assunto detalhado: ESTUDOS TECNICOS SOBRE O EQUILIBRIO ECONOMICO-FINANCEIRO E
A ATUALIZAGAO DO CALCULO TARIFARIO,

Instituic6es envolvidas: Prefeitura Municipal de Itaung, Centro Federal de Educacdo
Tecnolégica de Minas Gerais - CEFET-MG, Fundagdo de Apoio « Educacdo e
Desenvolvimento Tecnolégico de Minas Gerais — FCM.

Coordenador e Gestor: Renato Guimardes Ribeiro — CEFET-MG e Thiago Moreira Aratjo
~ Prefeitura de Itatna.

Objeto do Contrato

O objeto do contrato & g prestacdo de servigos técnicos especializados de consultorig
para realizagéo de “Estudos Técnicos sobre o equilibrio econémico-financeiro ea
atualizagdo do Cédilculo Tarifério da concessdo do sistema de transporte publico
coletivo municipal de passageiros do municipio de Itaung - MG", conforme condigdes
estabelecidas no Plano de Trabalho, anexo.

O objetivo & analisar o sisterma de transporte publico coletivo urbano de passageiros
do municipio de Itatna e efetuar o cdlculo mensal dos custos do sistema desde o
inicio do contrato vigente e a partir do modelo que consta no Edital de concorréncia
publican® 013/2016. De posse destes cdlculos deve-se verificar o equilibrio econdmico-
financeiro da concessao e o custo atual da tarifa de remuneracdo e de formg
complementar, estudar e propor politicas tarifarias que reduzam a tarifa publica.
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i Relatorio 5 - Caleulo Tarifario

Ficha Técnica

Estudo do equilibrio econdmico-financeiro e célculo tarifério do servigo de transporte

publico coletivo de passageiros do municipio de Itatna

Relatoério 5 — Cdlculo Tarifério

Equipe Gestora e fiscalizadora
Prefeitura de Itatina
sr. Thiago Moreira Aradjo - secretdrio Municipal de Regulagdo Urbana
sra. Cintia Valadares — Diretora de Transito
sr. Peri Tupinambds Lima = Fiscal do Contrato
CEFET-MG
Prof. Renato Guimardes Ribeiro — Coordenador
prof. Guilherme de Castro Leiva — Gestor

Gustavo Filemon Costa Lima — Fiscal

Equipe Técnica
Prof. Renato Guimardes Ribeiro — Coordenador Geral
Prof. Romulo Dante Orrico Filho
Prof. André Leite Guerra
Eng. Bianca Gongalves Lara

prof. Fernando Antonio Rodrigues Filho

ltaduna — MG

Maio, 2023
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Relatério 5 — Calculo Tarifario
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& Relatorio 5 — Calculo Tarifario

sumaéario de Tabelas

Tabela I: Composigdo da frota atual por idade. I 10
Tabela 2: Produgdo Quilométrica Anual no periodo em estudo....... : 1l
Tabela 3: Quilometragem R Lo R 1 o e Pem————r n
Tabela 4; Demanda menscal média de passageiros no periodo em P A e [c T——
Tabela 5: Distribuigdo dos Passageiros TraNSPOMACOS covrsmrsssrrses 12
Tabela 6: Indicadores do sistema no PEIIOAO O ESTUTO s 13
Tabela 7: Receita mensal total no perfodo de P UTe [ T ———— 14
Tabela 8: Coeficiente de Consumo B Te R )= o = P ———————— 15
Tabela 9 CUSLO PONAETAAO O OIEO DIBS e 15
Tabela 10: Custo Ponderado lubrificantes € ARLA 32. .16
TG TT: CUSTO PONASTTIAO FOTAGEIT s 2 17
Tabela 12: Custo Ponderado pecas € acessorios 18
Tabela 13: Custos varidveis do Sistema... RS |
TaDOIQ 14: CUSEO COM DEMEFICIOS s 19
Tabela 15; Encargos Sociais que incidem sobre o saldrio. .20
Tabela 16: Custos com MNEO-E~0DIT OPEIACIONT s 21
Tabela 17: Coeficientes ajustados para os ANOS AE CONCESSTO sz 21
Tabela 18: Custo com a méo-de-obra de manutengdo e AdMINISEratiVO e 22
Tabela 19: Custo com depreciagGo S To Ry = (o U1 [o 1 P —————— 23
Tabela 20: Custo com remuneragao dos veiculos..... 23
Tabela 21: custo demais depreciagoes e remuneragoes 24

Tabela 22: Custo das despesas administrativas e dos impostos e taxas veiculares...24

Tabela 23: Tributos e pro-labore 25

Tabela 24: Custo Total do Sistema 25

Pagina 4 de 25



Relatério 5 - Calculo Tarifario

I Apresentacgéo

Trata -se aqui do Relatério 5 — Cdlculo Tarifério, sendo esse parte integrante dos
produtos a serem dpresentados para demonstrar o desenvolvimento do pensamento,
bem como Comprovar g execucdo do servigo.

O servico de transporte coletivo urbano regular de passageiros no municipio de Itatng
foi delegado por meio do EDITAL DE CONCORRENCIA PUBLICA Ne 013/2016. De acordo
com o Pardgrafo Segundo da Clausulg Sexta do ANEXO ||| - MINUTA DO CONTRATO, ¢
saber:
Qualquer alteracdo nos encargos da Concessiondria, bermn como nas
especificagoes indicadas nos Anexos do Edital que basearam a Proposta
Técnico da Concessiondria, poderd importar na reviséo do vajor aa tarifa, para
mais ou para menos, conforme estabelecido neste Contrato.
Além disto, foi protocolado por parte da concessiondria um pleito Tarifario em

dezembro de 2022 no oficio ne 309/2022, solicitando revisdo do valor da tarifg vigente.

A décima - Segunda Cldausulg do ANEXO Il = MINUTA DO CONTRATO, prevé:

Sempre que haja lugor para a revisdo do valor da tarifa da concessdo, e sem
prejuizo do disposto nos paragrafos anteriores, o Poder Concedente apés pleito

da Concessionpariall..}

Pagina 5 de 25



& Relatério5 — Calculo Tarifario

pPortanto, neste documento serd apresentado e descrito o calculo da revisdo da tarifa
vigente conforme @ metodologia de calculo apresentada no ANEXO IV — PLANILHA DE

CUSTOS do EDITAL DE CONCORRENCIA PUBLICA N° 013/2016 e os coeficientes da
PROPOSTA COMERCIAL

3 Objetivo

O objetivo deste relatério € investigar © sistema de transporte publico coletivo urbano
de passageiros do municipio de Itadna, entre novembro de 2021 e outubro de 2022,
extraindo os dados de produgdo do servigo, passageiros transportados € receita
obtida. A partir desses dados e com base na metodologia determinada no Edital
efetuar o célculo dos custos do sistema neste periodo € conseguentemente d tarifa

de remuneragdo atual do municipio de Itatna.

4 Metodologia

Tem-se que o pedido de revisdo tarif@ria € um direito da concessionaria e, sud
manutengao, obrigagdo do poder concedente, titular do servigo. O Anexo Vil do Edital
- SISTEMA TARIFARIO ATUAL - CRITERIO DE REAJUSTE e REVISAO DA TARIFA, prevé:

DO REAJUSTE DA TARIFA DA CONCESSAO

o0 valor da tarifa da concessdo serd reajustado para mais ou para menos, de
acordo com a variagdo dos pregos dos insumos e salarios quée compoe Os
custos de prestagdo dos servicos e poderdo ser reajustados anualmente,
considerando a data-base de pregos fixada na proposta de pregos € mediante
a aplicagdo da férmula a seguir:

R= 0,56X/'/+0,78X/2+ 0,02x/3+0,2/x/4 +003x15

R = Indice de Reajuste a aplicar entre os periodos considerados.

il = Variaggo do Reajuste do Pessoal no municipio de jtauna — Convengdo Coletiva -
Fonte Sindicato dos trabalhadores em transportes rodovidrios de ltauna.

2 = Variagdo do Prego do dleo diesel - Fonte ANP

i3 = Variagdo de Pre¢os ao indice de Produtor Amplo - Fonte (/PA—OG) -
Indlustria de transformagdo - Artigos de Borracha & de Material de Pldstico
(coluna 28) / FGV.

i4 = Variagdo dos Indices Precos Amplo - Fonte (IPA-0OG) - Industria de
transformagdo - Velculos Automotores, Reboques, Carroceria e Autopegds
(coluna 36) / FGV

/5 = Indice acumulado IPC/FGV

DA REVISAO DA TARIFA DE CONCESSAO

Em contrapartida aos riscos da concessdo d Concessionaria terd direito d

reviséio do valor da tarifa da concessao Nos seguintes casos:
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Relatério 5 - Cilculo Tarifario

8987, de 13/02/95;

¢/ sempre que forem criodos, alterados ou extintos tributos ou encargos legais
ou  sobrevierem disposicoes regulamentares ocorridas opos a dato de
apresentacdao da Froposta, de comprovada repercussdo nos Custos da
Concessiondrig, para mais ou para menos conforme o caso;

a) sermpre que houver acréscimo oy supressao de encargos, PAara mais ou para
menaos, conforme o caso;

e) Sermpre que ocorréncias supervenientes, decorrentes de caso fortuito, forca
maijor, fato do principe, fato da Administracdo ou de Interferéncios mprevistas
que resultem, comprovadamente, em variogdes do custo qa Concessijondria;

f) sempre que houver alteracdo legislativa de cardter especifico que tenha
Impacto direto sobre as receitas da Concessiondria, como por exemplo a que
concede isengdo, redugdo, desconto ou qualquer outro Privilégio tributdrio,
tarifario ou fiscoy:

g)sempre que forem constatadas modificagoes estruturais dos pregos relativos
dos fatores de proaucdo ou modificagdes substanciais nos Precos qos insumos
relativos qos principais componentes ge custos, nao atendidas ou cobertas
pelos reajustes tarifarios previstos em Contrato, observados os preceitos legais
pertinentes.

O processo de revisdo de tarifo da concessao terd inicio mediante requerimento
dirigido pela Concessiondric ao Poder Concedente, acompanhado de “Relatsrio
7écnico” ou “laudo Pericial” que demonstre cabalmente o impacto ou a
repercussao de qualquer das ocorréncias referidas no paragrafo anterior sobre
os  principais componentes de custos OU, ainda, sobre as receitas aa

Concessiondrio.

O Poder Concedente terd o prazo de 15 (quinze) dias atejs para decidir sobre o
requerimento a que alude o paragrafo anterior, contados da daota de suo

apresentacao.
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B Relatorio 5 — Caleulo Tarifario

O Termo de Contrato n° 241/2018 celebrado entre o Municipio de ltadna e a empresd
Concessiondrig, no tocante Ao reajuste, cria certa confus@o. Disciplina no parégrafo
primeiro da Clausula Décima Primeira, que 0s reajustes serdo determinados sempre
através da planilha de custo. Por sua vez, O paragrafo segundo do mesmo artigo
determina a aplicagéo da férmula descrita para reqjuste dos custos da prestagdo do
servico. Diante do exposto, nasce d davida, o que aplicar guando da realizacéo do
reajuste, atualizagdo dos custos pela metodologia apresentada ou aplicagao da

f6rmula descrita?

Em uma andlise com fulcro no contexto das previsoes do Edital e anexos, na busca da
definig@o que apresente maior seguranga técnica e juridica, ao que parece, outra ndo
pode ser d interpretacao, qual seja: A Planilha e o proposta comercial da
concessionaria perfazem a Equagdo financeira inicial do contrato. Estas acrescidas
da data da sua apresentagdo se configuram como O Marco zero, momento de total
equilibrio entre © determinado pelo poder concedente e a proposta da concessionaria
para o respectivo cumprimento. LOgo, as planilhas utilizadas neste momento serdio a
base, o ponto de partida, entre oS meses de novembro & outubro, para verificagao do

equilibrio ou ndo.

A metodologia de apuragao da tarifa de remunerag&o possui sistemdatica simples, de
facil entendimento € consolidada no Brasil para os sistemas de transporte publico
coletivo de passageiros por 8nibus. O célculo para apuragdo da revis@o tarifaria
seguird, em suma, oS parémetros da PROPOSTA COMERCIAL € @ metodologia do EDITAL
DE CONCORRENCIA PUBLICA N° 013/2016. Com excegdes quando for utilizada com
justificativa técnica a necessidade de adequagdo para corresponder d realidade
vigente de algum coeficiente ou parametro do ANEXO IV — PLANILHA DE CUSTOS.

Sua esséncia tem por base o calculo do custo operacional do sistema, determinados
a partir das premissas de calculo apresentadas no EDITAL DE CONCORRENCIA PUBLICA
NP 013/2016 e na PROPOSTA COMERCIAL. Para tanto utiliza-se 0s dados de produgao, de
passageiros e de receitas no Ano anterior e do prego dos insumos No mes do cdlculo,
que neste caso compreende a0 periodo entre novembro de 2021 e outubro de 2022.
Os resultados obtidos correspondem o Custo operacional e dividindo-o pelo nGmero

de passageiros pagantes equivalentes tem-se © valor da tarifa de remuneracao.

5 procedimento de Cédiculo Tarifario
Uma planilha de custo consiste no demonstrativo de todos os custos, impostos e taxas

de um determinado servigo, que neste caso & o servigo de transporte publico coletivo
por onibus. Por meio dela é possivel obter 0 custo final do servigo prestado e, d partir

disso, poderd ser estabelecido o custo operacional e um valor adequado de
remuneragdo.

Pagina 8 de 25



alcular a tarifa é necessdario conhecer og

seguintes elementos: ndmero de passageiros transportados, quilometragem
percorrida e custo quilométrico. O custo por quilémetro corresponde & soma dos

quilométrico acrescido dos tributos.

°1 Dados Operacionais

Os dados operacionais necessarios para realizagéo do célculo dos custos
operacionais do sistema de transporte pablico coletivo de pPassageiros por énibus sdo:
frota, quilometragem percorrida e Passageiros transportados por categoria.

511 Frota

do custo operacional e tarifario.

O cdleulo da idade da frota se deu em fungdao dos termos do Decreto N° 6.812, de 23
de outubro de 2018,

No total sdo 52 veiculos sendo 5 vans, 2 micro-énibus, 41 veiculos convencionais e 4
veiculos pesados. Os micro-6nibus e convencionais operam o servico urbano, as vans
O servigo conduz e os pesados o servigo rural. A frotg reserva total € de 7 veiculos, ou
13% da frota, sendo 1 van e 6 convencionais. Ndo hd frota reserva de micro-énibus e
pesado e esses quando necessarios séo repostos Por veiculos convencional. A idade
média da frota & de 7,7 anos, com pouco mais de 50% da frota com idade superior a

10 anos.
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Relatdrio 5 — Calculo Tarifario

Tabela 1: Composigdo da frota atual por idade

Perfil Etario da Frota

Quantidade
Faixa de ldade

512 Quilometragem Percorrida

A guilometragem total percorrida foi apurada com o Relatorio de Controle de Roletas
- Quilometragens e Viagens por Carro, apresentado Relatério 04 — Metodologia para
apropriagdo dos par@metros e insumos, nesse relatorio & apresenta d quilometragem
mensal percorrida diariamente por todos 0s veiculos do sistema e utilizado pela

prefeitura de ltauna para aferir o servigo prestado.

A Tabela 2 apresenta d Produgdo Quilometrica Anual do sistema para o periodo
compreendido entre 0s Meses de novembro de 2021 e outubro de 2022 para cada tipo
de veiculo de acordo com G classificagao estabelecida no EDITAL DE CONCORRENCIA
PUBLICA N° 013/2016.
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Relatério 5 - Calculo Tarifario

Tabela 2: Producéo Quilométrica Anual no periodo em estudo

ducdo Quilométrica Anual

100.902 5.045 105.947

Total 105.947

2.207

Ao longo deste um ano o sistema percorre mais de 3 milhdes de quildmetros com a
frota operacional de 45 veiculos. O PMM - Percurso Médio Mensal representa quanto
cada veiculo percorreu em média por més. O PMM das vans foi de apenas 2207
quildmetros, pouco inferior ao dos micro-6nibus que foi de 2923 quildmetros, o veiculo
pesado que opera o transporte rural teve um PMM de 3783 quilbmetros e para o
convencional na operagdo do servigo urbano foi de 6751 quildmetros.

513 Passageiros transportados e equivalentes

Representa a demanda total de passageiros transportados pelo Sistema, incluindo
passageiros pagantes e todas as gratuidades previstas em Lei, como a de pessoas
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- Relatorio 5 — Calculo Tarifario

idosas que possul isengdo integral do valor da tarifa. Estudantes e d integragdo

tarifaria isentam em 50% (cinquenta por cento) no valor da tarifa.

A Tabela 4 apresenta a demanda mensal média de passageiros transportados
sistema, entre os meses de novembro de 2021 e outubro de 2022, por categoria de
passageiros, 0 Peso que equivale Ao total a porcentagem do valor pago da tarifa e

por fim, a demanda equivalente.

Tabela 4: Demanda mensal média de passageiros No periodo em estudo

pemanda mensal

St

100%
s

A Tabela 5 traz a distribuigdo de passageiros transportados mensalmente por tipo de

passageiro.

Tabela 5: Distribuigao dos Passageiros Transportados

222 125.879 4964 g 138,103 .
B2 s Eraisncd T o
SRR s e P
43 1B 380
R
e BT AT T / 4 il
349504 115.070 23 156.419 7
g B B ORE . T T oD s e
Ssso s : o e L
158.378
st
1471 ; 1.837.135
1L R, B17.135
RS 5,00
100% s0% o% 100% 100%

Para o cdlculo do numero de passageiros equivalentes foi utilizada os dados do
relatério de distribuigéo do total de Passageiros Transportados  entregue pela
prefeitura e a partir deste multiplicou-se o total de passageiros transportados por

categoria pelo percentual que ele paga da tarifa. Essa descrigtio  estd
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detalhadamente descrita no Relatério 04 - Metodologia para apropriagdo dos
parémetros e insumos,

5.1.4  Principais indicadores associados

Com os dados operacionais obtidos foram calculados indicadores do sistema de

transporte publico coletivo urbano de passageiros do municipio de ltading, no periodo
compreendido entre os meses de novembro de 2021 e outubro de 2022: Frota
Operacional, Percurso Médio Mensal (PMM), indice de Passageiro por quilometro (IPK)
e Indice de Passageiro equivalente por quilometro (IPKe). Conforme dapresentado na
Tabela 6.

Tabela 6: Indicadores do sistema No periodo do estudo

Frota, PMM, IPK, IPKe

45 5.913 1,35 1,19

A frota operacional do sistema & de 45 veiculos sendo dgue o veiculo convencional
corresponde a 78% da frota. o PMM do sistema é de 5913 quildbmetros e apenas o
Snibus convencional que opera o servico urbano percorre mais do que 4000
quildmetros por més, sendo que a van e o micro ndo atingem nem 3000 quildmetros
mensais. O IPK do servigco de transporte urbano é de 148 passageiros por quilometro e
O IPKe deste mesmo servico é de 1,30. A baixa produtividade dos demais servigos do
sistema reduziu esses indices para todo o sistema para 1,35 e 119 respectivamente.

5.2 Receitas

A receita gerada no Sistema de Transporte € medida tendo como parémetro as tarifas
praticadas e o quantitativo de Passageiros transportados diariamente. Os dados
utilizados para obtengéo da demanda equivalente foram obtidos na apuragdéo dos
dados operacionais de passageiros transportados por tipo e valor de tarifa de
remuneracdo. Além dessa fonte de recurso, atualmente é feito o recolhimento de
receitas extra tarifarias provenientes da publicidade e de acordo com o Paragrafo
Primeiro da Clausula Décima-Terceira do ANEXO Jif — MINUTA DO CONTRATO, a mesma
deve ser contabilizada para efeito de cdalculo da receita atual:

As receitas dlternativas, complementares, acessérias ou de projetos
associados devemn ser consideradas para o efeito de revisGo da tarifa.
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A Tabela 7 apresenta d receita mensal total arrecada pelo servico de transporte

publico coletivo de passageiros do municipio de ltaina, entre oS meses de novembro

de 2021 e outubro de 2022.

Tabela 7: Receita mensal total no periodo de estudo

AN

RS 1.003‘315 6

Al it

394,171

Ao longo do periodo de estudo o sistema faturou pouco mais de dezessete e meio
milhdes de reais e transportou e transportou cerca 4,3 milhdes de passageiros o que
equivale a uma tarifa equivalente de R$4,09. Foram cerca de 335 mil gratuidades, 330
mil meias tarifas e pouco mais de 3,6 milhdes de pagantes integral e uma receita total
aferida de R$17.5662.364,04 (dezessete milhoes, guinhentos e sessenta e dois mil e

trezentos e sessenta e quatro reais e quatro centavos).

53 Custos Variaveis

Na prestagdo de servigos de transporte coletivo, a planiha de custos segue a
abordagem economica tradicional, onde os custos sAo divididos em variaveis e fixos.
os custos varidveis estdo diretamente relacionados & quantidade de viagens

realizadas na prestagdo do servigo (quilometragem percorrida).

Os custos ou despesas variaveis No transporte coletivo ocorrem quando o servigo &
prestado a populagdo, mantendo relagdo direta com d quilometragem percorrida, ou
seja, a incidéncia s6 ocorre quando o veiculo estd em operagdo. Esses custos sdo
constituidos pelas despesas com combustivel, lubrificantes, ARLA 32, rodagem, pecas
e acessorios.

cada um desses componentes do custo variavel utiliza coeficientes de consumo
como referéncia. Para este estudo Os Coeficientes foram extraidos PROPOSTA
COMERCIAL e a metodologia do EDITAL DE CONCORRENCIA PUBLICA N° 013/2016.
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Nos topicos a seguir, sGo descritas as porticuloridades, Os coeficientes e os precos de
cada um dos componentes do custo varidvel e g forma de calculo correspondente,

5.3.1 Oleo Diesel

Convencional 0,4000

Ponderado

0,3961

O resultado final do custo deste iNnsumo, em reaqis por quildmetro, & obtido

Multiplicando o preco do diesel pelo coeficiente de consumo para cada tipo de

veiculo e posteriormente pPonderando o resultado pela quilometragem percorrida por
cada tipo de veiculo. Os resultados estéo na Tabela 9.

Tabela 9: Custo Ponderado do Oleo Diesel

- aes0 .
5,6637 RS/

I/km

RS/

Convencional 0,4000 5,6637

O custo ponderado de diesel no sistema, em outubro de 2022, & de 2,2436 R$/km. O
qual corresponde a 64% do custo variavel e 31% do custo operacional total do sistema.

5.3.2 Lubrificantes e ARLA 32
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Este itemn & composto pelo calculo do custo de lubrificantes € do reagente ARLA 32. A
despesa com lubrificantes & apropriada de forma similar ao consumo de combustivel,
através da obtengdo do coeficiente de consumo de lubrificantes e multiplicando 0s

coeficientes pelo prego do diesel.

Essa simplificag@o do célculo adotando uma correlagéo com © consumo de
combustivel se deve pequend participagao deste item No custo operacional total e
na grande diversidade de lubrificantes e visa simplificar a forma de sua apuragdo e

cdalculo.

Desta forma, o custo com \ubrificantes & apurado através da multiplicagdo do prego
do éleo diesel pelo cosficiente de correlagao entre o consumo de jubrificante e O

preco do 6leo diesel.

O Conselho Nacional do Meio Ambiente (CONAMA), por meio da resolugdo n° 408 de
12 de novembro de 2008, estabeleceu a adogdo de novos limites maximos de emissao
de poluentes para os motores do ciclo Diesel. Dessa forma, a partir de 1° de janeiro de
2012, a Fase P-7 do Programd de Controle da Poluigdo do Ar por Veiculos Automotores
(PROCONVE) passou O vigorar em todo o territério nacional e para atender as
exigéncias 0s velculos fabricados a partir desta datd passam a ser abastecidos com
o reagente Arla 32.

O ARLA 32 ndo estava previsto na planilna de custos do EDITAL, porém, conforme 0s
termos do ANEXO Il - MINUTA DO CONTRATO, em que prevé eventuais alteragoes na
operacdo do sistemna, O custo desse item foi incluido no célculo da revisdo tarifaria.

Estudos da Confederagdo Nacional do Transporte-CNT, indicam gue O consumo
médio do ARLA 32 é de 3% a 5% do consumo de diesel, 0 que significa que serdo
Ltilizados entre trés e cinco litros de Arla 32 para cada 100 litros de diesel, por N&o existir

melhores parémetros adotou~se © valor médio deste estudo, 4%. Os resultados estdo

na Tabela 10.

Tabela 10: Custo ponderado lubrificantes € ARLA 32

0,1791 RS/km

Sht

O custo com Lubrificantes Arla 32 no sistema, em outubro de 2022, & de 01791 R$/km.

O qual corresponde 5% do custo variavel e 2% do custo operacional total do sistema.

5.3.3 Rodagem

Este item de custo € composto por pneus e recapagens. A determinagdo do consumo

dos componentes & baseada na vida Gtil do pneu, expressd em quildmetros, que inclui
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@ sua primeira vida e a vida das recapagens. Os coeficientes de vida Gtil do pneu e do
ndmero de recapagens utilizados foram aqueles apresentados pela Concessiondria
€m sua PROPOSTA COMERCIAL do EDITAL DE CONCORRENCIA PUBLICA N 013/2016.

O nlmero e o tipo de pneus utilizados para cada classe de veiculos também
influenciam esse item de custos varidveis.

O custo de pneus é calculado através da multiplicagdo do preco unitario do pneu pelo
ndmero de pneus do veiculo. O custo de recapagem é calculado através da
multiplicagdo do prego unitdrio da recapagem pelo nimero de recapagens e pelo
ndmero de pneus. O custo de rodagem por km é a soma do custo de pneus com o
custo da recapagem dividido pela vida Gtil da rodagem.

O resultado final, em reaqis por quildmetro, & dado em fungéo da ponderacdo dos
resultados pela quilometragem percorrida por cada tipo de veiculo, Og resultados
estdo na Tabela 1.

Tabela : Custo Ponderado rodagem

Rodagem (preco ponderado)

T

0,2402  RS/km

105.000 km

(HERA

Vida Util
LR

S
o

O custo com rodagem, em outubro de 2022, é de 0,2402 R$/km e representa 7% do

custo variavel e 3% do custo operacional total do sistema.

5.3.4 Pecas e acessoérios

Os custos com PeGAs e acessorios correspondem ds despesas na aquisigdo das
pecas de reposi¢do para a manutencgdo dos veiculos da frota. Parg este item foram
utilizados os coeficientes estabelecidos na PROPOSTA COMERCIAL apresentado pela
Concessiondria no EDITAL DE CONCORRENCIA PUBLICA N 013/2016.

Alguns novos aprimoramentos metodolégicos apresentam coeficientes em fungéio
da idade do veiculo.

O custo mensal com pecgas e acessdrios é determinado g partir da multiplicagéo do
coeficiente de consumo de Pe¢as e acessorios pelo preco do veiculo. O resultado final,
em reaqis por quildémetro é dado em funcdo da ponderacdo dos resultados pela
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quilometragem percorrida por cada tipo de vefculo, 0 detalhamento e comprovagao
do valor do veiculo zero quilometro esté detalhado no Relatério 04 - Metodologia pard

apropriagdo dos parémetros e insumos. Os resultados estéo na Tabela 12.

Tabela 12: Custo Ponderado pecas & acessorios

Pegas e Acessorios {preco ponderado}

s

o

.

EER AR RERES

O custo com pegas € acessérios, em outubro de 2022, & de 0,81 R$/km e representa

93% do custo varidvel e 1% do custo operacional total do sistema.

Em suma o custo varidvel total do sistema é de 347 R$/km o que representa 47% do
custo total do sistema sem taxas € impostos. O diesel & 0 insumo mais representativo
e corresponde a 64% do custo variavel seguido pelo custo com pecds e acessorios
que juntos correspondem a 88% dos custos variaveis do sistema em outubro de 2022.

A Tabela 13 apresenta a sintese dos custos vari@veis do sistema.

Tabela 13: Custos variaveis do Sistema

1. Custos Varidveis

1.1 Oleo Dieset (preco ponderado}

i

1.2 Lubrificantes € ARLA 32 (preco ponderado)

1.3 Radagemn (preco ponder ado) RS/kimn

14 Pegase Acessarios {prego ponderado) 08067

5.4 Custos Fixos

conforme dito anteriormente, nd prestagdo de servicos de transporte coletivo, a
planilha de custos segue a abordagem econdmica tradicional, onde os custos sGo
divididos em varidveis e fixos. O custo fixo & a parcela do custo total que ndo tem
relagao diretamente proporcional @ quilometragem rodada. Consideram-se cOmMo
custo fixo as parcelas relativas: despesas administrativas diversas, mao-de-obra
operacional, mdo-de-obra administrativo e de manutencéo, remuneragdo da
diretorig, remuneragdo do capital aplicado em veiculos, depreciagdo do capital
aplicado em veiculos, demais depreciagoes € remuneragoes, taxas e impostos
veiculares.
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5.4.1 Mdo-de-obra operacional

cobradores ndo existem mais no sistema.

O custo com saldrio é calculado através dg multiplicagdo do saldrio do motorista
definido na Convencgdo Coletiva de Trabalho pelo adicional de 20% e pelos encargos
socidis. A soma deste produto com os beneficios obtém-se a despesa unitéria com
motorista. O custo de M&o-de-obrq operacional em R$/veiculos meés & g multiplicagdo
deste resultado pelo Fator de Utilizagdo de Motoristas.

A alteragdo significativa na oferta do servico apods a pandemia e g relagao direta
deste com o Fator de Utilizagéo de Motorista trouxe A necessidade de recalcular o FU
do motorista, modificando aquele posto pela Concessiondria em suq PROPOSTA
COMERCIAL.

Como ndo existe no sistema a mé&o de obra do cobrador o saldrio do motorista &
acrescido em 20% (vinte porcento). Para o cdlculo dos beneficios foram utilizados os
valores informados no TERMO ADITIVO CONVENGCAO COLETIVA DE TRABALHO 2022/2024,
Os itens uniforme e lanche ndo constam no termo, e, portanto, tiveram o seu valor
corrigido pela variagdo do indice inflaciondrio IPCA. A Tabela 14 apresenta o
detalhamento da composicdo dos valores dos itens do beneficio.

Tabela 14: Custo com beneficios

Abono especial ( por ano) 185,00
Vale Refeicio : 350,00
Plano de Satde : 257,05
Uniforme | e A
Lanche (dia) 2,64
Total Equipe operacional 655,51
TotalEquipegaragem 73482

O percentual dos Encargos sociais utilizado foi extraido do EDITAL DE CONCORRENCIA
PUBLICA Ne 013/2016 e estdo apresentados na Tabela 15. Sao 4 grupos de encargos
trabalhistas que incidem diretamente no saldrio do trabalhador e sdo custeados pelo
empregador.
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Tabela 15: Encargos Sociais que incidem sobre o saldrio.

ysaldrio ;
o trabalhado
Licenga funeral

Licenca casamento.
Outras Licengas Lo
‘Adicionalnoturno.
Feriados e dias santificados
TOTAI e

ARG RS L B
3 R

Aviso bréQio.indgni;an o .1,18%

‘Depo! rescisdo 1'22% i
Se 0,32%
Abono de férias 075%
lndenizag:éo adicional 0,78%
yoRAL e A%

\nsidéncia do Grupo A sobre 0 Grupo B
O beneficio do lanche aplica-se apenas a mMao de obra de manutencdo €
administrativo, portanto, ele nAao entra na contabilizagdo do valor total.

utilizou-se como base de dados o Relatério da Bilhetagem
o de operagdo de cada veiculos e d metodologid
onsta no Método de Célculo dos Custos do Servigo de

Para o Cdlculo do FU
Eletrénica com o period
desenvolvida pela ANTP e que €
Transporte Publico por énibus. O ¢
Tabela 16. Os valores dos saldrios esta
CONVENGAO COLETIVA DE TRABALHO 2022/2024.

usto com pessodl operacional encontra-se nd
o em conformidade com 0O TERMO ADITIVO

pagina 20 de 25



Relatério 5 — Célculo Tarifario

Tabela 16: Custos com méao-de-obra operacional

-de-obra aperacional ! 11.651,77 RS/ veit. Més

6.884,66 RS /veic. més

Motoristas

o »

Fiscais
Encargos Sociais

Beneficios 655,51 2,4348 & 1.596,05 RS/ veic. més

O Custo em R$/Veiculo més da mdo-de-obra operacional é de R$11.651,77 e
corresponde a 55% do custo fixo com a Frota Operacional e 27% do custo total do
sistema.

5.4.2 Mdo-de-obrade Manutencdo e administrativo

Esse custo é calculado em fung@o de um Fator de UtilizagGo que representa
percentual das despesas relacionadas a méo-de-obra de operagdo. Para tanto,
multiplica-se este Fator de Utilizag&o Administrativo ou de Manutencdo pela despesa
unitaria com motorista. Este cdlculo descrito destas despesas estd descrito no ANEXO
IV = PLANILHA DE CUSTOS do EDITAL DE CONCORRENCIA PUBLICA N° 013/2016.

Vale ressaltar que na elaboragdo do edital e do indice ainda estava prevista a mdo
do cobrador no cdlculo do indice. Com a extingdio do cobrador e do fiscal foi
necessario efetuar uma correcdlo no Coeficiente de Pessoal Administrativo e de
Manutengdo. O procedimento utilizado foi uma regra de trés simples entre os indices
e valores da proposta comercial e os indices atuais. Apos efetuar este calculo obteve-
se o Fator de Utilizagdo de 0,20 para mao-de-obra de manutengdo e de 01560 para
mdo-de-obra administrativo Tabela 17.

Tabela 17: Coeficientes ajustados para os anos de concessao

Fator de utilizagao

Manutengao

Comparou-se esses valores obtidos, Tabela 17, com aqueles presentes na Metodologia
de Cdlculo da Planilha Tarifaria da ANTP na classe em que o sistema de transporte
publico coletivo municipal de passageiros do municipio de Itatna se enquadra (0,28
- 0,48) e observou-se que o Fator de Utilizagéo ajustado é inferior & média dos valores

de referéncia.

O resultado do Custo apurado com mdo-de-obra de manutengdo e administrativo &

apresentado na Tabela 18.
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Tabela 18: Custo com a mé&o-de-obra de manutengdo e administrativa

Custo com mao-de-obra de manutengdo e administrativo 414803 RS [veic. Mes

e :
20,0%

R
2.330,35 RS/ veic. més

Pessoal de Manutencao

O Custo em R$/Veiculo més da mdo-de-obra de manutengdo e administrativa
corresponde a 20% do custo fixo com a Frota Operacional e 10% do custo total do
sistema. Sendo que o custo total com mdo-de-obra (operacional, administrativa e de

manutengdo) responde por 37% do custo total do sistema.

5.4.3 Depreciagdo do capital aplicado em veiculos

para o cdlculo do valor da depreciagdo utiliza como referéncia o prego do onibus
novo, a frota total, a vida dtil e o valor residual dos veiculos. A metodologia utilizada no
calculo deste item é estabelecida no ANEXO IV~ PLANILHA DE CUSTOS do EDITAL DE
CONCORRENCIA PUBLICA N° 013/2016 e segue os procedimentos estabelecidos nas
metodologias comumente utilizadas para o servigo de transporte publico coletivo por
onibus.

O valor da depreciag@o mensal depende diretamente do prego do veiculo novo e da
composigdo etdria da frota total por classe de veiculo. Para cada tipo de veiculo, o
valor da depreciag@o mensal & obtido pela somatéria dos valores calculados para
cada faixa etaria. Esses valores sGo determinados multiplicando-se o coeficiente de
depreciagdo anual pelo prego do veiculo novo sem pneus e pela quantidade de
veiculos da faixa etdria e dividindo-se por 12 para que se obtenha o valor mensal. O
valor da depreciagdo mensal de toda a frota de veiculos é obtido através da soma

dos valores obtidos para a depreciag&o mensal para cada tipo de veiculo.

Para obtencéo do coeficiente de depreciagdo mensal, & adotado o Método de Cole
que representa de forma mais adequada a desvalorizagdo desse ativo, caracterizada
por uma perda acentuada de valor no inicio da vida Gtil e que se atenua com o passar
do tempo.

Ao executar os cdlculos descritos acima levando-se em consideragdo a idade do
veiculo, a sua vida util, o valor residual e o prego do veliculo sem rodagem obtiveram-
se os valores mensais da depreciagdo por tipo de veiculos, 0s quais representam 7%
do custo fixo e 3,5% do custo total do sistema e que estao descritos sinteticamente nd
Tabela 19.
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Tabela 19: Custo com depreciacdo dos veiculos

508,63 RS /veic; Més

1.066,17 RS/ veic. Més

5.4.4 Remuneragéo do capital aplicado em veiculos

A remuneragdo do capital imobilizado em veiculos representa o ganho financeiro da
Concessiondria pelo capital que foi empregado no negécio. Para o célculo do valor
da remuneragédo o metodologia estabelecida no ANEXO IV — PLANILHA DE CUSTOS do
EDITAL DE CONCORRENCIA PUBLICA N° 013/2016, baseic-se no célculo de custos para
afericdo e atualizagdo das tarifas. Nessa modelo de metodologia proposto «
remuneracdo do capital é garantida através do aplicagdo de uma taxa de juros, que

no contrato de concessdo é estabelecido em 12% a.a.

Em sintese, para o célculo da remuneragdo do capital imobilizado em veiculos, aplico-
se a taxa de juros definida no contrato de concesséo sobre o preco do veiculo novo,
deduzindo-se a parcela j& depreciada. Assim, foi calculada a remuneragdo com
veiculos e os resultados desse cdlculo estd@o na Tabela 20. O montante obtido de
125,86 R$/Veiculo més corresponde a 5% do custo fixo e 3% do Custo Total, desta forma
O custo com depreciagdo e remuneragdo de veiculos representa 6% do custo total.

Tabela 20: Custo com remuneragéo dos veiculos

Remuneracdo do capital aplicado em veiculos

SRR
SRS

697,36 RS/ veic. Més

5.4.5 Demais depreciacgées e remuneracodes

ltens e insumos presentes no almoxarifado e as instalagées e equipamentos
destinados a execugdo do servigo também devem ser remunerados e depreciados. A
metodologia presente no ANEXO IV — PLANILHA DE CUSTOS do EDITAL DE CONCORRENCIA
PUBLICA N° 013/2016 determina que o cdlculo dos custos desses itens se dé pela
multiplicagdo do coeficiente pelo valor do veiculo tipico (veiculo ponderado de
acordo com a composigdo da frota total) novo e sem rodagem. O custo com essas

deprecia¢des e remuneragdes estd apresentando na Tabela 21.
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Tabela 21: custo demais depreciagoes e remuneragoes

Demais depreciagoes remuneragoes

184,31 RS/ veic. Més

o8 bt

Depreciagdo de instalagdes e equipamentos 0,0001 F 61,44 AS/veic. Més

5.4.6 Despesas Administrativas e Taxas veiculares

Este topico redne o cdlculo das despesas administrativas, as taxas veiculares e as
despesas com o Sistema de Bilhetagem Eletrénica. O item de custo Despesas
Administrativas refere-se @ soma de todas ds despesas administrativas da
concessiondria cujo cdlculo & executado em conformidade com o estabelecido no do
EDITAL DE CONCORRENCIA PUBLICA N° 013/2016 e o coeficiente utilizado & o que foi
apresentado na PROPOSTA COMERCIAL pela Concessiondria. O célculo se da pela

multiplicagdo desse coeficiente pelo valor do veiculo tipico novo € sem rodagem.

No item de custo Taxas e Impostos veiculares refere-se as taxas e impostos que
incidemn sobre os veiculos utilizados na operagdo do servigo, sendo eles: IPVA, DPVAT,
Taxa de Licenciamento e Seguro de Responsabilidade civil. O calculo se da de forma
direta através do somatério dos valores das taxas e impostos de cada um dos

veiculos da frota total. O resultado dos cdlculos estd apresentado na Tabela 22.

As despesas com Bilhetagem Eletrdnica, GPRS e o CCO & o Ultimo item que compoe
este item e é representado por um percentual dos demais Custos operacionais. A
soma das despesas administrativas é de 2320,13 R$/veiculo més.

Tabela 22: Custo das despesas administrativas e dos impostos e taxas veiculares

Despesas Administrativas

614.382,85

5.5 Impostos, taxas e pro-labore

A contabilizag@o de tributos segue o disposto No EDITAL DE CONCORRENCIA PUBLICA N°
013/2016 e corresponde a legislagdo tributéria brasileira atual, com excegao do pro-
labore que corresponde a PROPOSTA COMERCIAL apresentada pela Concessionaria.
Desta forma, para o estudo realizado, foram consideradas as incidéncias dos
impostos indiretos: ISS e INSS (2,00% cada). Acrescenta-se a este item os custos com
pré-labore que também & de 2%.
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Os impostos, tributos e o pré-labore incidentes ng composigdo dos custos estdo
relacionados na Tabela 23 g seguir.

Tabela 23: Tributos e pré-labore

Impostos e Taxas

INSS - Lei 12.715

88 o
Pro-Labore (Diretoria)
Total

) 6 Resultados

O custo total & a soma dos custos varidveis, custos fixos sobre o qual é aplicado os
Tributos e taxas. A Tabela 24 apresenta os resultados das composigoes dos custos, o
custo total e o custo por tipo de servigo ofertado respectivamente.

Tabela 24: Custo Total do Sistema

LT e

20.516,65 923.249,34

66.264,88

1.938.849,66

ARl R
45.868,41

2.064.078,31

7,76 6,52

- O resultado final obtido apés a execugdo dos cdlculos realizados a partir da
Metodologia e dos preceitos determinados no ANEXO IV — PLANILHA DE CUSTOS do
EDITAL DE CONCORRENCIA PUBLICA N° 013/2016 e em consondncia com os coeficientes
apresentados na PROPOSTA COMERCIAL apresentada pela Concessiondria foi de uma
tarifa de remuneracdo de R$6,52 (seis reaqis e cinquenta e dois centavos), um custo
quilométrico de R$7,76 (sete reais e setenta e seis centavos), um custo veicular mensal
de R$45.97357 (quarenta e cinco mil, novecentos e setenta e trés reais e cinquenta e
sete centavos) e um custo operacional total mensal de R$2.068.810,81 (dois milhses,
sessenta e oito mil e oitocentos e dez reais e oitenta e um centavos).
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Dados do Contrato

Processo: 23062.051604/2022-17

Assunto detalhado: ESTUDOS TECNICOS SOBRE O EQUILIBRIO ECONOMICO-FINANCEIRO E
A ATUALIZAGAO DO CALCULO TARIFARIO.

Instituigbes envolvidas: Prefeitura Municipal de Itadna, Centro Federal de Educagdo
Tecnoldégica de Minas Gerais — CEFET-MG, Fundagdo de Apoio a Educacgdo e
Desenvolvimento Tecnolégico de Minas Gerais = FCM.

Coordenador e Gestor: Renato Guimardes Ribeiro = CEFET-MG e Thiago Moreira Aradjo

— Prefeitura de ltaldna.

Prazo de execugtio: inicia-se em 30 de dezembro de 2022 e finda em 30 de outubro
de 2023.

Objeto do Contrato

O objeto do contrato & d prestagdo de servigos técnicos especializados de consultoria
para realizagdo de “Estudos Técnicos sobre o equilibrio econémico-financeiro e a
atualizag@o do Cdlculo Tarifario da concessdo do sistema de transporte publico
coletivo municipal de passageiros do municipio de Itatna - MG”, conforme condigdes

estabelecidas no Plano de Trabalho, anexo.

O objetivo & analisar o sistema de transporte publico coletivo urbano de passageiros
do municipio de Itadna e efetuar o calculo mensal dos custos do sistema desde o
inicio do contrato vigente e a partir do modelo que consta no Edital de concorréncia
publican® 013/2016. De posse destes cdlculos deve-se verificar o equiliorio econémico-
financeiro da concessdo e o custo atual da tarifa de remunerag@o e de forma

complementar, estudar e propor politicas tarifarias que reduzam a tarifa pdblica.
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Dados do Contrato
Processo: 23062.051604/2022-17

Assunto detalhado: ESTUDOS TECNICOS SOBRE O EQUILIBRIO ECONOMICO-FINANCEIRG E
A ATUALIZAGAO DO CALCULO TARIFARIO.

Instituigbes envolvidas: Prefeitura Municipal de Itatng, Centro Federal de Educacgdo
Tecnolégica de Minas Gerais — CEFET-MG, Fundagdo de Apoio a Educagdo e
Desenvolvimento Tecnoldgico de Minas Gerais - FCM.

Coordenador e Gestor: Renato Guimardes Ribeiro — CEFET-MG e Thiago Moreira Aradjo
= Prefeitura de Italna.

Prazo de execugtio: inicia-se em 30 de dezembro de 2022 e finda em 30 de outubro
de 2023.

Objeto do Contrato

O objeto do contrato é o prestagdo de servigos técnicos especializados de consultoria
para realizagéo de “Estudos Técnicos sobre o equilibrio econémico-financeiro e «
atualizagdo do Cdilculo Tarifario da concessdo do sistema de transporte publico
coletivo municipal de passageiros do municipio de Itatina - MG”, conforme condicées
estabelecidas no Plano de Trabalho, anexo.

O objetivo & analisar o sistema de transporte pablico coletivo urbano de passageiros
do municipio de Italna e efetuar o cdlculo mensal dos custos do sistema desde o
inicio do contrato vigente e a partir do modelo que consta no Edital de concorréncia
publica n® 013/2016. De posse destes cdlculos deve-se verificar o equilibrio econédmico-
financeiro da concessd@o e o custo atual da tarifa de remuneracdo e de forma
complementar, estudar e propor politicas tarif@rias que reduzam a tarifa pablica.
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Ficha Técnica

Estudo do equilibrio econdmico-financeiro e calculo tarifario do servigo de transporte

publico coletivo de passageiros do municipio de ltatna

Relatério 5 — Calculo Tarifério

Equipe Gestora e fiscalizadora
Prefeitura de ltauna
Sr. Thiago Moreira Aradjo = Secretario Municipal de Regulagdo Urbana
Sra. Cintia Valadares — Diretora de Transito
Sr. Peri Tupinambds Lima - Fiscal do Contrato
CEFET-MG
Prof. Renato Guimardes Ribeiro — Coordenador
Prof. Guilherme de Castro Leiva — Gestor

Gustavo Filemon Costa Lima — Fiscal

Equipe Técnica
Prof. Renato Guimardes Ribeiro — Coordenador Geral
Prof. Romulo Dante Orrico Filho
Prof. André Leite Guerra
Eng. Bianca Gongalves Lara

Prof. Fernando Antdnio Rodrigues Filho

[talna - MG

Junho, 2023
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1 Introducéio

Este Relatorio 06 & parte integrante dos produtos a serem apresentados no Estudo do
equilibrio econémico-financeiro e cdlculo tarifario do servico publico de transporte
coletivo do Municipio de Itatna servindo para dpresentar o desenvolvimento do
pensamento, bem como para comprovar a execucdio do servico contratado. O
relatorio tem o objetivo de avaliar e dimensionar o desequilibrio econémico-financeiro
do contrato de concessdo celebrado entre o municipio (poder concedente) e d
concessiondria pelo Termo de Contrato n® 214/2016, de 16 de dezembro de 2016.

Para tanto, & preciso que, de inicio, além de delimitar os fatos e eventos que
repercutiram no  desequilibrio, seja esclarecida o dindmica dos principais
mecanismos que integram o sistema tarifario dos servigos publicos de transporte em
ltadna.

Este relatério técnico esta organizado em cinco capitulos, sendo o primeiro, esta
introdugGo. O segundo capitulo dpresenta algumas consideragées a respeito da
metodologia adotada para o cdlculo do desequilibrio. O terceiro apresenta um
historico dos principais fatos e eventos relacionados & execucdo do contrato. O quarto
capitulo apresenta os valores utilizados no célculo dos custos e das tarifas técnicas
o longo dos anos de operagdo. O Gltimo capitulo apresenta o cdlculo e andlise dos
impactos financeiros.

2 Consideracgdes sobre a metodologia de célculo

Tem-se que o equilibrio econémico-financeiro & um direito da concessiondria e, sua

manutengao, obrigagéo do poder concedente, titular do servigo.

Inobstante o direito inquestiondvel da concessiondria, cumpre a ela a demonstragdo,
por meio de estudos econémicos, financeiros, juridicos, Relatérios Técnicos”, “Laudos”,
do desequilibrio alegado. Logo, somente nos casos previstos e nas formas
procedimentais indicadas poderdo ser efetivados os cdlculos relativos ao equilibrio

ou ndo do contrato.

O Edital de Licitagtio da Concorréncia Pablica n.° 013/2016, do Municipio de Itauna/MG,
prevé:

121 Os servigos de transporte coletivo, no Municipio de Itauna, prestados pelas
operadoras, serdo integralmente remunerados pela receita tarifaria arrecadada
atraves da cobranga da tarifa fivada pelo Prefeito Municipal mediants a
aplicagdo da planilha definida no Anexo IV, IV A (Planilhas T ariférias), combinada
com o Anexo VIl do presente ediital (..Critério de Regjuste e RevisGo da Tarifq),
Que retrotard a variagdo efetiva do custo de producdo, a quantidade de
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passageiros transportados, o volume de servigos, as gratuidades e 0s descontos

tarifarios.

122 A remuneragdo das operadoras serd reqjustada anualmente, nNas
condigdes estabelecidas no Contrato, na Planilha Tarifdria, no Critério de
Reajuste e no Plano de exploragdo (Anexos Il IV, IV-A e 1X).

12.3. A PMI poderd alterar a formula de remuneragdo por servicos prestados no
curso do Contrato, desde que mantido o equilibrio econdémico-financeiro do

mesmo. (..)

127 O valor da tarifa serd revisto pelo Poder Concedente fundamentado em
estudo técnico que considerard:

a) com base na Planilha Tariféria constante no Anexo 1V, os estudos econdémico-
financeiros apresentados pelas Concessiondrias (Anexo XIV) em suas propostas
de valor de tarifa ofertada na Cconcorréncia, na forma do Anexo VI

b) As variagbes dos pregos dos insumos & saldrios que compdem os custos de
prestagdo dos servigos poderdo ser regjustadas anualmente, considerando a
data-base de pre¢os & da apresentagdo das propostas e mediante a aplicagdo
da férmula a seguir:

R=056xil+0I8xi2+002xi3+ 021xi4 + 003 xi5

R = indice de Reajuste a aplicar entre os periodos considerados.

il = Variagdo do Reajuste do Pessoal no municipio de Itaina — Convengdo Coletiva -
Fonte Sindicato dos trabolhadores em transportes rodo vidrios de ltadna.

i2 = Variagdo do Prego do dleo diesel - Fonte ANP

i3 = Variagdo de Pregos ao Indice de Produtor Amplo - Fonte (IPA-OG) - Indlustria dle
transformagdo - Artigos de Borracha e de Material de Flastico (coluna 28) / FGV.

/4 = Variaggo dos Indices Pregos Amplo - Fonte (IPA-OG) - Industria de
transformagdo - Veiculos Automotores, Reboques, Carroceria e Autopegas (coluna
36)/FGV

/5 = Indice acumulado IPC/FGY

*Obs: (percentuais vinculados a planilha = Anexo | V)

128. O valor por passageiro remuneravel poderd ser revisto, mediante estudo
técnico fundamentado, nas seguintes situagoes:

a) A variagdo dos dados de produgdo e oferta (quilometragem rodada,
quantidade de veiculos e suas caracteristicas);

b) O impacto da criagdo, alteragdo ou extingdo de quaisquer tributos ou
encargos legais que tenham repercussao direta nas receitas tarifarias ou

despesas da Concessiondria relacionadas com a prestacdo dos servigos, e
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¢) Ocorréncia de eventos excepcionals que promovam modificacoes
imprevistas ou imprevisiveis nos encargos e vantagens da Concessiondria,

2.9. A Concessiondria poderd explorar, como fonte de receitas alternativas, a
velculagdo de publicidade e o uso de espagos 16gicos dos cartdes do Sisterna
de Bilhetagem Fletronica e a veiculagdo de publicidade nos veiculos, nas
condigoes estabelecidas no Minuta do Contrato, no Anexo il e no Plano de
exploragdo Anexo Xl no Anexo IX - da legislagdo Municipal e Lei Federal de no
12587/2.012

1210. As receitas alternativas serdo consideradas no cdlculo das tarifas e na

avaliagdo economico-financeira da concessdo.

121l A exploragcdo publicitéric em pontos de parada, estacdes de conexdo e
terminais, quando implantados, bem como a exploragdo de espacos comerciais
nestes locais e outros projetos associados em transporte, sGo de exclusividade
aa Prefeitura Municipal de Itadna, ou a quem ela vier a delegar.

1212, As caracteristicas operacionais do servigo: itinerdrio, frequéncia, hordrios e
frota aas linhas poderdo ser alteradas a critério da Secretaria Municipal de
Regulag¢do Urbana, sempre que necessdrio para atendimento das necessidades
dos usuarios, respeitado o equilibrio econémico-financeiro.

O Anexo VIl do Edital - SISTEMA TARIFARIO ATUAL - CRITERIO DE REAJUSTE e REVISAO DA
TARIFA, prevé:

DO REAJUSTE DA TARIFA DA CONCESSAO

O valor da tarifa da concessdo serd reajustado para mais ou para menos, de
acordo com a variagdo dos precos dos insumos e saldrios que compoe os
custos de prestagdo dos servicos e jpoderdo ser reajustados anualmente
considerando a data-base de pregos fixada na proposta de pregos e mediante
a aplicagdo da férmula a seguir:

R=056xi1+018xi2+002xi3+02]xid + 003xi5

R = Indice de Reajuste a aplicar entre os periodos considerados.

i1 = Variagao do Reajuste do Pessoal no municipio de ltatna — Convengdo Coletiva -
Fonte Sindicato dos trabalhadores erm transportes rodovidrios de Itadna.

2 = Variagdo do Preco do dleo diesel - Fonte ANP

I3 = Variagdo de Precos ao Indice de Produtor Amplo - Fonte (IPA-OG) -
Inaustria de transformagdo - Artigos de Borracha e de Materiol de Plastico
(coluna 28) / FGV.

/4 = Variagdo dos Indices Pregos Amplo - Fonte (IPA-OG) - Industria de
fransformacdo - Veiculos Automotores, Reboques, Carroceria e Autopecas
(coluna 36) / FGV

i5 = Indice acumulado IPC/FGV
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DA REVISAO DA TARIFA DE CONCESSAO

Em contrapartida aos riscos da concessdo a Concessiondria terd direito d

revisdio do valor da tarifa da concessdo nos seguintes casos:

a) Semypre que forem constatadas modificagées estruturals nos pregos relativos
aos fatores de produgdo ou modificagoes substanciais nos pre¢os dos Insumaos
relativos aos principais componentes de custos, por iniciativa da concessiondria,
apds devidas andlises, e autorizadas pela Administragcdo poderd ser revista a
metodologia tarifdric, adequando-os a nova realidade.

b) semypre que houver modificagdo unilateral deste Contrato imposta pelo Poder
Concedente, que importe em variagdo de custos ou de receitas, para mais ou
para menos, conforme o case, de acordo com o Capitulo IV da Lei Federal no
8987 de 13/02/95;

c) sempre que forem criados, alterados ou extintos tributos ou encargos 1egais
ou sobrevierem disposicoes regulamentares ocorridas apds a data de
apresentagdo da Proposta, de comprovada repercussio nos custos da

Concessiondria, para mais ou para menos conforme o caso;

d) sempre que houver acréscimo ou supressdo de encargos, para mais ou pard

menaos, conforme o Caso;

e) semypre que ocorréncias supervenientes, decorrentes de caso fortuito, for¢a
maior, fato do principe, fato da Administragao ou de interferéncias imprevistas

que resultem, comprovadamente, em variagdes do custo da Concessionadria;,

f) sempre que houver alteragdo legislativa de cardter especifico que tenha
impacto direto sobre as receitas da Concessiondria, como por exemplo a gue
concede isencdo, redugdo, desconto ou qualquer outro privilégio tributario,
tarifdrio ou fiscal;

g) sempre que forem constatadas modificagoes estruturais dos pregos relativos
dos fatores de produgdo ou modificagoes substanciais nos pregos aos INSUMmaos
relativos aos principais componentes de cusltos, ndo atendidas ou cobertas
pelos reajustes tarifdrios previstos em Contrato, observados os preceitos legais
pertinentes.

O processo de revisGo de tarifa da concessao terd inicio mediante requerimento
dirigido pela Concessionadria ao Poder Concedente, acompanhado de “Relatorio
Técnico” ou “laudo Pericial” que demonstre cabalmente o impacto ou a
repercussao de qualquer das ocorréncias referidas no pardgrafo anterior sobre
os principais componentes de custos oy, ainda, sobre as receitas da

Concessiondiria.
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O Poder Concedente terd o prazo de 15 (quinze) dias utess para decidir sobre o
requerimento a que alude o pardgrafo anterior contados da data de sua
apresentagdo.

O Termo de Contrato n° 241/2016 celebrado entre o Municipio de Itaina e a empresa
Autotrans Transportes Urbanos e Rodovidrios Ltda, no tocante ao reajuste, cria certa
confus¢o. Disciplina no paragrafo primeiro da Cléusula Décima Primeira, que os
recjustes sercio determinados sempre através da planilha de custo. Por sua vez, o
paragrafo segundo do mesmo artigo determina a aplicagdo da férmula descrita para
regjuste dos custos da prestagéo do servigo. Diante do exposto, nasce a davida, o que
aplicar quando da realizagéo do reajuste, atualizagdo dos custos ou aplicacédo da
formula descrita?

Em uma andlise com fulcro no contexto das previstes do Edital e anexos, na busca da
definigGo que apresente maior seguranga técnica e juridica, ao que parece, outra ndo
pode ser a interpretagdo, qual seja: A Planilha e a proposta comercial da
concessiondria perfazem a Equagéio financeira inicial do contrato., Marco zero,
momento de total equilibrio entre o determinado pelo poder concedente e a proposta
da concessiondria para o respectivo cumprimento. Logo, as planilhas utilizadas neste
momento serdo a base, o ponto de partida, durante todo o contrato, para verificagdo
do equilibrio ou ndo.

A metodologia de apuragdo do desequilibrio do contrato possui sistematica simples,
de facil entendimento. Sua esséncia tem por base a confrontagéo, ano a ano, més a
més, das tarifas tecnicamente calculadas, com base na planilha tarifaria disposta no
Edital de Licitagdo e na Proposta Comercial apresentada pela concessiondrig, e as
tarifas fixadas pelo Poder PUblico, efetivamente cobradas dos usuérios.

O desequilibrio calculado neste trabalho ocorre basicamente sempre que ad tarifa
praticada, ou seja, a tarifa fixada pelo Poder Publico, e paga pelos usudrios para
utilizag&o dos servigos, for menor do que a tarifa técnica calculada, posto que esta
dltima é, contratualmente, a tarifa de equilibrio da concessdo.

3 Histérico
Para fins de andlise do equilibrio econémico-financeiro da concessdo julgou-se

necessario apresentar uma breve retrospectiva dos principais eventos, atos
legislativos e normativos relacionados com a execugdo do contrato (Tabela 3-1).
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Tabela 3-1: Principais eventos, atos legislativos e normativos relacionados com a execugdo do
contrato

Edital de Licitagd@io - Concorréncia Publica -
Municipio de : Outorga de Concessto para Operagdo do
1 06/10/2018 k i ;
tatna s Gjaj2nts hof Servigo Plblico de Transporte Coletivo de
Passageiros no Municipio de [tatna/MG.
Autotrans
Transportes Proposta 09/12/2016 | Proposta ganhadora do processo licitatorio.
Urbanos e
Rodovidrios Ltda.
Municipio de
ltating; Autotrans Contrato de outorga da concessdo do Servigo
Transportes Contrato | 241/2016 16/12/2016 | PUblico de Transporte Coletivo no Municipio de
Urbanos e Itauna.
Rodovidrios Ltda.
AULSHERS Encaminha estudo tarifério e pleiteando @
Transportes - . :
——— Oficio 19/12/2017 | Prefeitura reajuste do preco da passagem em
oy 13,41% (RS 385).
Rodovidrios Ltda.
Autotrans - g 5
Y Encaminha estudo tarifario e pleiteando a
Transportes - : :
ol Oficio 09/02/2018 | Prefeitura recjuste do prego da passagem em
o 16,89% (R$ 3,97). — Adendo ao pleito anterior.
Rodovidrios Ltda.
Reajuste tarifdrio de R$ 3,40 para R$ 3,75
Municipio de dinheiro) e RS 3,60 (cartdo); desconto para
ol Decreto 6747| 18/05/2018 ( ) {cettie] N
ftadna pagamento em cartao; retirada do cobrador
(50%); passe escolar (50%).
Municipio de . .
5 P " Reajuste tarifério de R$ 3,40 para R$ 3,75
ltalna; Autotrans 1° aditivo . . " -
(dinheiro) e R$ 3,60 (cartao); desconto para
Transportes oo 241/2016 | 22/05/2018 N :
pagamento em cartao; retirada do cobrador
Wrbemes 2 GORETELD (50%); passe escolar (50%)
Rodovidrios Ltda. Wb o
e Disciplina a exploragdo de publicidade nos
Municipio de . ) o -
e Decreto 6812 23/10/2018 | veiculos do servigo publico municipal de
transporte coletivo de passageiros.
Autorizagéio para operar com motorista
acumulando a fungéio de cobrador com
Municipio de reducéo de custo para proporcionar
nicip Decreto 6813 | 23/10/2018 . Lo para PR
ltatna modicidade tarifaria. Idade média fixada em 6
anos. Alterago do critério de contagem da
idade da frota.
Municipio de - . : .
. 2° Inserir WIFI, criar um app, implantar abrigos,
ftadna; Autotrans aditivo autorizacao para exploracdo de publicidade
z :
Transportes 2a1/2016 | 24/10/2018 Gao parerexploriy PUDICKAEEE,
ao mudangas na idade média (6 anos), alteragao
LIogmes s contrato da contabilizagao da idad
: a 3
Rodovidrios Ltda. SOREEDIHESE SEICEES
Autotrans : o .
Encaminha estudo tarifério e pleiteando a
Transportes o _ : :
Urbanos Oficio 27/05/2019 | Prefeitura reajuste do prego da passagem em
edsviénostda. 13,38% (R$ 4,25). — Adendo ao pleito anterior.
30
Municipio de aditivo T tor&niad . )
P 241/2016 | 02/06/2019 ransferéncia da <.:oncessco & empresa Viasul
ao Transportes Coletivos Ltda.
Transportes
contrato
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Urbanos e

Rodovidrios Ltda.
Municipio de j inhei
: Cipio d Deoreto 6988 | 19/09/2010 Redjuste tE:trlfuno para R$ 4,00 (dinheiro) e R$
ltadna 3,85 (cartdo).
Estado d idade publi Brasi
Senado federal Decreto | 06/2020 | 20/03/2020 | -5¢9° de calamidade publica no Brasil em
razéo da pandemia da Covid-19.
o Reajuste tarifério para R$ 5,00. N&o ha mencdo
Municipio de S . ;
exting Decreto 7754 18/03/2022 | & tarifa diferenciada por pagamento em
dinheiro ou cartéio.
) Encaminha estudo tarifério e pleiteando &
Viasul Transportes . ; .
Coletivos Ltda Oficio 19/12/2022 | Prefeitura reajuste do prego da passagem em
) ‘ 32,68% (R$ 6,63). - Adendo ao pleito anterior.

Observa-se na tabela alguns dos fatos e eventos que podem levar ao desequilibrio

econdémico-financeiro. Dentre eles a pandemia da Covid-19 iniciada em marco de

- 2020, que levou o redugdes significativas da demanda de passageiros
' da produgdo do servigo

a da segunda.

(Figura 3-1) e
(Figura 3-2), sendo a reducdo da primeira mais intensa que
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Figura 3-1: Evolugdo da demanda de passageiros ao longo dos meses de operagdo
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Figura 3-2: Evolugdo da quilometragem produzida (km) ao longo dos meses de operagdo

Outro fato relaciona-se aos reajustes e dos descontos tariférios. Verifica-se, ao longo

do periodo analisado nesse relatério, janeiro de 2017 a dezembro de 2022, trés

reajustes decretados em vez de cinco, conforme periodicidade anual pr
edital e no contrato. A

evista no
lém disso, entre maio de 2018 e margo de 2022 foram concedidos
descontos tarifarios ndo previstos inicialmente (Tabela 3-2).

Tabela 3-2: Receita mensal total ano de 2022

Tarifa  Tarifa

Decret
Cartdo Dinheiro 1Y

inicio
2016 R$ 3,40 R$ 340 -
Contrato

2018 R$ 3,75 6747 20/05/2018

2019 R$ 3,85 23/09/2019

2020 R$ 3,85 R$ 4,00 = -

2022 R$ 500 R$ 500 7754 20/03/2022

4 Cdlculo dos Custos

A partir das premissas de cdlculo apresentadas no EDITAL DE CONCORRENCIA PUBLICA

Ne 013/2016 e na PROPOSTA COMERCIAL, realizou-se o confronto dos dados de receitq,
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Custos e investimentos com a finalidade de avaliar o valor da tarifa técnica, que é o
custo do transporte dividido pelo nGmero de passageiros pagantes equivalentes. Elg
representa o valor real por passageiro pago as empresas de énibus, o cdlculo se dard
de janeiro de 2017 até dezembro de 2022.

O cdleulo para apuragéo da revisdo tarif@ria seguird@, em suma, PROPOSTA COMERCIAL
do EDITAL DE CONCORRENCIA PUBLICA N° 013/2016. Com excegles quando for utilizada

com justificativa técnica algum coeficiente ou pardmetro conforme o ANEXO |V -
PLANILHA DE CUSTOS.

Ressalta-se que os valores aplicados para o ano de 2016 serdo os que foram
apresentados na proposta e que a contabilizag@o dos custos e receitas para a

apuragdo do total do sistema inicia-se em janeiro de 2017.

™ 4.3 Fontes de Dados

O cdleulo do equilibrio econémico-financeiro considera como dados de entrada os
coeficientes de consumo, os precos dos insumos e a dados operacionais do servigo.
De maneira geral, os coeficientes de consumo foram obtidos da proposta comercial
da concessiondria, marco zero da concessdo.

No caso dos pregos dos insumos, no primeiro ano da concesséo, foram utilizados os
valores apresentados na proposta técnica da concessiondria. A partir do ano 2, os
precos de itens materiais foram coletados de notas fiscais de compra. Como
referéncia considerou-se o més de outubro de cada ano, conforme data base
estipulada no Edital de 03/10/2016. Quando ndo foram disponibilizadas as notas fiscais
referentes a outubro, os precos foram corrigidos para este més considerando-se
alguns indices, tais como: variagdo do prego de distribuicéo do Diesel S-10 da ANP
'(Agéncia Nacional do Petréleo, Gés Natural e Biocombustiveis) para Diesel e ARLA32; e

~ IPA-DI Produtos Industriais para veiculos e itens de rodagem. Os saldrios e beneficios
do pessoal de operagéo foram levantados das Convengdes Coletivas de Trabalho
(CCT) acordadas durante o periodo analisado. Foram considerados os saldrios
vigentes no més de outubro de cada ano.

Os dados operacionais foram coletados dos relatérios de operagdo do servigo,
destacadamente: o cadastro de frota, o relatério de validador (MCO), o relatério de
distribuicdo de passageiros transportados por tipo de passageiro/pagamento e o
relatorio de quilometragem dos veiculos.

' https://www.gov.br/onp/pt—br/ossuntos/precos—e—defeso-do—concorrencio/precos
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O detalhamento da metodologia para obtengdo dos insUMos € seus comprovantes
fiscais encontram-se no Relatorio 04— Metodologia para apropriagao dos pard@metros

e insuMmaos.

411 Consideragdes sobre d data-base de pregos

O Edital faz lei entre as partes. Ou seja, 0 que estd estabelecido obriga as partes.
Preceitua a Lei n° 8.666/1993:

Art 40 O edital conterd no predmbulo o ndmero de ordem em série anual, ©
nome da reparticdo interessada e de seu setor, @ modalidade, o regime de
execugdo e o tipo da licitagdo, a mencgdo de que serd regida por estalej o local,
dia e hora para recebimento da documentagdo e proposta, bem como pard

inicio da abertura dos envelopes, e indicara, obrigatoriaments, 0 seguinte:

[-]

XI - critério de reajuste, que deverad retratar a variagéo efetiva do custo de
produgdo, admitida a adogdo de indices especificos ou setoriais, desde a data

prevista para apresen tacdo da proposta, ou do orcomento a que essa pProposta
se referir, até o data do adimplemento de cada parcela. (Grifos nossos)

O Edital de Licitagéo da Concorréncia Pablica n.® 013/2016, do Municipio de ltatna/MG,
preve:

121 Os servigos de transporte coletivo, no Municipio de Itaina, prestados pelas
operadoras, serdo in tegralmente remunerados pela receita tarifaria arrecadada
através da cobrangca da tarifa fixada pelo Prefeito Municipal, mediante a
aplicagcdo da planilha definida no Anexo IV, IV A (Planilhas Tariférias), combinada
com o Anexo Vil do presente edital (.Critério de Reajuste e Revisdo da Tarifa),
que retrataré a variagdo efetiva do custo de produgdo, a guantidade de
passageiros transportados, volume de servicos, as gratuidades e 0s descontos

tarifarios.

122 A remuneragdo das operadoras serd regjustada anualmente, nNas
condicées estabelecidas no Contrato, na Planilha Tarifdria, no Critério de
Reagjuste e no Plano de exploragdo (Anexos Il IV, IV-A e 1X).

127 O valor da tarifa serd revisto pelo Poder Concedente fundamentado em
estudo técnico que considerara:

a) Com base na Planilha Tarifdria constante no Anexo 1V, 0s estudos econdémico-
financeiros apresentados pelas Concessiondrias (Anexo XIV) em suas propostas

de valor de tarifa ofertada na Concorréncia, na forma do Anexo VI
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b) As variagdes dos precos dos insumos e salérios que compdem os custos de
prestagdo dos servigos poderdo ser reqjustados anualmente, considerando a
data-base de precos a da apresentagdo das propostas (..)

O Art. 41 da Lei Federal 8.666/93 menciona que: A Administragdo néo pode descumprir
as normas e condigbes do edita ao qual se acha estritamente vinculada. Assim,
davidas inexistem, o data base a ser considerada para os reajustes e revisdes € a de
03/10/2016, conforme determinado no anexo IV - PLANILHA DE CUSTOS, pégina 531 do
Edital.

4.2 Dados Operacionais

Os dados operacionais utilizados no célculo dos custos da tarifa do transporte sdo:
passageiros; quilometragem percorrida; frota, €, outros indicadores associados. A
metodologia de obtengdo e o tratamento desses dados encontram-se detalhadas
no Relatorio 04 - Metodologia para apropriagdo dos par@metros e insumos.

4.21 Frota

A frota no sistema de transporte pablico coletivo urbano de passageiros do municipio
de Itatina pode ser dividida em: frota total, aquela disponivel para operacdo (incluindo
veiculos reserva), e; frota operante, dquela que realizou operacdo nas linhas, com
disponibilidade para transporte de passageiros. A Tabela 4-1 apresenta um resumo
da frota operacional, reserva e total por ano de operagdo e as tabelas seguintes
dpresentam a composicdo da frota total detalhada por tipo de veiculo e idade.

Tabela 4-1: Frota operacional, reserva e total nos anos de operacao (veiculos)

Frota operacional Frota reserva Frota total

i & 46 o = 54
o g = ; :
06 : '4] ! :
07 i 45 )
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Tabela 4-2: Frota total de van por idade e por ano de concessQo

Quantidade (veiculos)

Faixa de
ldade  A01 Ano2 Ano3 Ano4 Ano5 Ano6

Veiculo

e Quantidade (veiculos)

Veiculo feierd
a5 Anol Ano2 Ano3 Ano4 Ano5 Ano6

Oal 2 0 0 0 0 0 0

2a3 0 0 2 2 0 0 0

Micrao

mais de 8 0 0 0 0 0 0 0
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Tabela 4-4: Frota total de convencional por idade e por ano de concessdo

Faixa de Quantidade (veiculos)

. Veiculo
e ldade Anol Ano2 Ano3 Ano4 Ano5 Anoc6 Ano7|

Convencional 5a 8 14 0 4 4 0 0

708 4 4 19 19 0 4 4

Quantidade (velculos)

Faixa de

Velculo felercin

Ano2 Ano3 Ano4 Anob Ano 7

Pesado

S
AR RA A hars SRR

mais de 12 0 0 0 0 0 0 0

O cdlculo da idade da frota se deu em fungdo dos termos do Decreto N° 6.812, de 23
de outubro de 2018.
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4.2.2 Quilometragem Percorrida

A Tabela 4-6 apresenta a Produgao Média Mensal para cada ano de concessdo e tipo
de veiculo, de acordo com a classificagdo estabelecida no EDITAL DE CONCORRENCIA
PUBLICA N° 013/2016.

Tabela 4-6: Produgdo Média Mensal (km/Veiculo més)

Micro Convencional Pesado

7157
7.576
7818 |

6430

5013

4.2.3 Passageiros transportados e equivalentes

Representa a demanda total de passageiros transportados pelo Sistema, incluindo
passageiros pagantes e todas as gratuidades previstas em Lei, como d de pessoas

idosas que possui isengdo integral do valor da tarifa.

Estudantes e a integracdo tarifaria isentam em 50% (cingquenta por cento) no valor da
tarifa. A Tabela 4-7 apresenta a demanda mensal média de passageiros

transportados e equivalentes para cada ano de operagdo.

Tabela 4-7: Demanda mensal média de passageiros equivalentes

04 464.544 402.068

e omess L 28685

06 289.433 255.400
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4.2.4 Indicadores associados

Com os dados operacionais obtidos foram calculados indicadores do sistema de
transporte publico coletivo urbano de passageiros do municipio de Itauna, para cada
ano de concessdo: Percurso Médio Mensal por veiculo da frota (PMM), indice de
Passageiro por Quilometro (IPK) e indice de Passageiro por Quilometro que considera
apendas os passageiros equivalentes (IPKe). Conforme apresentado na Tabela 4-8.

Tabela 4-8: Indicadores do sistema

Velculo Unidade Anol Ano2 Ano3 Ano4 Ano5 Ano6 Ano7

Van km/velcmés 6565 3919 5760 6059 4457 2889 2207

km/veic.més

PMM Convencional 7170 8.039 8235 8357

km/veicmés 6685 7157 7508 7576 7616 6430 5913

IPK |

IPKe pass/km 146 126 121 s 092 097 118

4.3 Receitas

Areceita gerada no Sistema de Transporte € medida tendo como parédmetro as tarifas
praticadas e o quantitativo de passageiros equivalentes. Os dados utilizados para
obtengdo da demanda equivalente foram obtidos na apuragéo dos dados
operacionais conforme demonstrado no Relatério 04 — Metodologia para apropriacdo
dos parédmetros e insumos.

Além disso, atualmente é feito o recolhimento de receitas extra tarifarias provenientes
da publicidade e de acordo com o Paragrafo Primeiro da Clausula Décima-Terceira
do ANEXO Il = MINUTA DO CONTRATO, a mesma deve ser contabilizada para efeito de
cdlculo da receita atual:

As receitas alternativas, complementares, acessérias ou de projetos
associados devem ser consideradas para o efeito de revisdo da tarifa.

4.4 Custos Varidveis

Os custos variaveis no transporte colstivo est&o relacionados cos coeficientes bdsicos
de consumo que correspondem a: i) 6leo diesel; ii) agente redutor essencial — Arla 32
e lubrificantes; iv) rodagem, e; v) pecas e acessorios.

Tais custos séo considerados varidveis na medida em que se alteram conforme o
producdo de viagens, a qual € mensurada por meio da quilometragem percorrida
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pelos veiculos do sistema. Os itens seguintes apresentam OS valores utilizados no

cdalculo dos custos variaveis.

4.41 Oleo Diesel

Os valores utilizados para o cdlculo do custo com 6leo diesel s@o apresentados nas
tabelas deste item. As tabelas apresentam, respectivamente, 0s coeficientes de
consumo, 0s pregos do insumo € O custo por quilémetro considerados para 0s anos
de operagdo. O resultado global, em reais por quilémetro, foi dado em fungdo da
ponderagdo pela quilometragem percorrida por cada tipo de veiculo em cada ano.

Tabela 4-9: Coeficientes do 6leo diesel por tipo de veiculo

Tabela de coeficientes

Convencional Pesado Ponderado

02 0.2600 0.2800 0400 0.4600 0.3958
. 0400 04800 | 08955
04 0.2600 0.2800 0.400 0.4600 0.3954

08 0.2600 0.2800 0.400 0.4600 0.3890

om0 oad  gas00 03961

Tabela 4-10: Tabela de pregos do oleo diesel ao longo dos anos da concessdo

Pagina 22 de 4l



Tabela 4-11: Os custos do éleo diesel por veiculo

Tabela de custo (R$/km)

Convencional Pesado Ponderado

14618

4.4.2 Lubrificantes e ARLA 32

Este item & composto pelo cdlculo do custo com lubrificantes e com ARLA 32, o célculo
do lubrificante se dé conforme indice calculado em fungdo do que foi estabelecido
Nna PROPOSTA COMERCIAL.

O ARLA 32 ndo estava previsto na planilha de custos do EDITAL, porém, conforme os
termos do ANEXO Ill = MINUTA DO CONTRATO, em que prevé eventuais alteragdes na
operacdo do sistema, o custo desse item foi incluido no céleulo da revisdo tarifaria. As
tabelas apresentam os coeficientes de CONSUMO, os precos do insumo e o custo por
quildmetro considerados para os anos de operagdo. Ressalta-se que o custo por

quildmetro com lubrificantes & calculado pelo produto entre seu coeficiente de
consumo pelo prego do éleo diesel.

Tabela 4-12: Coeficientes de consumo do Arla (I/Km)

Coeficiente de consumo
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Tabela 4-13: Tabela de pregos do Arla ao longo dos anos da concessdio

Prego do Arlc R$/L

Tabela 4-14: Os custos do Arla nos anos de concessdo

Custos (R$/km)

Tabela 4-15; Coeficientes do consumo de jubrificantes

Cogficienta de consumo

02 0,0246

04 0,0246
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Tabela 4-16: Os custos dos lubrificantes nos anos de concessé&o

Custos

01

02
s

04

06
4.4.3 Rodagem
Para o cdlculo deste custo foram utilizados os coeficientes vida atil do pneu e numero
de recapagens estabelecidos na PROPOSTA COMERCIAL, o valor de cada tipo de pneu
utilizado conforme detalhado no Relatério 04 — Metodologia para apropriagéo dos
pardmetros e insumos.
As tabelas seguintes que apresentam, respectivamente, os coeficientes de consumo,
Os pregos do insumo e o custo por quildmetro considerados para os anos de
operacdo. O resultado global, em reais por quildmetro, foi dado em fungdo da
ponderagdo dos resultados pela quilometragem percorrida por cada tipo de veiculo.

Tabela 4-17: Parametros de rodagem
Veiculo Vida Util (km) No. de Recapagens

Micro
Conwencional

Pesado 105.000 3 6
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Tabela 4-18: Precos referentes a rodagem (R$)

Veiculos Ano 1 Ano 2 Ano3  Ano4  Anob

Pneu Micro 81245 846,51 899,91 92294 094880

Pneu Pesado 125582 1.500,93 133223 136771 150810 196862 233896

Recapagem
Micro

32551 39149 36332 37126 24363 36736 41948

Recapagem

420,12 573,39 617,74 B3123 46884 59647 67754
Pesado
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Tabela 4-19: Os custos com rodagem nos anos de concesséo (R$/km)

Velculos Ano 2
Preuvan 00272 00188 00285
PreusMicro 00464 00484 00514 00527 00542 00850 0,073

P
Convencional

: ‘"0;]337

Pneus Pesado  0,0718  0,0858 0,0761 0,0782 0,0862 025 01337

- Recopagens
VaR

= Recapagens

Mg 0,0558  0,0671 0,0623 0,0636 0,0418 0,0630 0,0719

Recopagens
Conveneional .

Recapagens

00720 0,0983 0,1059 0,1082 0,0804 0,023 0ne62
Pesado

R

Total Micro 01022 01155 onaz ons4

0,0960 01280 0450

=

Total Pesado  0,1438 01841 01820 01864 01665 02147 0,2498

sty

4.4.4 Pecas e acessoérios

Neste item foram utilizados os coeficientes estabelecidos na PROPOSTA COMERCIAL, o
detalhamento e comprovacdo do valor do veiculo zero quilometro estd detalhado no
Relatdrio 04 - Metodologia para apropriagdo dos pardmetros e insumos.

As tabelas seguintes que apresentam, respectivamente, os coeficientes de consumo
€ O custo por quilémetro considerados para os anos de operagdo. O coeficiente de
Pecas e acessorios € aplicado sobre o preco do veiculo novo sem rodagem para o
obtengdo do custo. O resultado global, em reais por quildmetro, foi dado em funcdo
da ponderagdo dos resultados pela quilometragem percorrida por cada tipo de
veiculo.
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Tabela 4-20: Coeficiente de pegas € acessorios

Velculo coeficiente (a. més) coeficiente (a. ano)

Tabela 4-21: Custo com pecas e acessorios ao longo dos anos de concessdo (R$/km)

Pecas e

4 Anol Ano 2 Ano 3 Ano 4 Ano 5 Anoc 6 Ano 7
acessorios

45 Custos Fixos

O custo fixo & a parcela do custo total que nGo tem relagéo diretamente proporcional
a quilometragem rodada. Consideram-se como custo fixo: i) pessoal operacional; i)
manutengdo, administrativo e diretoric; iii) remuneragdo do capital aplicado em
veiculos; iv) depreciagdo do capital aplicado em velculos; v) demais depreciagoes e

remuneragoes; vi) despesas administrativas diversas; vii) taxas e impostos veiculares.

451 Pessoal operacional

Neste item estdo contempladas todas as despesas relativas @ mdo de obra
operacional. O cdlculo destas despesas &€ a composi¢ao dos custos associados aos
saldrios e aos beneficios trabalhistas para cada atividade profissional desenvolvida:
motorista, cobrador, despachante e fiscal.

Como os parémetros operacionais da oferta do servigo de transporte pablico coletivo
de passageiros do municipio de ltauna foram modificados em relagdo ao previsto no
ANEXO | = PROJETO BASICO do EDITAL, foram calculados novos Fatores de Utilizacdo (FU)

baseado nos quadros de hordrios vigentes.

As tabelas seguintes apresentam os valores utilizados no cdlculo dos custos com
pessoal. O detalhamento da apuragdo e tabulagéo desses valores encontra-se
detalhado no Relatério 04 — Metodologia para apropriagdo dos pardmetros e insumaos.

A frota operante conforme apresentado no iterm 4.2.1. Os valores globais do FU de cada
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atividade profissional foram calculados pela média ponderada pela frota operacional
de cada tipo de veiculo.

Tabela 4-22: Fatores de Utilizagdo da méao de obra operacional por fungdo

Categoria Anol

Ano 2 Ano3  Ano4 Ano5 Ano S8

Motorista Van 2,6981 2,6981 26981 26981 2698l

Motorista Convencional

26981 25086 23130 23130

Cobrador Van 2,3000

2,3000 18208 0,0000 0,0000

Despachante/Fiscal Van 0,2700

B e

Despachante/Fiscal Convencional

0,2700 0,1200 01200 0J200 0,J200 01200

Motorista 2,6981

2,6981 28981 26981 25150 23318 24348

Despachante/Fiscal 0,2700 01123 Gh4s  on4s  on4l 0n41 01083

Tabela 4-23: saldrio por fungdo ao longo dos anos de concessdo (RS)

- Salarios Ano | Ano 2 Ano 3 Ano 4 Ano B Ano 8 Ano 7

Motoristg  1.820,00 1.856,40 210101 236293 234324 299523 242786
(Cobraclor 98807 . 98743 BOl24 000 gpo  0do.  opo

Fehal 1178,36 120193 123570 127488 130973 130973 13967

A tabela seguinte apresenta a composi¢do dos valores dos itens do beneficio para
cada ano de operagdo da concessdo, em reais por més para cada veiculo
operacional. O detalhamento da apuragdo e tabulogdo desses valores encontra-se

detalhado no Relatdrio 04 — Metodologia para apropriagéo dos pardmetros e insumos
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Tabela 4-24: Valores dos beneficios ao longo dos anos de concessao (R$)

Beneficios

35,00 15,42

Abono eépecicl ' it g
ale Refei 29400 35000

280;

Plano de Saude _ 139,88 193,00 183,00 193,00 193,00 193,00 257,05
niamal 0 L D osan d6gE dear orpe Bl 34 B304

Lanche 6Q,QO '61,80‘ ‘64,64 : 66,49 | 6908 _75,64 ‘7‘9,43
Tot: 50230 61306 62782 6672 66348 65551

O beneficio do lanche aplica-se apenas a mMaAo de obra de manutencdo e
administrativo, portanto, ele ndo entra na contabilizag&o do valor total.

45.2 Manuteng@o e administrativo

Neste item estdo contempladas todas as despesas relativas & mao de obra para
manutengdo e administrativo. O cdlculo destas despesas é de acordo com d
PROPOSTA COMERCIAL e em conformidade com O padréo de operagdo do sistema

para cada ano, um indice em fungao do custo total com pessoal operacional.

vale ressaltar que na elaboragdo do edital € do indice ainda estava prevista a mao
do cobrador no céiculo do indice corrigido em fungdo desse valor, que embora passad
a ndo existir no cdlculo total do gasto com pessoal operacional, mas ndo provoca
alteragées significativas no custo com A mdo de obra para manutencdo,

administrativo e diretoria.

Além disso, o novo valor de indice calculado ainda sim encontra-se inferior ao minimo
sugerido pela Metodologia de calculo da Planilha Tariféria da ANTP que para a classe
em que o sistema de transporte publico coletivo municipal de passageiros do
municipio de ltadna se enquadra (0,28 - 0,48). (Tabela 4-25)

Tabela 4-25: Coeficientes ajustados para 0s anos de concessao

Categoria Ano'l Ano 2 Ano 3 Anoc 4 Ano'5 Ano 6 Ano 7

%

0,2010

0,1350 0,620 0,2010 0,2010 0,2010

Pagina 30 de 41



' Relatorio 06 — Estudos do equilibrio econbémico-financeiro do contrato

O custo com méo-de-obra de manutengdo e administrativo se dd em fungéo do valor

total dispendido com a md&o de obra operacional e o resultado é apresentado na
tabela seguinte.

Tabela 4-26: Custo com as equipes de manutengdo e administrativa (R$/veiculo)

Mdo de obra

el Ano4  AnoS Ano®  Ano?7
manutengdo
eessoile L e il e i e 211545
Manutencao: & e S e . | lese 115,
e 138283 141488 164425 17758 158883 142751  1e4ig4
Administragéo
™ Total 318383 323402 375830 393062 363482 326680 3.757,29
4.5.3 Remuneragéo do capital aplicado em veiculos
Os valores utilizados no célculo do custo com remuneragdo do capital aplicado em
veiculos sdo apresentados neste item. O resultado global, em reais por veiculo por
mes, foi calculado com a média ponderada de acordo com a composicdo da frota
total do veiculo.
Tabela 4-27: Vida til, valor residual e taxa de remuneracdo
Micro  Convencional Pesado
Vida Util (anos) 8 8 10 12
—\\

Taxa de remuneragdo (ao ano) 12% 12% 12% 12%
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Tabela 4-28: Fatores de remuneragdo por tipo de veiculo

Faixa de Micro = Convenciondl
idade

R

0019

Veiculo Ano 2 Ano 3 Ano 4 Ano 5 Ano 6

33267136

g0

Veiculo Ano 3 Ano 4 Ano 6 Ano7

563,80 566,88

863,51

sy

718,81 104191 907,29 86816 1125,86
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4.5.4 Depreciagéo do capital aplicado em veiculos

Os valores utilizados para o célculo da depreciagao do capital aplicado em veiculos
sdo apresentados nas tabelas desse item. O resultado global, em redis por veiculo por
meés, foi calculado com a média ponderada de acordo com a composicdo da frota
total do veiculo.

Tabela 4-31: Vida atil e valor residual por tipo de veiculo

Micro Convencional Pesado

Vida Util (anos) 8 8 10 12

~
AELEh Micro Convencional
ldade
0 1 0,1778 0,1889 0,1636
8= g 0,0000 0,0000 0,0327 0,0462
N

Veiculo Ano | Ano 2 Ano 3 Ano 4 Ano5 Ano 6 Ano 7

Convencional
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Tabela 4-34: Custo com depreciagao dos veicules (R$/veiculo/mes)

Veiculo

550,37

1.786,06 923,07 829,83 106617

i

it

1.380,50

129553 1.636,72

FERE

137288 125221 ; : 150863

455 Demais depreciagdes e remuneragoes

Este item € composto pela remuneragdo de almoxarifado, remuneracdo de
instalagées e equipamentos e depreciacdo de instalagoes e equipamentos. Para o
calculo desse custo foram utilizados os coeficientes estabelecidos na PROPOSTA
COMERCIAL Esses coeficientes sdo aplicados ao prego do veiculo novo sem rodagem
ponderado de acordo com a composigdo da frota total.

Tabela 4-35: Coeficientes relacionados as demais depreciagoes e remuneragoes

tens Coeflciente

Remuneragao de almoxarifado 0,0003

0,0001

O valor do custo com demais depreciagoes e remuneragoes, em R$ por veiculo por

més, estd apresentando na tabela seguinte.

Tabela 4-36: custo com as demais depreciagoes e remuneragoes (R$/veiculo/meés)

Veiculo

Remuneragao de 104,36 121,47

Imox o

Depreciagdo de 27,26 29,69 32,75 32,49 3479 61,44
instalacoes e

equipamentos

Pemais depreciagées 21810 VEYAS) 262,02 259,89 278,29 32391

e remuneracoes
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4.5.6 Despesas Administrativas Diversas

Este item & composto pela soma das despesas administrativas cujo cdlculo custo
foram utilizou o coeficiente estabelecidos na PROPOSTA COMERCIAL. Esse coeficiente &
aplicado ao prego do veiculo novo sem rodagem ponderado de acordo com a
composicdo da frota total.

Tabela 4-37: Coeficientes relacionados ds despesas administrativas diversas

Coeficiente

Despesas administrativas Diversas 0,0033

Tabela 4-38: Custo despesas administrativas diversas (R$/veiculo/més)

item Ano'l Ano 2 Ano 3 Ano 4 Ano 5 Ano 6 Ano 7

Despesas
administrativas

899,64 979,72 1.080,84 1.072,05 1147,95 1.336,13 2.027,46

4.5.7 taxas e impostos veiculares

O EDITAL estabelece os itens: IPVA, DPVAT, Taxa de Licenciamento e Seguro de

Responsabilidade civii como composicdo desse custo. Os valores utilizados nos
cdlculos sdo apresentados nas tabelas seguintes.

Tabela 4-39: Valores das taxas e impostos veiculares (R$/veiculo/ano)

itens Anol Ano2 Ano3 Ano4 Ano5 AnoB8 Ano7

1.364,8

IPVA Micro

et et o 5
126798 1267,98

1582,38 158238

40 135,95

O custo mensal com IPVA foi calculado pela média ponderada de acordo com a
composi¢@o da frota total
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f Relatério 06 — Estudos do equilibrio econdmico-financeiro do contrato

Tabela 4-40: Custo relacionados a taxas € impostos veiculares (R$/veiculo/més)

To>‘<as Slmposios Anol Ano2 Ano3 Ano 4 Ano5 Ano8 Ano7
Veiculares _ :

9140 88,73 86,39 90,17

82,46 86,98

9,37 1,33

246,03 24954 24220 1649}

4.6 Impostos, taxds e pro-labore

A contabilizagéo de tributos segue O disposto na PROPOSTA COMERCIAL, no qual as
premissas tributérias fazem estrita aderéncia & legislagdo brasileira  atual,
considerando-se aliquota para o 1SS no Municipio. Desta forma, para © estudo
realizado, foram consideradas as incidéncias dos impostos indiretos: ISS e INSS (2,00%

cada). Acrescenta-se a este item os custos com pessoal de diretoria (pré—lobore).

0Os valores utilizados na composigéo dos custos estdo relacionados na tabela a seguir.

Tabela 4-41: Impostos, taxds e pro-labore

Percentual

INSS - Lei 12.715 2,0%
g e 2,0%
P;.é;loﬁére; e ‘ 2,6%

4.7 Custo total

O custo total & a soma dos custos varidaveis, custos fixos, além disso, & somado o custo
referente & CCO, GPRS, Monitoramento & Bilnetagem que corresponde G um
percentual de 0,25% da soma dos custos fixos e variaveis. A Tabela 4-42 apresenta a

composigoes dos custos em reais por passageiro.
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Tabela 4-42: Composicéio dos custos do sistema (R$/passageiro)

Anol Ano2 Ano3 Ano4 Ano5 Ano6 Ano 7

Custos Varidveis o9 149 141 1847 184 2,66 293

Custos Fixos (Frota Reserva) 008 0J3 04 04 030 026 020

A Tabela 4-43 apresenta o custo total do sistema para cada ano de concessdo desde
a data base até dezembro de 2022,

Tabela 4-43: Custo total

Custo Total Anol Ano2 Ano3 Ano4 : A ,

Total dos Custos sem Tributos
(com receita acesséria)

327 3,87 3,81 3,91 4,68 556 594

Total dos Custos com Tributos
(com receita acesséria)

347 412 4,05 4,16 4,98 5,91 6,32

5 Cdiculo e Andlise dos Impactos

Para os fins e efeitos deste relatério, o desequilibrio do contrato, conforme ressaltado
anteriormente, serd tratado como sendo o resultado da diferenca entre a receita
efetivamente arrecadada (auferida pela cobranga da tarifa oficialmente praticada)
€ d receita estimada considerando a tarifa técnica calculada. A obtengdo desses

valores de receitas é obtida pelo produto entre a demanda equivalente e os
respectivos valores das tarifas praticadas e técnica.

O valor do desequilibrio foi calculado a partir da montagem de um fluxo de caixa das
diferengas entre as receitas relativas as tarifas praticadas e as receitas calculadas
com base na tarifa técnica, més a més, ao longo do periodo de janeiro/2017 a
dezembro/2022. Foram utilizados, no fluxo de caixa, valores constantes referentes a
dezembro de 2022, o que implicou inflacionar as tarifos técnica e praticada més a
més, conforme se poderd verificar. O indice utilizado para inflacionar as tarifas,
djustando-as todas ao més de dezembro de 2022, foi 0 IPC-M, da FGV.
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O gréfico da Figura 5-1 demonstra diferenca, em valores historicos, entre a tarifa

técnica calculada e a efetivamente cobrada. O descolamento da curva entre as duas

tarifas representa graficamente o desequilibrio econdmico-
pois demonstra a diferen

cobrado por passageiro.

financeiro do contrato,
ga entre o que deveria ter sido praticado e o efetivamente

6,20

£,00

5,50

5,00

4,50

4,00

o

3,50 f

Q‘QU ..... e ere e e S 4 8 T SN T Y S G i F— -
~ o ~ % W B W a8 o o8 @ - e P i ¢
ﬁﬂr:l—;wr*&ﬂﬂféaﬂhﬂﬁg’ﬂ‘inr\lgz\i3?\}
‘:\_\_.)‘\.‘:”_}’:}‘\‘?-»"\\\“x\‘;-\\\\\’“\\‘\
“*a:%aa=C5sscs"§g:5—;;=5§:
2 & 3 & = oam“o‘im“c‘ic"‘oﬁm‘g

e D10t Cath s TECRICA

Figura 5-1: Tarifas técnicas € aplicadas

O valor mensal apurado detalhado encontra-se em no Tabela 5-1.
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| Relatorio 06 — Estudos do equilibrio econdmico-financeiro do contrato

Com os cdlculos considerando o diferenga de receita apurada para a tarifa praticada
€ a tarifa técnica calculada entre janeiro de 2017 e dezembro de 2022, aplicando-se
uma corregdo monetdria na tarifa, o desequilibrio econdmico-financeiro & igual
R$ 14.197.059,76 (quotorze milhdes, cento e noventa e sete mil e cinquenta e nove reais
@ setenta e seis centavos).
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Prefeitura Municipal de Ttatina

ESTADO DE MINAS GERAIS

Oficio n® 307/2023 - Gabinete do Prefeito
Assunto: Encaminha Projeto de Lei n® 51/2023

[tatina-MG, 10 de julho de 2023

Senhor Presidente,

Encaminhamos a V. Exa. o Projeto de Lei n® 51/2023 que “Abre crédito especial no
orcamento vigente para reequilibrio econdmico-financeiro do contrato celebrado entre o
Municipio de Itatina e a empresa de transporte coletivo Viasul Transporte Coletivo Ltda e
dd outras providéncias”, para analise, deliberacdo e aprovacdo dessa Casa.

Na oportunidade, apresentamos aos ilustres membros dessa Casa, nossos protestos de aprego e
consideragio.

Atenciosamente,

\ \f Sl / 1* N
Neidér Moreird de Faria
Prefeito do Municipio de Itatina

U

-

\

EXMO. SR.
NESVALCIR GONCALVES DA SILVA JUNIOR Camara Municipal de ItaGnalMG
DD. PRESIDENTE DA CAMARA MUNICIPAL PROTOCOLO
ITAUNA-MG N 3%

Data: 70 | 07 20_ 23

Hordrio: /& P







