Prefeitura Municipal de Itatina

ESTADO DE MINAS GERAIS

LEIN®5.439, DE 19 DE AGOSTO DE 2019

Institui o Plano de Mobilidade Urbana para o Municipio de Itaiina-MG, e di
outras providéncias.

A Cémara Municipal de Itaina, Estado de Minas Gerais, aprovou, ¢ eu, Prefeito,
sanciono a seguinte Lei:

Art, 12 Esta Lei dispde sobre o Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de
Itavina, que visa hierarquizar e disciplinar as vias e seus usos, em concordincia com as dirctrizes
da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, instituida através da Lei Federal n2 12.587, de 3 de
janeiro de 2012,

CAPITULO T
DAS DIRETRIZES F, OBJETIVOS

Art. 2° As agdes estratégicas adotadas para a implantagdo do Sistema de
Mobilidade, segundo Eixos de Atuag#o, referem-se a:

I - transporte nfio motorizado, para atuar nos desfocamentos de pedestres, ciclistas,
veiculos de propulsdo humana, veiculos de trag@o animal e acessibilidade universal;

II - transporte motorizado, com propostas para o transporte plblico coletivo, o
transporte publico por taxi, o transporte pablico escolar, o transporte piblico por fretamento ¢ o
transporte individual;

[T - transporte de bens, mercadorias e servigos, compreendendo a logistica para as
cargas e servigos, na drea urbana e rural, mitigando os impactos do transporte ferrovidrio no
Municipio, utilizando de tecnologias avangadas para controle e garantia da seguranga aos
municipes;

IV - infraestrutura, abrangendo o sistema vidrio, equipamentos de controle, com a
sinalizagiio viaria, os padrdes de operagdo do trénsito considerando a circulagdo vidria, o
estacionamento rotativo implantado, o mobilidrio urbano e os polos geradores de trafego;

V - gestio, propondo a reestruturagiio da gestdo da mobilidade, o sistema de
comunicagfio, 0s mecanismos de monitoramento e avaliagfo e os instrumentos institucionais.

Art, 32 Os instrumentos para viabilizar as diretrizes ¢ agdes estratégias a serem
adotados, devem ser os seguintes:

I - restricio e controle de acesso e circulagdio, permanente ou tempordrio, de
veiculos de carga em locais e hordrios predeterminados;

11 - incidéncia de tributos sobre os modos ¢ servigos de transporte urbano ¢ eventos
pela utilizagdo da infraestrutura urbana, visando a desestimular o uso de determinados modos e
servigos de mobilidade, vinculando-se a receita a aplicagdio exclusiva em infraestrutura urbana
destinada ao transporte publico coletivo e ao transporte nfio motorizado e acessibilidade;

III - dedicagiio de espago exclusivo nas vias publicas para os modos de transporte
ndo motorizados e os servigos de transporte pablico coletivo;

IV - estabelecimento da politica de estacionamentos, implantando sistema rotativo
digital para uso racional do estacionamento piblico;

V - controle do uso e operagdo da infraestrutura viaria destinada & circulagdo e
operacdo do transporte de carga, concedendo prioridades ou restriges;
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VI - priorizagdo das obras associadas & implantagdo da rede estruturante do
transporte piblico coletivo;

VII - fiscalizagfio com vistas a garantir a conservagfio e a implantagio de passeios
em logradouros publicos;

VI - priorizagiio das interveng3es pablicas ou privadas voltadas para a melhoria
da circulagio de pedestres, incluindo-se a identificagéio de vias exclusivas para pedestres;

IX - definigiio de politicas de pregos dos servigos de mobilidade, incluindo politicas
tarifarias para o transporte piiblico, utilizagio de descontos, subsidios e desoneragfo tarifaria e
politicas de pregos de circulagio e estacionamento em vias piiblicas, como instrumentos de
direcionamento da demanda para o transporte publico, modos coletivos e ndo motorizados ¢
tecnologias ambientalmente limpas;

¥ - estabelecimento de consdrcios, convénios e acordos com o Estado de Minas
Gerais ¢ outros entes governamentais, com vistas & gestiio coordenada dos sistemas de mobilidade,
visando a desoneraco dos insumos pertinentes a area da mobilidade;

XI - regulamentar os servigos de Taxi, Mototixi e Motofrete no municipio através
de processos de concessfio facilitando a fiscalizagdio e combatendo o transporte clandestine de
passageiros;

XII - regulamentar o uso de aplicativos de mobilidade no d&mbito municipal para
gerar comodidade aos usudrios, melhorando a gestfio do transporte.

CAPITULOII
DA HIERARQUIZACAO DAS VIAS

Art. 42 O sistema vidrio de que se constitui o Municipio de Itaina tem suas vias
categorizadas na seguinte hierarquia:

1 - Arterial Radial;

IT - Arterial Perimetral;

{IT - Coletora;

IV - Local corredor de transporte coletivo;
V - Local.

Parsagrafo linico. A classificagio das vias pode ser verificada em Anexo do Plano
Diretor e no Anexo I deste Plano de Mobilidade Urbana.

CAPITULO I
DA FUNCAO DAS VIAS

Art. 52 Sdo fungSes da via segundo sua classificagéo:

I - Via Arterial Radial: aquela caracterizada por intersegdes em nivel, geralmente
controlada por seméforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundérias ¢ locais,
possibilitando o trnsito entre as regides da cidade; com tragado radial em relagdo & 4rea central;

I - Via Arterial Perimetral: aquela caracterizada por interse¢des em nivel,
geralmente controlada por semdforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e &s vias secundarias
¢ locais, possibilitando o trinsito entre as regides da cidade; com tragado perimetral em relagio &
area central;

/
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Il - Via Coletora: aquela destinada a coletar ¢ distribuir o trénsito que tenha
necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais, possibilitando o transito dentro
das regides da cidade;

IV - Via Local: aquela caracterizada por interse¢Ses em nivel ndo semaforizadas,
destinada apenas ao acesso local ou a dreas restritas.

CAPITULO IV
DO SISTEMA CICLOVIARIO

Art. 62 O Sistema Ciclovidrio deveréd ser implantado ao longo das vias, em éareas
onde ndo causem impacto ambiental,

Art. 72 Estacionamentos de bicicletas deverfio ser projetados em pontos estratégicos
que facilitem a utilizagfio da bicicleta para os diversos fins.

Art. 8% A largura minima de cada ciclovia deverd ser de 1,50m (um metro e
cinquenta centimetros) para pista com sentido tinico de circulagdo, e 2,20m (dois metros e vinte
centimetros) para pista com sentido duplo de circulagfo.

§ 12 As ciclovias, separadas fisicamente das pistas de rodagem de veiculos, serdo
acompanhadas de sinalizagfio horizontal e vertical compativel, e semaforica se necessario.

§ 2° Os trechos das ciclovias devem ser, preferenciaimente e sempre que possivel,
integrados entre si para permitir a circulagdo e acesso de bicicletas entre as diferentes regides da
cidade.

Art. 92 Fica a critério da gestio municipal competente o detalhamento ¢ a
atualizagio do Sistema Ciclovidrio.

CAPITULOV '
DAS DIRETRIZES PARA EXPANSAO DO SISTEMA VIARIO

Art, 10. As diretrizes para expanséio do sistema vidrio devem seguir 0s pardmetros
dispostos no Plano Diretor ¢ suas revisdes posteriores.

§ 12 As vias arteriais deverdo ter a continuidade de seu tragado garantido na abertura
de novos loteamentos.

§ 2¢ Deve ser evitada a remogfio de vegetagdo e implantagio de obras de
terraplanagem junto a corregos, encostas e fundos de vale.

§ 3° As vias a serem criadas em novos loteamentos ou oficializadas em projeto
urbanistico da Prefeitura serfio classificadas como vias locais, quando ndo apresentarem
continuidade com as vias classificadas como coletoras ou arteriais.

,/E/

£
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CAPITULO VI
DA SINALIZACAO DE TRANSITO

Art. 11. A sinalizag@io das vias piiblicas ¢ de responsabilidade da administragdo
municipal, como estabelece o Cddigo de Trénsito Brasileiro — CTB ¢ toda e qualquer via
pavimentada de Itatina devera receber sinalizagfio de trénsito, segundo as exigéncias da legislagdo
pertinente em vigor, '

Art. 12, O sentido de trafego das vias serd definido individualmente, dependendo
do volume de fluxo veicular nos horérios de pico e funcionalidade da via.

Art, 13. A sinalizagdo horizontal serd adotada em todas as vias asfaltadas da cidade,
organizando ¢ controlando os deslocamentos, principalmente em regides com geometria ou
topografia que dificultem o uso das vias.

Art, 14, A Sinalizagfo vertical serda implantada em todas as situages em que forem
necessarias informar aos usudrios da via as condigdes, proibigdes e restriges no uso da via.

Art, 15, A instalagfo de unidades semaforicas so6 serd feita apos conclusio de um
estudo que comprove a real necessidade de instalagfo do mesmo.

§ 12 A utilizagfo do seméforo nos cruzamentos mais movimentados e que oferecem
risco aos pedestres e aos motoristas, contard com o apoio da sinalizagdo horizontal e da vertical
sempre.

§ 22 Nos locais com maior volume de tréfego e com travessia de pedestres situadas
proxima a entrada de escolas, seja equipada de um seméforo de pedestres ou travessia elevada
(Trafic calming).

) CAPITULO VII
DAS AREAS DE ESTACIONAMENTO

Art. 16. O estacionamento de vefculos em areas publicas, contidas nas caixas de
rua, nfio tem prioridade sobre quaisquer outros sistemas da composigiio das vias, podendo ter a sua
utilizagdo através de um sistema rotativo, inferindo cobranga sobre o uso dos mesmos, sendo que
o Poder Executivo Municipal tem obrigagdc de dispor o uso dos espagos de estacionamentos
publicos implantados, de forma equénime ¢ distributiva.

Art, 17. Nos estacionamentos do sistema rotativo deve ser reservado, no minimo,
2% (dois por cento), daquelas vagas disponiveis em estacionamento pblico, a serem destinadas
aos vefculos de transporte de deficientes, preferencialmente em finais de quadra ou a frente do
acesso de escolas e demais equipamentos piiblicos.

Paragrafo éinico. O Poder Executivo Municipal deve realizar o credenciamento
dos veiculos destinados ao transporte de portadores de deficiéneia, identificando-os
adequadamente de acordo com o previsto em resolugdo do Conselho Nacional de Transito —
CONTRAN.
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Art. 18. Devem ser reservadas, no minimo, 5% {cinco por cento) das vagas
disponiveis para estacionamento publico, destinadas a veiculos de transporte de idosos,
preferencialmente em locais que possam garantir a methor comodidade aos mesmos.

Paragrafo finico. O Poder Executivo Municipal deve realizar o credenciamento
dos veiculos destinados ao transporte de idosos, identificando-os adequadamente de acordo com o
previsto em Resolugio do CONTRAN.

Art. 19. Devem ser previstos espagos em numero adequado para o estacionamento
de motos nas faixas de estacionamento.

Pardigrafo unico. O Poder Executivo Municipal, nestes casos, podera proibir o
estacionamento de motos nas vagas destinadas aos demais veiculos.

Art, 20. As vagas de uso do transporte piblico, coletivo e individual, devem ser
dispostas pelo Municipio Itafina em fungfio do interesse piiblico do servigo.

CAPITULO VHI ’
DOS POLOS GERADORES DE TRAFEGO

Art. 21. Os polos geradores de trafego sfio caracterizados como equipamentos
urbanos que promovem a concentracdio de viagens para seu acesso € causam impactos na
circulacfio vidria, restringindo a fluidez e seguranga no transito com alteragdio das condigGes de
circulacio de pessoas ¢ veiculos no sistema vidrio das 4dreas lindeiras e adjacentes aos
equipamentos, considerando a legislagio em vigor com relagfio a0 uso e ocupagio do solo € na
adequacéo do sistema viario existente, com exigéncia de formulagfio de Estudo de Impacto de
Vizinhanga — EIV ¢ Relatorio de Impacto na Circulagdo e Transito — RICT, quando da aprovagéio
de implantagiio de um polo gerador de trdfego, sendo necessario prévia autorizagfio do orgo de
{rinsito com circunscrigdo sobre a via seguindo os preceitos do CTB, em seu artigo 93 e resolugdes
que versam sobre a matéria.

Art. 22, S3o identificadas quatro centralidades como polos geradores de trafego no
Municipio:

1 - Zona Central;

1T - Bairro Boulevard Lago Sul e Avenida Jove Soares;

IIT - Zona Central Secundéria Padre Eustiquio e Bairro Santanense;

1V - Zona Sudoeste (Bairros Morada Nova, Cidade Nova, Santa Edwiges).

Art. 23. A Zona Central é caracterizada por coméreios, uso institucional, prestagio
de servigos e bancos e, todas as linhas de transporte pablico coletivo convergem para a drea central,
e adotando as seguintes diretrizes:

I - otimizar e acelerar o transporte piiblico coletivo, minimizando seus impactos no
trinsito local;
1I - garantir seguranga € comodidade aos usudrios do transporte coletivo;

1V - garantir a redugfio de impactos causados pelo transporte de carga;
V - implantar o sistema rotativo;
VI - garantir seguranga dos pedestres.

11T - otimizar a eficiéncia, seguranga ¢ qualidade ao transporte de taxi; /5//7/

s
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Art. 24, O Bairro Boulevard Lago Sul e a Avenida Jove Soares compdem a regifio
Centro-Sul, caracterizada como futura vertente de crescimento da cidade e, a-descentraliza¢éio
favorece a eficiéncia e dinamismo do transito na cidade, sendo diretrizes para a Zona Centro-Sul:

I - ampliar o sistema de ciclovias;

IT - reformulago das linhas de transporte publico coletivo;

TI1 - plangjar nova estrutura de trénsito a fim de atender a nova centralidade;

IV - priorizar o transporte publico coletivo;

V - implantagfo de guaritas que garantam qualidade, conforto ¢ seguranga aos
usudrios;

VI - ampliagfo do transporte por taxi;

VII - instalagbes para ciclo faixas;

VIII - regulamentagéio do transporte de carga;

IX - controle sobre os impactos causados por implantagio de equipamentos
comerciais e de servigo;

X - redugio dos conflitos entre pedestres, ciclistas e veiculos motorizados;

X1 - garantia de calgadas acessiveis;

X1I - implantar o sistema rotativo.

Art. 25. A Zona Central Secundiria Padre Eustaguio e Bairro Santanense sfio
definidas no Plano Diretor como “zonas onde se pretende desenvolver centros de coméreio e
servigos alternativos em relagio aos do centro tradicional”. S#o diretrizes para as Zonas Centrais
Secundarias:

1 - redugdo dos conflitos do transito com as passagens de nivel da rede ferrovidria;

II - melhoria do transporte publico coletivo e das condigdes do trinsito como
incentivo ao desenvolvimento local;

I1T - fiscalizag@o com vistas a garantir a methoria da Infraestrutura vidria.

Art. 26. A Zona Sudoeste (Bairros Morada Nova, Cidade Nova, Santa Edwiges) ¢
caracterizada como a regido com maior adensamento populacional da cidade. Sao diretrizes para
a Zona Sudoeste:

I - expansfo das politicas de tarifas reduzidas para o transporte pablico coletivo;

IT - otimizagao do sistema de transporte piblico coletivo;

I - flexibilizagAo dos horarios de transporte publico coletivo nos horarios com
maior demanda;

IV - otimizag#o das rotas do transporte piblico coletivo;

V - fiscalizag8io com vistas a garantir a melhoria da infraestrutura vidria;

VI - garantia da seguranca dos usuarios do transporte pliblico coletivo.

, CAPITULO IX i
DO RELATORIO DE IMPACTO NA CIRCULACAO E TRANSITO

Art. 27, Seré exigido o Relatério de Impacto na Circulagéio e Transito — RICT como

ctapa de aprovagio de projeto de quaisquer empreendimentos que se enquadrem em uma ou mais 4/

das seguintes categorias:

1 - polo gerador de fluxo de pessoas ¢ veiculos; 4

1I - estabelecimento receptor de grande contingente de produtos através de velcuios
de carga;
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[T - estabelecimento distribuidor de produtos ou mercadorias;
IV - estabelecimento com frota especifica.

CAPITULO X
DA REALIZACAO DE EVENTOS

Art, 28, Os eventos que acontecem nas vias publicas sfio de responsabilidade da
administragdo municipal.

Art. 29, Devera ser protocolado no Setor de Protocolo da Prefeitura Municipal de
Itatina, com 15 (quinze) dias de antecedéncia, requerimento de autorizagdo e/ou providéncias para
a realizag@io de qualquer tipo de evento a ser realizado em vias publicas.

§ 12 O responsdvel pelo evento deverd apresentar no Setor de Protocolo um estudo
acerca dos impactos gerados pela realizagdo do evento, conforme documentagdo base a ser
formulada pelo Orglio Municipal Gestor de Trénsito.

§ 22 O setor responsavel pela analise de viabilidade do evento podera aprovar ou
ndo a realizagfio do evento, desde que seja devidamente embasado.

~ CAPITULO XI X
DOS LIMITES DE VELOCIDADE DE CIRCULACAO

Art, 30, Os limites maximos de velocidade de circulagio permitidos na Cidade de
{tatina estfo de acordo com as definigdes do Codigo de Trinsito Brasileiro.

Art. 31. Os limites méximos de velocidade permitidos por tipo de via na cidade,
considerando a hierarquia vidria, sdo os que se seguem:

I - Vias Arteriais: 60 Km/h;
IT - Vias Coletoras: 40 Km/h;
I - Vias Locais: 30 Km/h,

CAPITULO XII
DO SISTEMA DE TRANSPORTE MOTORIZADO

Art, 32. O Sistema de Transporte Motorizado é formado pelos seguintes elementos:

I - Transporte Pablico Coletivo;

II - Transporte Pablico Alternativo e Complementar;
I - Transporte Pablico por Taxi;

IV - Transporte Escolar;

¥V - Frefamento;

V1 - Transporte Individual;

VII - Transporte de Cargas.
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Art, 33, O Transporte Piiblico Coletivo no Municipio de Ttatina, efetuado por
onibus, deve corresponder as demandas progressivas, bem como a capacidade de atendimento da
malha vidria existente e planejada,

Paragrafo tinico. O transporte piblico coletivo por ser servigo plblico se dara por
meio de concessdo por um periodo de 10 (dez) anos, sendo que a empresa vencedora devera
apresentar semestralmente um relatério de metas. Deverd também prestar um atendimento
satisfatdrio e frota renovada, nfio podendo ter seus veilculos mais de 7 anos de uso.

Art, 34, O Transporte Pablico Coletivo, urbano, distrital e rural, é a modalidade
preferencial de deslocamento motorizado no Municipio, devendo ser reestruturado, equipado,
regulamentado ¢ gerenciado pelo Poder Piblico Municipal e operado por empresa privada através
de concessio, sendo o contrato cancelado caso ndo sejam seguidas as obrigacdes nele instituidas.

Art. 35, O Transporte Publico Alternativo Complementar é a modalidade ndo
concorrente ac transporte publico coletivo, destinado as dreas ndo atendidas pelo transporte
publico coletivo, exclusivamente em distrito ¢ zona rural, com tarifas ¢ veiculos diferenciados.

Art, 36, O servico de taxi ¢ considerado como um meio de transporte publico
individual, remunerado prestado a passageiro, com destinacfio Unica e nfo sujeito 4 delimitagfio de
itinerdrio.

Paragrafo utinico. O transporte publico por taxi configura igualmente servigo
publico, devendo ser reestruturado, equipado e gerenciado pelo Poder Piiblico Municipal e operado

por pessoas fisicas ou juridicas, segundo concessdo ou permisséio, seguindo os padrdes e normas
estabelecidas pelo municipio através de regulamentago pelo poder executivo.

Art, 37. Transporte escolar ¢ o servigo publico ou privado, fretado a passageiro ou
grupo, em namero limitado 4 capacidade do veiculo transportador, voltado & locomogdo de
estudantes entre suas residéncias e os estabelecimentos de ensino, sendo sujeito as exigéncias
previstas no Cddigo de Transito Brasileiro, as condigBes técnicas e aos requisitos de seguranga,
higiene e conforto estabelecidos através de normatizagéio municipal especifica.

Paragrafo qnico. O transporte escolar privado deve ser reestruturado, equipado ¢
gerenciado pelo Poder Piblico Municipal e operado por pessoas fisicas ou juridicas, segundo
concessdo ou permissio.

Art, 38. Transporte de fretamento € o servico fietado a passageiro ou grupo em
namero limitado & capacidade do veiculo transportador, com destina¢fio Uinica ou de cardter
turistico, e nfio sujeito & delimitagdo de itinerario.

Art. 39, Caracteriza-se como transporte individual motorizado o deslocamento de
pessoas por veiculo particular, automdvel ou motocicleta, com possibilidade de transportar alguma
carga, sem delimitagfio de itinerdrio, com flexibilidade de trajeto e horario.

Art, 40, Para o transporte individual, que néo € prioritario em relagdo ao transporte
néo motorizado ¢ ao fransporte motorizado pablico coletivo, devem ser implementadas agdes que
possibilitem deslocamentos adequados, com a adequagfio da infraestrutura vidria, segundo as
prioridades estabelecidas; a implanta¢fo ou reestrufuragfio de equipamenios de controle, como os
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sistemas de comunicagdo, de controle operacional e de seguranga, e a divulgacio de
comportamentos adequados no trénsito.

Art. 41, O transporte de cargas, definido como de bens, mercadorias e servigos,
incluindo os veiculos de servigos, de coleta de lixo, de construgfio, entre outros, dentro do
Municipio de Itatna, vincula-se 4s limitagBes interpostas pela malha vidria municipal € pelo
regime de adensamento urbano, sem que haja prejuizo ao atendimento das demandas comerciais ¢
da qualidade do espago urbano, devendo ser reestruturado, equipado, regulamentado e gerenciado
pelo Poder Executivo Municipal.

Parigrafo inico. Compete ao poder executivo municipal regulamentar e fiscalizar
o transporte de carga, de forma a compatibilizar a circulagio de veiculos 4 capacidade estrutural
das vias urbanas e rurais, definindo a circulagdio do tréfego de passagem, de acordo com o
estabelecimento de rotas de carga, caracterizando os tipos veiculos de servigos, de coleta de lixo,
de construgfio, entre outros, sendo necessdria a permissio para trafegar na malha urbana, em
hordrios estabelecidos pela Diretoria Municipal de Transito e Transportes.

CAPITULO XTI
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 42, Séo partes integrantes desta Lei os anexos:
I - mapa de hierarquizagdo vidria
IT - divisdio regional do municipio

Art, 43, Revogadas as disposicfes em contrério, esta Lei entra em vigor na data de
sua publicagfo. :

[tatina-M@G, 19 de agosto de 2019.

Neider Moreira de Faria
Prefeito do Municl’__piotge Ttanina

: "{z/tjrﬁo Nogueira
drio/Municipal de Regulagio Urbana

i4r Parreiras da Silva
Procurador-Geral do Municipio



