MUNICIPIO DE

PATO BRANCO

ESTADO DO PARANA

GABINETE DO PREFEITO

MENSAGEM N° 63/2015

Senhor Presidente,

Senhores Vereadores,

Remetemos e submetemos a apreciagcdo do Poder Legislativo dos
Municipio, Projeto de Lei para alterar dispositivo da Lei Organica do Municipio de Pato

Branco.
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Justifica-se a presente solicitagdo tendo em vista a alteracdo da Lei
Municipal n° 3.598 de 26 de maio de 2011, que institui a Lei Geral do Transporte
Publico no Municipio de Pato Branco, bem como, pela analise do dispositivo infra,

conforme segue:

Monopdlio

- Dispositivo Legal: Lei Organica Municipal de Pato Branco, art. 182, § 2°.

Justificativa: A Lei Orgénica no que se refere ao paragrafo do artigo acima apontado,
esta em desconformidade com a Lei de Concessdes, a Lei de Licitagbes e com a
Constituicdo Federal, posto que o dispositivo apontado esta em flagrante contradicado

com a livre concorréncia.

Assim, o Poder Executivo solicita que o referido projeto de Lei seja
aprovado em regime de urgéncia, com a

realizagdo de quantas sessoOes
extraordinarias se fizerem necessarias para apreciagao da matéria.

Face ao exposto, esperamos que o projeto merecga deliberagédo favoravel
de Vossas Exceléncias, pelo que antecipamos agradecimentos.

Rua Caramuru, 271 « 85501-064 « Pato Branco ¢ Parana

Fone/Fax (46) 3220.1544

www.patobranco.pr.gov.br
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PROJETO DE EMENDA A LEI ORGANICA 4 (215

Altera o artigo 182 da Lei Organica do

Municipio de Pato Branco.

Art. 1° Fica suprimido o paragrafo segundo do artigo 182 da Lei Organica
do Municipio de Pato Branco

Art. 2° Esta Emenda a Lei Organica do Municipio de Pato Branco entra

em vigor na data de sua publicagao.

Rua Caramuru, 271 ¢ 85501-064  Pato Branco ¢ Parana
Fone/Fax (46) 3220.1544 www.patobranco.pr.gov.br



REGIMENTO INTERNO

CAPITULOI
DA EMENDA A LEI ORGANICA

Art. 176. Aplicam-se & proposta de Emenda a Lei Orgénica as normas que
regem as proposicdes em geral, no que ndo contrariem o disposto neste capitulo.

Art. 177. Lida em Plenario a proposta nos termos do art. 31 da Lei Organica
Municipal, sera constituida Comissdo Especial, composta por 5 (cinco) membros indicados
pelos lideres da bancada, observada a proporcionalidade partidaria, que sobre ela deve exarar
. ‘parecer em 15 (quinze) dias.

§ 1° Cabe a comisséo a escolha de seu presidente e relator. -

§ 2° Incumbe a comissdo, preliminarmente, o exame da admissibilidade da
proposta, nos termos do disposto no artigo 31 da Lei Organica Municipal; concluindo pela
inadmissibilidade e havendo recurso, interrompe-se o prazo do “caput” deste artigo, até decisdo
final.

Art. 178. Somente serdo admitidas emendas apresentadas a Comissao
Especial, no prazo que lhe & estabelecido para emitir parecer, desde que subscritas por um
terco dos Vereadores.

Art. 179. Na discussdo em primeiro turno, o representante dos signatarios da
proposta de Emenda -a Lei Orgénica tera primazia no uso da palavra por 30 (trinta) minutos,
prorrogaveis por mais 15 (quinze).

§ 1° No caso de proposta do Prefeito, usara da palavra quem este indicar, até o
inicio da sessdo; se ninguém for indicado podera usar da palavra, para sustentagéo da
proposta, o Vereador a que se refere o § 2° do artigo 13.

§ 2° Tratando-se de Emenda Popular (inciso lil do artigo 31, da Lei Organica
Municipal), os signatarios, no ato de apresentagdo da proposta indicardo, desde logo, o seu

representante para a sustentagéo oral, com legitimidade também para recorrer, na hipotese
prevista neste Regimento.

LOM

SUBSEGAOQ II
DAS EMENDAS A LEI ORGANICA MUNICIPAL

Art. 31. A Lei Orgéanica do Municipio sera emendada mediante proposta:
| - do Prefeito;

Il - de um tergo, no minimo, dos membros da Camara Municipal;

lil - de iniciativa popular.

§ 1° A proposta de emenda a Lei Organica sera votada em dois turnos, com
intersticio minimo de 10 (dez) dias.

§ 2° A emenda aprovada nos termos deste artigo sera promulgada pela Mesa
da Camara Municipal, com respectivo nimero de ordem.




LEI ORGANICA MUNICIPAL

] SECAO Viii
DA POLITICA DE TRANSPORTE COLETIVO

Art. 182. O transporte coletivo € um direito fundamental do cidadao
e de carater essencial a populagdo, sendo de responsabilidade do Poder
Publico Municipal seu planejamento, gerenciamento, fiscalizagdo e progressiva
prestagéo de servigos, em consonancia com o Plano Diretor.

§ 1° O Plano Diretor definira as linhas de transporte coletivo
necessarias ao pleno atendimento da populagéao.

§ 2° Nao sera permitido o monopdlio privado no sistema de
transporte coletivo urbano.




Conforme determina o art. 177 do Regimento Interno desta Casa de
Leis, o Presidente da Cadmara Municipal, vereador Enio Ruaro — PR
solicitou a constituicdo da Comissao Especial para exarar parecer
referente a Proposta de Emenda a Lei Organica n° 1/2015,
Mensagem n° 63/2015, que altera o artigo 182 da Lei Organica do
Municipio de Pato Branco.

Membros da Comissao Especial

Geraldo Edel de Oliveira — PV (Presidente)
Guilherme Sebastido Silverio — PROS
José Gilson Feitosa da Silva — PT
Laurindo Cesa — PSDB

Leunira Vigané Tesser — PDT
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PARECER JURIDICO ,
PROPOSTA DE EMENDA A LEI ORGANICA DO MUNICIPIO DE
PATO BRANCO N° 01/2015

Pretendem o Chefe do Poder Executivo Municipal autor da Proposta de
Emenda a Lei Orgénica do Municipio de Pato Branco n°® 01/2015, promover
supressdo do § 2° do artigo 182 ao texto da mesma.

Em sintese justifica o Executivo Municipal em sua Mensagem, que o § 2° do
art. 182 da Lei Orgénica Municipal estd em desconformidade com a Lei de
Concessdes, a Lei de Licitagdes e com a Constituicdo Federal, posto que o
dispositivo apontado estd em flagrante contradi¢do com a livre concorréncia.

E o brevissimo relatorio.

Quanto a admissibilidade da proposta, a mesma encontra-se dentro dos
preceitos consignados no inciso I do artigo 31 da Lei Orgéanica Municipal, ou
seja:

“Art. 31. A Lei Organica do Municipio sera
emendada mediante proposta:

I — do Prefeito;

Analisando a proposta em aprego, entendemos s.m.j, que a Proposta de
Emenda a Lei Organica do Municipio de Pato Branco, da forma que se
encontra redigida, encontra-se incompativel com a LC n° 95, de 26 de
fevereiro de 1988, que dispde sobre a elaboragdo, a redagdo, a alteragdo e a
consolidagdo das leis, conforme determina o paragrafo tnico do art. 59 da
Constitui¢do Federal.

A supra mencionada legislagdo federal, estipula em seu art. 12, que:

“Art. 12. A alteracao da lei sera feita:
IT — mediante revogacio parcial;”

Por essa razdo, recomendamos a adequagdo da Proposta de Emenda a Lei
Orgénica de autoria do Chefe do Poder Executivo Municipal, com o fim de
atender as normas legais que regem a elaboragdo, a redagdo e a alteracdo de

\

leis, mediante propositura de Emenda Modificativa referente a Sumula e ao |\

art. 1°, nos seguintes termos:

Rua Ararigboéia, 491 - Fone: (46) 3224-2243 - 85505-030

Parana
e-mail: legislativo@win.com.br - site: www.camarapatobranco.cbm.br ‘
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PROPOSTA DE EMENDA A LEI ORGANICA N° 1/2015

“Simula: Revoga o § 2° do art. 182 da Lei Organica do Municipio
de Pato Branco.

Art. 1° Fica revogado o disposto contido no § 2° do artigo 182 da
Lei Organica do Municipio de Pato Branco.”

O diploma objeto da revogagdo pleiteada (§ 2° do art. 182 da LOM), assim
dispde:

SN2 78 £ 7O
§ 2° Nao sera permitido o monopélio privado no sistema de
transporte coletivo urbano.”

O referido diploma legal de forma expressa ndo permite o0 monopolio privado
no sistema de transporte coletivo urbano, contrariando o principio da livre
concorréncia, insculpida no texto constitucional e no Estatuto das
Licitacoes.

A Constitui¢do Federal em seu art. 175 “caput”, assim prescreve:

“Art. 175. Incumbe ao Poder Publico, na forma da lei,
diretamente ou sob regime de concessdo ou permissio, sempre através de
licitagfo, a prestacio de servicos publicos.”

Tanto o texto constitucional como a lei infra-constitucional pertinente a
licitagdo, estabelece que as obras, sevigos, compras e alienagdes serdo
contratados pelo Poder Publico mediante processo de licitagdo publica que
assegure igualdade de condigGes a todos os concorrentes.

Talvez exista um equivoco nessa questdo do monopdlio e que precisa ser
esclarecido. Por exemplo se for estabelecido um sistema de divisdo da cidade
em lotes, se isso for economicamente interessante para o usudrio. Esses lotes
sdo geograficamente distribuidos, ou seja, se tivermos trés empresas operando
elas ndo estardo necessariamente concorrendo uma com a outra porque cada
uma vai atender a um pedacgo da cidade, que é como funciona em qualquer
lugar. Ainda que a licitagdo seja dividida em lotes (linhas de transporte) ,
quem podera garantir que uma mesma empresa ndo ganhe dois, trés ou todos
lotes?

Rua Ararigboia, 491 - Fone: (46) 3224-2243 - 85505-030 - {
e-mail: legislativo@win.com.br — site: www.camarapatobranco.com.
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Por isso, entendemos s.m.j, assistir razdo ao Executivo Municipal em propor a
revogagdo do § 2° do art. 182 da LOM, atendendo ao principio constitucional
da isonomia, para que através da licitacdo possa ser selecionada a proposta
mais vantajosa para a Administragdo Publica.

A tramita¢do da matéria deverd obedecer aos ditames consignados no art.

31 da Lei Organica Municipal e nos artigos 176 a 179 do Regimento
Interno desta Casa Legislativa.

E o parecer, SALVO MELHOR JUIZO.

Pato B%co, 26 de maio de 2015.
‘—7‘ Ao ARG
(2‘9 _— VYo “'-\,

0 R;enato Monte1ro , do Rosario

Rua Ararigbdia, 491 - Fone: (46) 3224-2243 - 85505-030 - Pato Branco - Parana
e-mail: legislativo@wIn.com.br — site: www.camarapatobranco.com.br




| T EDITAL TOMADA DE PRECOS N° 14/2014 - PROCESSO N° 194/2014

1. DO PREAMBULO ,

1.1 - O Municipio de Pato Branco, Estado do Paran, através da Comiss3o Permanente de Licitagio, designada pela
Portaria n® 126/2014, torna publico aos interessados, devidamente inscritos no seu Cadastro de Fornecedores até
03 (irés) dias anteriores i data adiante fixada, ou que atenderem todas as condi¢ées para cadastramento nos
termos do artigo 22 § 2° da Lei n® 8.666/93, que realizara licitagio na modalidade de Tomada de Pregos destinada
a contratagfio de servigos abaixo especificados, solicitada pela Secretaria Municipal de Engenharia, Obras e Servigos
Piblicos e Secretaria Municipal de Planejamento Urbano, conforme autorizagio constante do protocolo sie licitagGes
n° 329924/2014, nas condigGes fixadas neste Edital e seus anexos, sendo a licitagdo do tipo “TECNICA E
PRECO?”, aferido pela maior nota final de avaliagiio, resultado da soma dos valores obtidos com a multiplicagio da
nota técnica final pelo fator de ponderagio 7 (sete) e da nota de prego final pelo fator de ponderagio 3 (trés),
dividido por 10 (dez), e seré regida, em todas as suas etapas, pela Lei 8.666/1993 e alteragdes, Lei Complementar n°
123/2006 e demais legisla¢bes aplicaveis. B

1.2 - O recebimento dos Envelopes n® 1 (um), DOCUMENTOS DE HABILITACAO, Envelopes n° 2 (dois),
contendo a PROPOSTA TECNICA, e Envelopes n° 3 (trés) contendo a PROPOSTA DE PRECOS, dos interessados
dar-se-4 até as 09h (nove horas), do dia 07 de agosto de 2014, no Protocolo de Licitacdes da Prefeitura Municipal

" de Pato Branco, na Rua Caramuru, 271, Centro, em Pato Branco - PR. .

1.3 - A abertura dos Envelopes n° 1 - DOCUMENTOS DE HABILITACAO das proponentes dar-se-4 na sala de
abertura de licitagGes, no mesmo local supra-estabelecido, as 09h15min (nove horas e quinze minutos), do dia 07 de
agosto de 2014. Havendo a concordincia da Comissfo Permanente de Licitacdo e de todos os proponentes,
proceder-se-4 nesta mesma data a abertura dos Envelopes n° 2 - PROPOSTA TECNICA.

2.DO OBJETO :

A presente licitagio tem por objeto a contratagio de empresa especializada em elaboragiio de estudo técnico e
projeto basico no seguimento de transporte coletivo urbano, visando atualizar as condigdes técnicas para operagio
do Transporte Coletivo Urbano do Municipio de Pato Branco, nas condig3es e especificagdes contidas neste Edital.

3. ESPECIFICACOES TECNICAS DO OBJETO -

3.1 - O Projeto Bisico para a mederniza¢io e atualizacfio do atual sistema de Transporte Coletive Urbano de
Pato Branco deveri considerar as seguintes premissas: ’

3.1.1 - Deverdio ser observados os principios da Lei Municipal n° 3.598/2011 e Decreto Municipal n° 5.866/2011;
3.1.2 - Prever conforme pardmetros da Lei Municipal n° 3.598/2011 e Decreto Municipal n° 5.866/2011 e anexos,
Central de Bilhetagem Eletronica, assim como a forma de migragio dos usuédrios do atual sistema, para outro
possivel, vencedor do certame licitatério do Transporte Coletivo Municipal;

3.1.3 - Atualizar o sistema de integragdo de linhas e da rede de transporte do Municipio de Pato Branco baseada na

modernizagio de um sistema que atenda com racionalidade as demandas existentes podendo incorporar novas
tecnologias de dnibus.

3.1.4 - Evitar superposi¢io de itinerarios;

3.1.5 - Organizar em um {mico Lote de linhas;

3.1.6 - Considerar os itinerdrios j4 existentes, evitando-se desta forma, grandes modificagdes que venham a
penalizar os passageiros; _

3.1.7 - Modificar alguns itinerarios, em curtas distincias, evitando que o dnibus dé voltas desnecessarias que
aumentam o tempo de viagem ¢ a distincia a ser percorrida;

3.1.8 - Atender toda a regifio urbanizada do Municipio; assim como as regides onde se situam indistrias, oferecendo
ao passageiro de 6nibus possibilidades de acesso com caminhadas minimas.

3.1.9 - Através de estatistica identificar os hordrios de pico do sistema; tendéncias de viagens origem destino;
quantidade de passageiros por linhas ¢ horarios. ’

3.1.10 - Apontar tamanho, capacidade, idade média, quantidade de frota, demais condi¢bes técnicas dos Onibus,
necessdria a demanda.

3.L.11 - Apresentar Planilha de custos e receitas para atualizagdo tarifaria, adequada a realidade de mercado do
municipio de Pato Branco;

3.1.12 - Demais condigdes técnicas para o sistema que sejam; modernas, atuais e necessérias a uma boa prestagio de
servigo ao usudrio do Transporte Coletivo Municipal.

3.2 - Composi¢fio ¢ Funcionamento do Sistema atual

3.2.1 - Orgio Gestor do Transporte Coletivo, junto ao Departamento Municipal de Trénsito, subordinado a
Secretdria de Engenharia, Obras e Servigos Piblicos;
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LOGITRANS

APRESENTACAO

A Empresa LOGITRANS - Logistica, Engenharia e Transportes Ltda., inscrita
no CNPJ sob o nimero 02.109.474/0001-00, apresenta neste documento o objeto
do contrato n® 169/2014/GP de elaboracao de estudos técnicos e projeto basico no
seguimento de transporte coletivo, visando atualizar as condi¢bes técnicas para
operacgéo do Transporte Coletivo Urbano do Municipio de Pato Branco.

www._logitran.com.br 1
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1. INTRODUGAO

O presente documento apresenta estudos técnicos e o projeto basico para
modernizacao e atualizagido do atual sistema Transporte Coletivo Urbano de Pato
Branco considerando as seguintes premissas previstas em contrato:

i

2

Lo

- g

Observar os principios da Lei Municipal n® 3.598/2011 e Decreto
Municipal n° 5.866/2011, e seus anexos, onde descreve a Central de
Bilhetagem Eletronica;

Atualizagdo do sistema de integracdo das linhas e da rede de
transporte coletivo baseado na modernizacdo de um sistema que a
tenda com racionalidade as demandas existentes podendo incorporar

novas tecnologias de dnibus; .

Evitar superposicao de linhas;
Organizar em um unico lote de linhas;

Considerar os itinerarios existentes, evitando-se desta forma, grandes
modificagcées que venham a penalizar os passageiros;

Modificar alguns itinerarios, em curtas distancias, evitando que o énibus
dé voltas desnecessarias que aumentam o tempo de viagem e a
distancia a ser percorrida;

Atender toda a regido urbanizada do Municipio, assim como regides

onde se situam industrias, oferecendo passageira possibilidade de
acesso com caminhadas minimas;

Identificar através de estatisticas os horarios de pico, tendéncias de
viagens origem e destino, quantidade de passageiro por linha e
horarios;

Apontar tamanho, capacidade, idade média, quantidade de frota,
demais condicdes técnicas dos veiculos, necessaria a demanda;

Planilha de custos e receitas para a atualizacao tarifaria, adequada a
realidade de mercado do Municipio;

Demais condicbes para o sistema que sejam: modernas, atuais e
necessarias a uma boa prestacdo do servigo ao usuario do transporte
coletivo municipal;

www.logitran.com.br 7
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2. BREVE HISTORICO

Durante a primeira década do século passado, na Fazenda Denominada S&o
Francisco de Sales, hoje parte dos Municipios de Mariopolis e Clevelandia,
estabeleceram-se no Sudoeste do Parana as primeiras familias vindas do Rio
Grande do Sul.

A criacdo em 1918 pelo
Governo do Estado da Col6nia
Bom Retiro, que tinha o objetivo
de acolher os insatisfeitos
quanto a decisdo sobre a
Guerra do Contestado. Tratava-
se de pessoas que, entre outros
motivos, ndo aceitavam morar
nas terras Contestadas que
passaram a ser de Santa
Catarina. Na Colénia de Bom
Retiro . inicialmente = se Figura 1 — Entardecer em Pato Branco
destacaram duas Vilas: Bom Fonte: Prefeitura de Pato Branco
Retiro e Vila Nova. Esta dltima junto as margens do Rio Ligeiro e a outra nas
margens do Rio Pato Branco.

Na década de 30, sabendo do crescimento da regido Sudoeste do Parana, o
Governo Federal criou uma linha telegrafica de Ponta Grossa até Barracao,
~ passando por Guarapuava e Clevelandia. Entre Clevelandia e Barracdo foram

criados dois postos de telégrafo, sendo um deles em Bom Retiro, conhecido como
Posto do Rio Pato Branco, utilizado também pelos moradores de Vila Nova. O ramal
trouxe consigo a expressao “Pato Branco”. Os operadores jamais se correspondiam
com outras localidades utilizando os nomes de Vila Nova ou. Bom Retiro. Logo as
demais cidades do estado conheciam a regido como Pato Branco, promovendo
assim a mudanca de nome do distrito.

A partir de 1938, os cartérios oficializaram, aos poucos, o nome “Pato
Branco”. Registros relatam uma mutacéo que passou por nomes como: Vila Nova
de Pato Branco, Vila de Pato Branco — ex-Bom Retiro, Distrito de Pato Branco — ex-
Bom Retiro, Distrito de Pato Branco e Pato Branco.

s

‘Atualmente Pato Branco, € um Municipio que adotou a inovagdo e o
empreendedorismo para se desenvolver. O Municipio tem mais de 75 cursos
superiores, € polo regional no setor de comércio, servicos e agronegécios, com
destaque na area industrial, principalmente nos ramos metal-mecénico, tecnolégico
e moveleiro. Com mais de 35 indistrias de softwares, de aparelhos e componentes
eletrdnicos, o Municipio tem um parque tecnolégico instalado e reconhecido em
nivel de Brasil.

www.logitran.com.br 8
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3. ASPECTOS REGIONAIS
Situada no interior do estado do Parana a sudoeste da capital Curitiba, Pato

Branco possui uma area total de 539,029 km?. Situada a 433 km da capital Curitiba,

banhada pela sub-bacia Rio Pato Branco. O municipio possui acesso as principais
rodovias estaduais, PR-158, PR-493 e PR-280.

Figura 2 - Localizacdo do Municipio de pato Branco

3.1. ASPECTOS DEMOGRAFICOS

De acordo com dados do ultimo censo realizado pelo IBGE, Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica, a populagdo em 2010 do municipio alcancava
72.370 habitantes entre moradores da zona urbana e rural. A estimativa realizada
pelo IBGE aproxima a populagdo em 78.136 habitantes para 2014.

Tabela 1 - Evolugdo populacional de Pato Branco.
Fonte IBGE, Censo 2010

www.logitran.com.br . v 9
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Gréfico 1 - Evolugdo populacional de Pato Branco.
Fonte IBGE, Censo 2010. :
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Gréfico 2 - Evolugao populacional de Parana.
Fonte IBGE, Censo 2010.
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Dados Populacionais
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Gréfico 3 - Evolugéo populacional do Brasil.
Fonte IBGE, Censo 2010.

Nos Ultimos 22 anos houve um incremento no nimero de habitantes do
municipio a uma taxa anual de 1,55% a.a., esta taxa é ligeiramente superior ao
crescimento obtido pelo Estado do Parana que ficou proximo a 1,24% a.a. e ainda
foi superior ao do Brasil onde a taxa de crescimento anual atingiu 1,40%. Contudo o
crescimento observado neste periodo teve um maior impulso entre os anos de 2000
e 2010 a uma taxa anual de 1,52%.

O grafico a seguir apresenta a birémide etaria do Municipio indicando uma
idade média da cidade de 32,4 anos, 1,29% inferior 8 média do Estado do Parana e
1,10% malor em relagao ao Brasil.

A populagdo menor de 18 anos é de aproximadamente de 30,75% da
populacéo total e a de pessoas acima de 65 anos é préxima a 4,28% da populagéo.
Portanto a populagdo economicamente ativa é de 64,97% da populagao total.
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Piramide Etaria
Pato Branco
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Gréfico 4 — Piramide etaria Pato Branco.
Fonte IBGE, Censo 2010.

Os dados que ilustram as figuras e tabelas a seguir ttm como fonte de dados
o ultimo censo populacional realizado pelo IBGE em 2010.

Como base para seus estudos o IBGE divide as cidades em setores
censitarios, onde o setor € a menor unidade territorial, formada por area continua,
integralmente contida em area urbana ou rural, com dimensdo adequada a
realizacdo da coleta de dados por um pesquisador que vai a campo por ocasiéo do
censo. O setor constitui um conjunto de quadras, no caso de area urbana, ou uma
area do municipio, no caso de uma area néo urbanizada.

Mais detalhes sobre os setores censitarios e seus usos neste projeto serdo
relatados em itens nos préximo relatério.

Os dados socioeconémicos distribuidos entre os setores censitarios de um
municipio sédo de fundamental importancia no planejamento geral das cidades, nido
obstante disto os planejadores do transporte coletivo urbano necessitam analisar a
distribuicgdo destes dados. Os mapas a seguir ilustram estas distribuicées de forma a
representar um panorama social da cidade ajudando os planejadores a tomar
algumas decisdes ao longo do projeto.

A distribuicao popuIaCional, representada no mapa a seguir, juntamente com

a distribuicdo do nimero de domicilios séo as formas basicas de se entender onde
estdo as possiveis demanda par ao sistema de transporte coletivo urbano.

www.logitran.com.br 12



LOGITRANS
Como grande parte dos centros urbanos do Brasil, Pato Branco, tem maior
concentragao de habitantes e de residéncias nos bairros periféricos da cidade. No

mapa a seguir pode se observar esta concentracao.

.

NS ettt e,

POPULAGAO

",

Mapa 1 - Distribuicdo populgcional area urbana.

Segundo o IBGE o produto interno bruto de Pato Branco é de 1.631.874
reais, sendo a principal atividade econémica da regido a prestacdo de servigos em
geral (64,80%), vindo seguido pela atividade industrial (19,31%) e logo apés, a

agropecuaria (5,16%).
Estas atividades econdémicas fazem com que a distribuicdo da renda média

na cidade, de acordo com dados de 2010 do IBGE, seja como o apresentado no

abaixo.
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Mapé 2 - Distribuicdo renda média (R$) na area urbana.

32. ASPECTOS DO PADRAO DE MOBILIDADE MODAL
MOTORIZADO |

Com relacédo a frota total de veiculos, a cidade de Pato Branco segue um
padrdao de mobilidade voltado para o automével, de maneira similar aos perfis do
Brasil e do estado do Parana, como apresentam os graficos a seguir. Observa-se
que, em 2013, havia 29.406 automoveis em Pato Branco, o que correspondia a
67,13% do total da frota da cidade. A proporcido de motocicletas na frota total,
porém, é de 15,04%, sendo valores menores que a média nacional. O estado como
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um todo ha predominancia é do uso de automdveis, representando 67,35% do total .
da frota do Estado.

Em relacdo ao indice de motorizacdo, que expressa a relacdo entre
populacdo e nimero de veiculos, a cidade apresentava 38 automéveis a cada 100
habitantes em 2013, valor 10,94% maior ao indice do estado do Parana, e 75,68%
maior que o do Brasil, e 8 motocicletas a cada 100 habitantes, no Estado 9 e
apenas 10 para o pais.

Motorizagdo a cada 100 habitantes

@ Pato Branco #: Parand # Brasil

Automoveis : Motocicletas

Gréfico 5 - Taxa de motorizagdo a cada 100 habitantes.
Fonte, Adaptado do DENATRAN 2013.
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0,94%
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8 Micro-énibus
# Motocicletas
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Grafico 6 — Frota da cidade de Pato Branco.
Fonte, Adaptado do DENATRAN 2013.
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Frota
Parana

0,66%

Gréfico 7 - Frota do Estado do Parana.
Fonte, Adaptado do DENATRAN 2013.

Frota
Brasil

0,70%

0,43%
10,19%-

Grafico 8 — Frota do Brasil.
Fonte, Adaptado do DENATRAN 2013.
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4. DIAGNOSTICO DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO
URBANO

4.1. ASPECTOS GERAIS

O sistema de transporte coletivo de Pato Branco é operado por duas
empresas, a Transportes Coletivo LP e Transangelo Transportes Coletivos,
divididas ‘por area de abrangéncia, O contrato com as Permissionarias datam de
2005 e encerra-se em 31 de maio de 2015.

A frota total do sistema atual & de 30 veiculos, em sua maioria do tipo basico
com capacidade superior a 80 lugares.

A tarifa atual é de R$ 2,60 para o usuario padrdo, sendo que idosos com
idade acima de 60 anos, portadores de necessidades especiais e seus
acompanhantes, funcionarios das empresas operadoras do sistema e fiscais do
6rgéo gestor tem isencdo no pagamento da tarifa, sendo estudantes da rede publica
ou privada tem o beneficio do pagamento de metade do valor da passagem.

‘Atualmente o transporte coletivo urbano opera com um sistema de
bilhetagem eletrénica, foco de um projeto basico realizado em 2010 pela Prefeitura
de Pato Branco. Com este sistema de bilhetagem permitiu-se a utilizagéo de cartdes
inteligentes pelos usuarios do sistema podendo assim realizar compras de créditos
de passagens antecipadamente e também, quando permitido pela matriz de
integracéo, realizar integragdes dentro de um determinado periodo de tempo apés a
primeira utilizacdo do cartdo.

Com a implantacédo do sistema de bilhetagem denominada de Vale Facil, o
gerenciamento e fiscalizacdo das operagbes referentes ao sistema de transporte
ficou centralizada em uma central de Atendimento, onde trés funcionarios realizam o
atendimento ao publico e ao 6rgdo regulador.

A tabela a seguir apresenta a relagdo de linhas do sistema de transporte
coletivo, separados entre as duas Permissionarias.

Tabela 2 - gq in 1 Op re Transéangelo

204 - Bairro Sdo Jodo

206 - Bairro Vila Verde

208 - S3o Roque do Shopim

210 - Circular Interbairros |
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Tabela 3 - Nome das Iinhas em operagdo da empresa LP

102 - Av. Tupi 2

104 - Av. Tupi - Alvorada

106 - Av. Tupi - Sdo Vicente

114 - Av. Tupi - Reforco 5

118 - Passo.da Pedra

4.2. ITINERARIOS DAS LINHAS DO TRANSPORTE COLETIVO
URBANO ATUAL |

- Uma dos fatores para que um sistema de transporte coletivo se torne
eficiente € a acessibilidade do usuario ao sistema. Este fator esta relacionado ao
tempo e a distancia de deslocamento do usuario ao ponto de parada mais proximo
de sua origem e/ou destino.

O PlanMob, livro do Ministério das Cidades de 2007, traz referencias ao
deslocamento médio ideal para o usuario acessar o sistema de transporte. Em
cidade de grande concentracédo esses pontos ndo devem ser superiores a 400m de
- distancia, e em centros urbanos de menor concentragdo de usuarios néo ultrapassar
o0 500m. Diante disto o proximo mapa apresenta a cobertura espacial das linhas do
sistema de transporte coletivo urbano de Pato Branco.
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Kilometers:

X" -
Mapa 3 - Cobertura espacial de 400m das linhas de transporte coletivo.

A densidade demografica 134,25 hab./km?, somado ao relevo acidentado da
regido urbana, foram premissas estabelecidas para andlise da cobertura espacial
das linhas atuais do transporte coletivo, com uma faixa de cobertura de 400m de
distdncia em relagdo ao eixo das linhas. Esta medida garante a populacéo
condi¢gdes de mobilidade e também acessibilidade completa ao sistema.

No mapa acima, é possivel observar que Pato Branco apresenta boa
acessibilidade em relacdo a distancia percorrida pelo usuario até a linha de
transporte coletivo mais préxima, pois em quase totalidade da area urbana existe,
em relagéo a cobertura espacial, acessibilidade ao transporte coletivo.

www.logitran.com.br 19
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Mapa 4 — Concentragéo das linhas do transporte coletivo

O namero de viagens por linha no horario de pico oferecido pelo servigo de
transporte coletivo também é um fator preponderante para analise da eficiéncia do
sistema, 0 mapa abaixo apresenta o nimero de viagens oferecido pelo sistema na
hora pico manha nas vias da area de estudo.

As vias de maior concentracdo de linhas por sua vez também concentram a
maior quantidade de viagens na hora pico manha. '

Mapa 5 - Namero de viagens por via na hora pico manhé

www.logitran.com.br ' 20
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As principais figuras e mapas deste Projeto Basico podem ser visualizados
em anexo.

4.3. HISTORICO DOS DADOS OPERACIONAIS

O historico dos principais dados operacionais como demanda e
quilometragem do sistema de transporte coletivo sdo indicadores lmportantes para o
planejamento de um novo sistema de transporte coletivo.

_ A tabela e grafico a seguir apresentam a evolugdo e a sazonalidade da
demanda do sistema de transporte coletivo no periodo de Abril de 2011 a outubro
de 2014.

A média de passageiros mensais do sistema de transporte coletivo urbano é
de 245.718, os usuarios que recebem o beneficio do pagamento de 50% da tarifa,
estudantes, representaram em média 13,8% ao ano do total de usuarios do sistema.

Passageiros Mensais

2011 esmlww2012 w2013 enlue2014

210.000
190.000
170.000
150.000

Passageiros
N
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<

Gréfico 9 — Histdrico de passageiros mensais
Fonte: Prefeitura de Pato Branco, 2014
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Tabela 4 — Histérico de passageiro do ano 2011 Taela 5 - Historico de

passageiro do ano 2012

Fevereiro NFevereiro 190.670 14.969 205.639

ril 212.268  50.621

Outubro  200.852 55.975 256.827 Outubro  219.093 49.567  268.660

Dezembro 200.666 17.406 218.072

Dezembro 186.854 26.410 213.264

Tabela 6 - Histérico de passageiro do ano 2013 Tabela 7 - Histérico de passageiro do ano 2014

Fevereiro 198.744 26777 225521  Fevereiro 210.881 35361 246.242

e

Abril 227.507 43.476 270.983 ’ ) Abril 210.923 46.526 257.449

Dezembro 199.813

v A quilometragemfem a sua sazonalidade apresentada entre abril de 2011 e
outubro de 2014.

Em 2014 a média de quilometragem mensal do sistema de transporte coletivo

urbano foi de 118.951 km rodados, este nimero representa um aumento de 1,7%
em relacao ao ano de 2013.
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Y

Quilometragem Mensal
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Gréfico 10 — Histdrico de quilometragem entre 2011 e 2014
Fonte: Prefeitura de Pato Branco, 2014.

Tabela 8 — Histérico de quilometragem entre 2011 e 2014
Fonte: Prefeitura de Pato Branco, 2014.

Abril  99.671 113197 117.139 122781

Junho  100.812

i

Outubro 107.283  119.414  123.992 127.747

F‘Dezaehmbro* 109.509  105.211 116.705 110.142
Projega e 2014

A relacdo da demanda entre os dias Uteis, sdbados e domingos esta
apresentada no grafico abaixo. Os dados para esta analise sdo de um periodo tipo,
isto é, de datas onde nao houve nenhuma interferéncia da demanda e da oferta com
a proximidade de feriados e/ou de outros eventos atipicos no Municipio. Estes
dados sé@o do més de setembro de 2014 e foram fornecidos pela contratante através
de relatorios da bilhetagem eletrénica.
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Tabela 9 — Média de Passageiros por tipo de dia.
Fonte; Relatério de meia viagem, setembro 2014

Demanda Didria

awe Dias Uteis  @somm Sdbados  swazes Domingos

Passageiros

,D - H Py 7
00660660000000 S O OO OO
SO S S 000@000@@0000@0
F G EEE S S SHNNARCIN N SN PR S A v vl NS

Gréfico 11— Perfil da demanda dos dias tteis, sabados e domingos
Fonte: Relatério de meia viagem, setembro 2014

A demanda dos sabados, em média, representam 39,46% da demanda de
um dia atil, e os domingos representam 10,87% da mesma. A tabela abaixo
apresenta a esta relacao.

Tabela 10 — Passageiros por tipo de dia
Fonte: Relatério de meia viagem, setembro 2014

13.487 5.321

O perfil da demanda diaria do sistema permite a verificacao e o conhecimento
mais profundo em relagdo ao comportamento da demanda e as flutuagdes por faixa
horaria. Este perfil sera utilizado para o planejamento e o redimensionamento da
nova rede de transporte, trazendo assim a compat:b:hdade entre a demanda e sua
oferta durante o periodo do dia.
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Perfil da Demanda
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Gréfico 12 — Perfil da demanda dia dtil.
Fonte: Relatério de meia viagem, setembro 2014

A quantidade de passageiros por dia tipo e por linha esta apresentada na
tabela abaixo.
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Tabela 11— Passageiros/dia por tipo de dia
Fonte: Relatério d ja Vi tembro 2014

113 - AVENIDA TUPI - REFORCO 04 ' ' 34

115 - AVENIDA TUPI - SAO ROQUE DO CHOPIN 135 35

117 - INTERBAIRROS 01 467 182

119- INDUSTRIALOL 0 112

1201 - BAIRRO SAO CRISTOVAO » 82 673 173

203 - LINHA CIRCULAR BAIRRO PLANALTO 1.054 231

205 - BAIRRO SAO ROQUE 664 24

207 - LINHA CIRCULAR GUARANI 383 1149 827

209- LINHA UTFPR FADEP | 230 9

4.4. ESTUDOS DE CAMPO

Os estudos de campo compreendem na realizacdo das pesquisas no sistema
de transporte coletivo. Estas pesquisas tém como objetivo levantar subsidios para
as proximas etapas do projeto, como o diagnéstico do sistema, simulacdo e
modelagem da demanda e as simulagées de alternativas para o novo sistema.
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‘ Foram utilizados os handhelds, computadores de méo, para a realizagao das
pesquisas. A utilizagdo destes equipamentos tem alguns beneficios como a
diminuicdo no tempo de pesquisas e tabulagdo posterior dos dados e erro da
digitacdo quase nulo.

A pesquisa realizada foi de origem e destino (OD) que tém como objetivo de
obter dados amostrais para caracterizar a distribuicdo do padrao dos desejos de
viagens dos usuarios do transporte coletivo urbano municipio de Pato Branco.

Esta pesquisa fornecera subsidios para a montagem da matriz de viagens do
- transporte coletivo urbano da cidade em um determinado periodo, pico manha e/ou
tarde, onde sera utilizada para as simulagdo e modelagem da demanda do sistema.

4.41. METODOLOGIA

A Pesquisa de origem e destino compreende basicamente de trés fases
distintas: ‘

gl Planejamento, esta fase compreende uma série de atividades
consecutivas como a definicdo das areas de estudo da pesquisa
(setores censitarios, bairros, vilas e principais referéncias), preparacéo
da base cartografica, dimensionamento da amostra para cada linha,
preparacdo dos equipamentos utilizados (como computadores de méao
alimentados por softwares especificos), treinamento dos pesquisadores
e se possivel a divulgacdo da realizagcdo da pesquisa a populagao
através de campanhas informativas.

gl Coleta de informagées, esta fase compreende a realizacdo das
' pesquisas propriamente dita.

. 8@l Tabulagdo dos dados obtidos, de posse das informagdes capturadas
- em campo, procede-se a sua analise e processamento para verificagdo
de sua consisténcia e ajustes fornecerdo as tabulacées basicas dos
dados solicitados. As informacgdes obtidas pela Pesquisa OD devem ser
expandidas, ordenadas e analisadas com o propésito de estabelecer
relagdes basicas das varidaveis de andlise e projetar tendéncias de
alteracdo no sistema.

A pesquisa é realizada por pesquisadores devidamente identificados, onde
embarcados nos veiculos do sistema, capturam uma série de dados sobre a viagem
que estdo realizando, primeiramente para caracteriza-la e possibilitar a tabulacéo e
expansdao posterior destes dados.

Apés esta caracterizacdo, os pesquisadores questionam uma amostra dos
usuarios com perguntas como o motivo .da viagem, onde se inicio esta viagem
(enderego completo e/ou bairro e referencia préxima), qual o destino da viagem
(enderegco completo e/ou bairro e referencia préxima), se houve necessidade de
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embarcar e uma linha anterior e qual seu nome e se havera a necessidade de
complementar sua viagem com outra linha, também fornecendo sua identificacdo.

Figura 3 - Equipamento para se realizar a pesquisas OD embarcada.
As entrevistas de origem e destinos sdo sempre realizadas em uma amostra
dos usuarios, devido sua impossibilidade de tempo e de recursos para uma amostra
completa. O desafio consiste em realizar uma amostra que consiga identificar os
padrdes que permitam montar modelos confidveis para a analise do sistema.

4.41. EXECUCAO E RESULTADOS

O 'inicio das pesquisas se deu com o treinamento dos pesquisadores
realizado pela equipe técnica da Logitrans, com supervisdo da Contratada, apés o
treinamento foram realizadas pesquisas testes para verificagdo do aprendizado.

As pesquisas de OD embarcada foram realizadas entre os dias 16 e 22 de
outubro de 2014 em todas as 30 linhas do sistema entre as 04h30min e as
09h00min e das 15h30min as 20h00Omin. Os pesquisadores realizaram, no pico
manha 761 (setecentos e sessenta e uma) pesquisas, o que equivale a 25,10% da
demanda, enquanto no pico tarde teve um total de 652 pesquisas, o que representa
30,32% da demanda do pico tarde.

Os resultados obtidos através deste tipo de pesquisa sdo inimeros, alguns

dos resultados preliminares podem ser observados, como os motivos da viagem nos
picos pesquisados. '
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Tabela 12 --Quantidade de entrevistas realizadas no pico manhéa

Casa
Trabalho

_Estudos 0,8%
Saude = 1,8% 0,1%
i Compras 0,8%

Lazer

Motivo de Viagem : Motivo de Viagem
) Origens Destinos
04% _ # Casa
01% 2% atrabalho
L \_02% }
oo & Est’udos
\ @ Satde
\ @ Compras
01% Qs% # Lazer
& Outros

* Grafico 13 — Motivo de viagem — pico manha.

As viagens do pico da manhéa apresentam grande concentracédo do inicio das
viagens no domicilio do usuario, 90,8%, com mais da metade deste percentual,
62,5%, com destino no trabalho seguido por estudo com 12,7%.

Tabela 13 - Quantidade de entrevistas realizadas no pico tarde.

Casa

Trabalho 46,7% 02% - 22%  0,2% 0,2% 0,1% . 0,3%
- Estudos 12,5% 0,1% 0,3% 0,2%  0,1% |
Satide 3,9% 0,1% '
‘ Compras 3,8% 0,1%
Lazer 1,7% 0,1% 0,4% 0,1% 0,2%

Outros

: No pico da tarde apresentam grande concentragdo do inicio das viagens no
trabalho, sendo 49,9%, com a maioria retornando ao seu domicilio, 72,1%, seguido
pelo estudo com 11,9%.
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Motivo de Viagem Motivo de Viagem
Origens Destinos
' — 04%

# Casa
# Trabalho
# Estudos
® Satide

O\_02% ® Compras

03% = Lazer

# Outros

Gréfico 14 - Motivo de viagem — pico tarde.

4.5. ELABORACAO DA REDE DE SIMULAQAO

A elaboracdo da rede de simulacdo e a modelagem da demanda do
transporte coletivo foram criadas com a utilizagido do software EMME, da produtora
de soffware de modelagem INRO, este aplicativo tem auxiliado o processo de
suprimentos de transporte e projecdes de demanda para médias e grandes cidades
no mundo inteiro.

Para se criar um modelo de simulacdo de transporte coletivo urbano
necessita-se de processos sequéncias de muita complexidade. Estes processos
estdo descritos de forma geral neste item, para o entendimento da sequéncia e do
método utilizado para as simulagées.

A compilacdo de dados geograficos da regido de estudo possui suma
importancia durante a etapa do desenvolvimento do modelo matematico.
~ Informagées como densidade e distribuicdo viaria, relevo, hidrografia e clima podem

qualificar parte do comportamento de mobilidade da populacdo e sdo detalhes
indispensaveis na definicio de zoneamento do estudo. Por sua vez, levantamentos
socioeconémicos — populacéo, renda, uso do solo, frota e indices de motorizagéo da
populacéo local, possibilitam uma analise cruzada com resultados das pesquisas e
modelagem, sendo uma ferramenta essencial no processo de entendimento do perfil
de viagens do municipio e calibragem do modelo matematico de simulagdo do
sistema. Tais dados sdo coletados em institutos de pesquisa (IBGE), instituicbes de
ensino, 6rgaos gestores e/ou empresas especializadas.

A criagdo do modelo passa por algumas etapas. A primeira delas € a
definicao da area de estudo e do sistema de zoneamento que serd empregado no
estudo, esta etapa normalmente abrange toda a drea em que ha disponibilidade de
servicos de dnibus regularizados ou alternativos.

Para analisar as viagens na area de estudo, toda a regido (interna e entorno

externo) precisa ser dividida em um nimero de zonas, assim os deslocamentos
podem ser identificados conforme a figura abaixo.
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Figura 4 - Representacédo da érea de estudo para anélise, Manual do BRT,2008

O zoneamento é realizado a partir dos setores censitarios do IBGE, 2010,
apresentados na a seguir para o0 municipio de Pato Branco. Como base para seus
estudos o IBGE divide as cidades em setores censitarios, onde o setor € a menor
unidade territorial, formada por area continua, integralmente contida em area urbana
ou rural, com dimensdo adequada a realizacdo da coleta de dados por um
pesquisador que vai a campo por ocasido do censo. O setor constitui um conjunto
de quadras, no caso de area urbana, ou uma area do municipio, no caso de uma
area nao urbanizada.

“Figura 5 — Representacédo dos sefores censitarios de Pato Branco/SP, IBGE, 2010
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O municipio de Pato Branco contempla 165 setores, sendo 16,3% dos
setores classificados como rural, o restante, séo do tipo urbano.

Neste propdsito os setores censitarios tem funcdo de auxiliar e nortear a
criacdo- do zoneamento que & a base para toda a modelagem da demanda. A
divisdo elaborada para o censo populacional, no entanto tem um niimero excessivo
de setores para o planejamento e modelagem de sistemas de transporte coletivo,
com isto é usual agrega-los em zonas maiores.

Ap6s agregados os setores censitarios formam o zoneamento, que no caso
deste estudo constitui em 54 zonas. A seguir apresenta estas zonas. ‘

Figura 6 — Centroides e conectores

Boa parte do esforco da montagem do modelo de simulagéo do sistema de
transportes se concentra na preparagéo do banco de dados. Ele é a representacéo
da infraestrutura de transportes presentes, e representara, quando combinada a
matriz de viagens, as atividades socioecondmicas da populacédo na area estudada.

Além da criacdo do zoneamento, o processo de modelagem envolve a
determinacdo de caracteristicas das vias da area estudada. No caso de Pato
Branco, utilizou-se da classificacdo de hierarquia viaria presente no Plano Diretor do
Municipio, como base para determinagéo das velocidades médias das vias.

Na revisdo do Plano Diretor do Municipio, 2006, foram classificadas as vias
nas seguintes categorias:
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Rodovias Estaduais e Federais;
Vias estruturais;

Vias arteriais;

Vias coletoras; e,

Vias marginais;

Vias locais.

Sao consideradas Vias Estruturais os eixos estruturantes componentes do
sistema’ principal de circulacéo viaria, onde os eixos do sistema viario possibilitam o
acesso aos lotes lindeiros que, interligados as vias coletoras e locais, possibilitam a
circulacéo entre diversas regides da cidade.

Séao consideradas vias coletoras os logradouros contribuintes indispensaveis
a articulagdo das vias arteriais entre si e de composi¢éo do sistema de comunicagao
interbairros.

Sao consideradas vias locais os logradouros destinados a caracterizados
como de circulacéo intrabairro ou de areas especificas.

A rede viaria foi verificada e atualizada de modo a corresponder com a rede
- viaria atual existente, para em seguida ser convertida a um padrdo de arquivo de
texto. Nele, estardo contidas informacdes sobre suas intersegdes — também
chamadas nodes ou nés — e sobre seus eixos vidrios — comumente tratados por
links. Nesta etapa, a rede sera SImphﬂcada em termos de visualizagdo (o
detalhamento visual das vias — curvas, intersegdes, canteiros centrais, etc.) em
funcdo do detalhamento matematico das mesmas.

Tal simplificagdo tem especial importancia durante o processo de calibracao,
indispensavel etapa da modelagem, na qual é demandado intenso controle sobre a
rede e suas caracteristicas, tais como velocidade, extensédo, paradas de 6nibus,
acesso dos usuarios a rede de linhas. Além disso, a simplificagdo da rede viaria
viabiliza tempos de processamento da simulacdo e aumenta a possmalldade de
testes em busca de melhores alternativas.

A area de modelagem tem termos especificos que serdo explicados de forma
a facilitar a compreensao do contetdo e dos resultados.

451. NOS

Representacdo matematica de interseg¢des viarias ou mudanca de direcédo de
uma via, definido com base nos itens constantes a seguir:

gl ID: Serve como parametro identificador do né dentro da rede viaria.
Deve ser unico e sera utilizado em todas as exibicbes de redes e
posteriores relatérios providos pelo modelo;

dl Latitude e longitude: Parametros de localizacdo geografica do né; e,
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gl Ui1, Ui2 e Ui3: Campos para incluséo de atributos extras para utilizacao
do modelador.

Aqui também estdo inclusos os nés do tipo “centroides”, usualmente o centro
geométrico das zonas definidas durante a etapa de zoneamento da area de estudo,
e que representardo os pontos iniciais e finais das viagens (origens e destinos),
apresentado na figura anterior, representados por um circulo vermelho.

452. LINKS

Representacao da infraestrutura viaria em si dentro do modelo e que sempre
define um eixo direcional, sempre iniciando no “né i” (ou i-node) e terminando no “n6
i’ (ou j-node), unicos nesta combinagdo. Outras caracteristicas sédo definidas
conforme a

Além dos eixos que representam vias fisicas, existem também os
denominados “links conectores”, eixos conceituais com a funcdo de ligar os
- “centroides” a rede viaria do modelo, apresentados na figura anterior, representados
na cor azul. '

‘Abaixo um exemplo de rede viaria pronta para modelagem, ja inserida no
software EMME.

Figura 7 — Representagédo da rede viaria

4.5.3. REDE DE LINHAS DE TRANSPORTE

A insercéo das linhas de transporte coletivo atualizadas no modelo ocorre de
forma conjunta com as entradas anteriores, juntamente com as informacgées
operacionais como velocidade média, frequéncias, nimero e tipologia dos veiculos
utilizados por cada linha.

Abaixo, um exemplo de representacéo de linhas de transporte (em azul claro)
- com destaque a um itinerario e suas respectivas paradas.
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Figura 8 — Exénﬁj [o] ‘ rpresentag das linhas de trahSpon‘e no modelo omputacional

4.6. ANALISE DA MATRIZ DE VIAGENS

Os resultados das pesquisas de campo, como a pesquisa OD, foram os
pardmetros utilizados, para a montagem da matriz de viagens do sistema de
transporte coletivo urbano. ’

Esta matriz identifica o niimero de viagens realizadas entre cada combinagio
-de origem e destino, sendo a principal fonte de dados do modelo computacional,
pois contém os desejos de viagem dos usuarios para um periodo de analise.

Essa matriz € montada a partir do zoneamento, representados pelos
centroides, trabalhando, portanto, com 54 opgdes tanto de origem quanto de
destino, gerando uma matriz com 2.916 possibilidades de combinacdes de viagem.
Essa matriz gerada permite a identificacdo das principais regides de geracédo e
atragdo de viagens no horario de pico manha. '

A matriz compreende o perfil com os desejos de viagem dos usuéarios do
sistema de transporte coletivo de Pato Branco no periodo de pico manh3, entre
06h00min e 08h0Omin. Apesar da matriz de viagens representar este perfil
supracitado a demanda apresentada é apenas de uma hora, onde ha maior
carregamento do sistema, este periodo é entre as 06h30min e as 07h30min,
segundo dados de catraca capturados do sistema. A demanda estimada desta hora

foi de viagens 1.814 viagens.
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Nas figuras a seguir é apresentada a geragdo, origens, e a atracao, destinos,
de cada zona da matriz de viagens. Estas figuras podem também ser visualizadas
no anexo.

Pode se observar que a origem das viagens se concentra nos bairros
periféricos (sul e oeste), onde ha moradias com demanda para o transporte coletivo,
devido ao afastamento dos principais pontos de atragao da cidade, o centro e regido
das Universidades UTFPR e FADEP.

Por Pato Branco ser um polo de ensino para a regido as Universidades e
faculdades da cidade, atraem um percentual razoavel da demanda no periodo da
manha.

'Flgura 9 — Origem e destino de viagens na hora pico manha

Com a construgdo da matriz de viagens é possivel analisar os desejos de
viagens de cada zoneamento. :

A linha de desejo representa o nimero de viagens produzido e atraido pelas
principais zonas modeladas.

Nas figuras a seguir e possivel verificar as principais produgdes de viagens.
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' Mvabva 8- Linhas de desejo com mais de 20 viagens, na hora pico manha.

Outra matriz a ser contemplada pelo estudo é a matriz de viagens dos
fretamentos realizados para algumas fabricas e inddstrias da regido urbana. Esta
matriz de viagens foi elaborada por dados provenientes das Empresas e da
Prefeitura Municipal e serd agregada a matriz de viagens do pico manha para o
planejamento do sistema proposto.

‘Seréo utilizadas duas matrizes, uma com viagens anteriores as 06h30min e
outra agregada a matriz pico manha com mais 363 viagens do atual sistema de

fretamento, totalizando para a matriz pico manha proposta um valor de 2.167
viagens/hora.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Pato Branco, 2014.
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Tabela 14 — Matriz Pico Manha - Proposta
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Tabela 15— Matriz de viagens anterior as 06h30min
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4.7. RESULTADOS DO‘ MODELO COMPUTACIONAL

A modelagem de sistemas de transporte é conceitualmente dividida em duas
partes: a “oferta” — isto €, infraestrutura de transporte efetivamente fornecida,
especialmente em termos operacionais: itinerarios, frequéncias, velocidades médias
e etc., como apresentado nos itens anteriores deste documento — e a “demanda”, ou
seja, a parte do modelo que definird as caracteristicas socioeconémicas da regido,
neste caso, zonas de geracdo de viagens, de atracdo e os volumes destes pares,
matematicamente caracterizadas pela matriz de origens e destinos da area a ser

estudada.

Depois de construido o modelo computacional, realiza-se o processo de
alocacdo da demanda, que correlaciona as partes de “demanda” e da “oferta” do
sistema e é o primeiro passo para a criagdo do cendrio base, onde serdo realizadas
comparacoes entre os resultados da alocacido e os resultados pesquisados em
campo. Conforme estes dois valores convergem, o modelo torna-se uma ferramenta
mais confidvel e a partir do qual sera possivel realizar analises de cenarios com
alternativas diversas e verificar seus impactos sobre o sistema.

_ O processo de calibragdo consiste principalmente na analise, checagem e
ajustes de algumas variaveis com importante impacto na definicao da escolha entre
as opgdes de viagem disponiveis a um par origem/destino (baseada no custo e
tempo que ela representa). Entre eles:

gl Acessibilidade geral nos acessos, adequacéo dos pontos de paradas e
conectores;

jie

Velocidades do Transporte coletivo;

e

Intervalos dos 6nibus (headway);

e

Disposigcao dos pontos de parada

. 4

Tarifas e pardmetros de importancia no tempo de espera, integracéo,
tempo dentro do veiculo, de caminhada, etc.;

A partir do momento no qual o cenario base é declarado satisfatério —
preferencialmente com o auxilio de profissionais ligados ao sistema de transporte
em estudo —, ele é validado, e seus resultados passam a ser analisados em busca
de otimizagées e melhorias do sistema.

Estas modificagdes sdo analisadas de maneira agrupada ou isoladamente
para verificacdo das diferencas de comportamento que elas estimulardo. Estes sdo
os cenarios denominados como cendrios futuros ou alternativos estdo
apresentadosnos préoximos itens destedcumento.

A partir deste item, apresentam-se os resultados dos carregamentos das
linhas em diferentes regides da cidade para o periodo do pico manha, periodo de
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maior demanda do sistema. Os resultados s3c mostrados por eixos viarios da
cidade ‘com o volume de passageiros sendo exibido nas vias de passagem das
linhas. ’ '

Os volumes mostrados correspondem ao total de passageiros transportados
em uma hora pico. :

4.7.1. EMBARQUES E DESEMBARQUES

A distribuicdo embarques no pico manha é apresentada na figura abaixo
onde é possivel observar que bairros periféricos, afastados da regido central, na
zona sul, oeste e na parte do eixo sul da Av. Tupi, contemplam a maior parte dos
embarques neste periodo.

Mapa 9 - Distribuigdo dos embarques iniciais no pico manha

Os desembarques, apresentados na figura a seguir, estdo concentrados na
regido central, principal ponto de atracéo de viagens na cidade de Pato Branco e na
regido das Universidades UTFPR e FADEP localizado no norte da cidade.
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. Mapa 10 - Distribuigdo dos desembarques finais no pico manh3

4.7.2. CARREGAMENTO DA DEMANDA DAS LINHAS

A figura a seguir apresenta uma visdo geral do sistema com a alocacéo da
demanda entre as diferentes linhas de transporte coletivo atualmente em operagao.

As maiores concentragées de passageiros ocorrem no eixo da Av. Tupi
chegando préximo ao centro a 633 passageiros na hora de maior movimento no
periodo da manha. Nas imediagcdes da Faculdade este numero chega a 391. A

figura a seguir apresenta este carregamento da demanda nas vias da cidade de ato
Branco.
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Mapa 11 - Carregamento da demanda das linhas no pico manha

A figura abaixo apresenta detalhes do carregamento da demanda na regido
central da cidade.
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4.7.3. RESUMO OPERACIONAL DO MODELO

A tabela a seguir apresenta um resumo por linha dos principais dados
operacionais como sua extensao, intervalo, quantidade de passageiros e volume
maximo. ’ ‘
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Tabela 16 - Resumo operacional por linha

103 1 Gralha Azul P 1797 43 252 54
e : st

s éw r:z**’i» .

s

_— . » ) s x s m%u?g&
e

wC:rc):.SE’Ianalto )

Transagelo )

Transag

S Hi o “ e Gt i i
210 Interbairros Transagelo 21 35 27,0

Nos anexos estdo apresentados detalhes por linha do resumo operacional do
modelo para hora pico manha.

Os resultados iniciais da modelagem da demanda do sistema atual de
transporte publico de Pato Branco serdo utilizados para comparagdo com o novo
sistema proposto a ser apresentado neste documento.

Para desenvolvimento de uma proposta de novo sistema sdo testadas
variacdes no sistema atual, essas alteragdes seguem as seguintes diretrizes:

gl Melhor alocagdo da oferta dos servigos de transporte nas vias e eixos
preferenciais de deslocamento, com menor dispersao de itinerarios em

vias nao adequadas 3 circulagéo de veiculos de transporte coletivo;

gl Atender as especificagdes técnicas do objeto de estudo;
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5. NOVA REDE DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO

- A nova rede de transporte coletivo de Pato Branco foi desenvolvida através
dos desejos de viagens dos usuarios do sistema, e das pesquisas de origem e
destino. Esta proposta considera também a demanda dos trabalhadores que
realizavam seu transporte até as fabricas e industrias da cidade através de veiculos
fretados.

O itinerario das linhas proposta foi desenhado com o objetivo de tornar mais
eficiente o sistema, realizando os deslocamentos de forma mais objetiva e alinhada
com o desejo de viagem de cada regido da cidade. As linhas foram
redimensionadas com veiculos com capacidade e frequéncias ajustadas de acordo
com a necessidade de cada regiao.

O sistema proposto é constituido de 19 linhas regulares, com operagao entre
as 06h00min até 21h0Omin e 14 linhas que realizardo viagens em horarios
especificos de entradas e saidas de grandes polos geradores de viagem. A frota
-operacional estimada é de 29 veiculos.

Qs itinerarios e demais dados operacionais destas linhas estdo nos anexos
deste documento. A figura abaixo apresenta as linhas propostas.

e

Ea

Hilgmefers

Figura 12 - Rede de linhas broposta para 2015
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5.1. FAIXA DE COBERTURA ESPACIAL

Toda e qualquer proposta deve garantir ao usuario a mesma ou melhorar a
faixa de cobertura espacial e com isto a acessibilidade do usuario ao sistema. A
figura a seguir apresenta a cobertura do sistema proposto, considerando uma faixa
de cobertura espacial de 400 metros para ambos os lados das vias por onde
passam as linhas de transporte coletivo.

Legenda:
[E22] Cob. Espacial 460m
Y

Kilomaeters

Figura 13 - Cobertura do Sistema Proposto para 2015

Observa-se que mesmo com o sistema proposto, ndo ha qualquer redugao da
area de cobertura do sistema, que continuard proporcionando atendimento as
principais regides da cidade de Pato Branco.

5.2. INTERVALO ENTRE VIAGENS

O intervalo de um sistema de transporte é resultado do dimensionamento da
oferta das linhas propostas, portanto foi ajustado o intervalo de cada linha
considerando as alteragGes de itinerarios bem como a demanda de cada linha. O
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grafico abaixo apresenta a distribui¢do das linhas por intervalo do sistema no horario
de pico manha.

- Intervalos Propostos

& até 15 min.

# Entre 15 e 25 min
# Entre 25 e 35 min
® Entre 40 e 50 min

# Até 60 min.

Grafico 15 - Distribuigao das linhas por intervalo na proposta

5.3: ,VINTEGRA(;AO ENTRE AS LINHAS PROPOSTAS

As linhas do sistema de transporte coletivo de Pato Branco foram
redesenhadas, utilizando o conhecimento do desejo de viagens dos usuarios,
através das pesquisas de origem e destino, e a premissa da integracdo temporal
entre elas.

Para haver integracéo temporal entre as linhas propostas se fez necessario a
concepcao de uma matriz de integracdo deste novo sistema, a qual determinara a
politica tarifaria de integracao entre as linhas do Transporte Coletivo Urbano.

Esta matriz de integracdo temporal possibilita ao -usuario realizar
transferéncias entre diferentes linhas do sistema licitado em um determinado
periodo de tempo, que no municipio de Pato Branco sera de 100 minutos. Para
chegar a este valor, foi considerado o tempo maximo para se completar a viagem
mais longa no municipio, considerando tempo de viagem, espera e caminhada para
realizagéo da integracao.

Diante disto, torna-se mais viavel a integragdo entre regides da cidade sem
onerar o sistema com criagéo de linhas somente para atender pequenos desejos de
viagens dos usuarios, tornando o sistema mais eficiente e aumentando a
acessibilidade e mobilidade dos usuarios.

O usuario podera realizar esta integracdo mediante a utilizacdo do cartdo de
transporte, que ira realizar verificagoes para permitir ou ndo a integragao entre as
linhas. ' ‘
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A Matriz de integracdo foi desenvolvida com base na premissa, em que o
usuario s6 pode utilizar a integracdo para complementos de viagens, isto &, somente
para realizar viagens em sentido Unico, nunca podendo realizar o retorno a sua
origem com um pagamento. Com isto, ndo esta permitido realizar a integracdo
temporal com a mesma linha em que o usuario entrou no sistema.

A elaboracdo da matriz considerou também que a partir do momento da
primeira utilizacdo do cartdo, o usudario podera utilizar uma segunda linha, desde
que o embarque na 22 linha ocorra até o limite de tempo estabelecido, neste caso
sera de 100 minutos.

Foram considerados os itinerarios das linhas de acordo com os seus sentidos
de viagens, que pode ser observado nas tabelas a seguir.

As linhas foram divididas por sentido sendo, sendo atribuidos os nimeros 1
(ida) e o nimero 2 (volta) para o sentido inverso.

a 102

Figura 16 — Divisdo dos sentidos linha 103 Figura 17 — Diviséo dos sentidos linha 104
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Figura 21 — Diviséo

s
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Figura 28 Dlwsao dos sentidos Ilnha' 115

Figura 29 — Diwsao' os sentldos hnha 11 6
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linha 117 Figura 31 — Divisdo dos sentidos linha 118

F/gurgi 32 — Divisdo dos sentidos linha 119

A matriz de integracdo apresentada a seguir é uma sugestdo de integracio
do drgao regulador, sendo qualquer sugestdo e/ou alteragdo devera ser avaliada
pelo mesmo.

Na matriz de integracdo a seguir estdo todas as possibilidade de
transferéncias do conjunto de linhas propostas, onde a letra “N” representa que nao
pode ser realizada integracéo entre estes pares de linhas no sentido especificado.

As linhas dos trabalhadores ndo estdo na matriz de integragéo, pois elas tém

a integracao liberada com todas as linhas regulares do sistema proposto e somente
nao permite integracdo com ela mesma.
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Tabela 17 — Matriz de integragéo entre as linhas.regulares propostas
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5.4. PROJETO OPERACIONAL

5.4.1. DIMENSIONAMENTO DO SISTEMA

Para o dimensionamento do sistema foi adotado o perfil de oferta obtido a
partir dos dados da bilhetagem eletrénica fornecidos pelo Municipio, apresentado no
grafico abaixo. Nos sabados foi considerado um valor de 60% da oferta, e aos
domingos, 30%.

Perfil da Oferta Proposta x Demanda
Dias Uteis

3000,0

2500,0 -

2000,0

1500,0

Passageiros

1000,0

O O O O O W} O O & ) O O Y O O O O O O
S S R P N T S R Y S Y- SN O S S
B R\ AR AR AN RN N N H SN - Y S oS

Grafico 16 — Perfil oferta proposto com a demanda projetada.

Na tabela abaixo apresentamos o dimensionamento das linhas do sistema
proposto. Nela, consta o cédigo o novo cédigo da linha, nome, extenséo, tempo de
ciclo, velocidade meédia estimada, nimero de embarques estimados, volume
maximo estimado, tipologia do veiculo eleito a sua operagéo, intervalo em minutos,
nimero de carros alocados a sua operagdo, fator de ocupagdo dos veiculos,
nimero de viagens diarias (por tipo de dia) e estimativa de quilometragem media
mensal. .

Para as estimativas mensais foi considerado o modelo abaixo:

n .
PMM.= zEnx (NU ,x 252 + I;I: 2X 50 + -ND nX63)
1

PMM = Percurso Médio Mensal (km)
E = Extenséo por linha (km)

NU = Nimero de viagens dias Uteis da linha
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NS = Numero de viagens sabados da linha

ND = Namero de viagens domingos da linha

Serao apresentadas duas tabelas uma com os dados do dimensionamento
das linhas regulares e outra com os dados das linhas convencionadas como linhas
do trabalhador.
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Tabela 18 — Dimensionamento das linhas regulares propostas

Basico

Basieo
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Tabela 19 — Dimensionamento das linhas do trabalhador

Basico
iR ey %Ef s
3 Sao Jodo/Passo da Pedra
e o "

va Espero

%05 Sao Cr‘rt(’)w}o INova Espero

B
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54.2. FROTA

A norma brasileira ABNT NBR 15570/2008 estabelece as caracteristicas
construtivas basicas e os equipamentos auxiliares aplicaveis nos veiculos
produzidos para operacéo no transporte coletivo urbano de passageiros, de forma a
garantir condigées de seguranca, conforto, acessibilidade e mobilidade aos seus

condutores e usuarios, independentemente da idade, estatura e condicéo fisica ou
sensorial. : '

Com esta norma técnica a os veiculos do transporte coletivo urbano de
passageiros foram classificados a partir de sua tipologia, composi¢cdo e classe,
considerando ainda as caracteristicas técnicas e operacionais das linhas onde sédo
utilizados. '

Tabela 20 — Classe de veiculo.
Fonte: NBR 15570/2008

ra as
Minimo de 30 passageiros, sentados
e em pé, incluindo area reservada
para acomodac&o de cadeira de
rodas ou cdo-guia.

Miniénibus

Minimo de 70 passageiros, sentados
e em pé, incluindo area reservada
para acomodacéo de cadeira de

Onibus Basico 16 14

Minimo de 100 passageiros,
sentados e em pé, incluindo area
reservada para acomodacao de
cadeira de rodas ou cdo-guia

Onibus Articulado 26 . 18,6

adeir od
* Admita-se o comprimento do 6nibus padron de até 15m, desde que o weiculo seja
dotado de terceiro eixo de apoio direcional.
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Diante disto, a tipologia de frota estimada para o sistema proposto consiste
em veiculos da tipologia miniénibus, midionibus e 6nibus basico. A frota operacional
estimada. corresponde a 29 veiculos e a frota total do sistema esta estimada em 32

veiculos, considerando reserva técnica de 3 veiculos, distribuidos conforme tabela
abaixo. '

Tabela 21— Distribuicdo da Frota

5.4.3. QUILOMETRAGEM MEDIA MENSAL

A quilometragem média mensal operacional prevista para o sistema proposto
ficou estimada em aproximadamente 183.689 quildmetros. Se estimarmos a
quilometragem ociosa em 3%, chegamos ao valor total de 189.200 quilémetros.

Tabela 22 — Estimativa

423

As tabelas a seguir apresentam as estimativas de quilometragem média
mensal para as linhas regulares e as linhas do trabalhador.

- Tabela 23 — Estimativa de quilometragem média mensal das linhas regulares

Mini 14.091 423 14.514
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5.4.4. PONTOS DE INTEGRACAO

Visando uma melhoria no conforto dos usudrios do Transporte Coletivo
Urbano do Municipio de Pato Branco, os pontos de integracdo foram
redimensionados. Para isto foi considerado uma capacidade maxima de 2
pessoas/m?. Os pontos deverdo ter 30 metros no seu comprimento, o equivalente a
duas vagas para 6nibus, e a largura minima é de 4 metros, que pode ser atingido
pelo avango dos pontos sobre o estacionamento, como mostram os croquis a
seguir.

Com estas medidas, os pontos de integragéo terdao 120 m? cada, o que
representa uma capacidade de 240 pessoas por ponto de integragao, resultando em
960 pessoas atendidas simultaneamente na regido central.

A

Figuré 33- Localizagéb dos ‘p'ontos de in”tegragéo

www.logitran.com.br 62




-\
LOGITRANS

RUA ToCANTING

I
/1

Figura 34 — detalhe dos pontos de Iocél/zagéo

5.5. - ESTUDO DO MODELO TARIFARIO

Este item consiste de uma sintese dos estudos realizados em relagédo aos
custos e investimentos previstos para o sistema proposto.
Os indicadores operacionais e valores apresentados, especialmente os

custos de insumos e recursos necessarios a operacdo dos servigos, referem-se ao
primeiro ano de implantacdo do novo sistema, nas condicdes operacionais

especificadas, com precos base de dezembro de 2014.

5.5.1. Indicadores Operacionais Previstos

A tabela abaixo apresenta os dados operacionais relevantes de frota e
quilometragem média mensal por tipo de veiculo. As quilometragens indicadas
correspondem a 1/12 avos da quilometragem prevista para um ano tipo com: 252
dias uteis, 50 sabados, e, 63 domingos e feriados. A quilometragem ociosa (ndo

operacional) foi estimada em 3% da quilometragem operacional.
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A demanda média mensal, com base anual, do sistema é de 293.250
passageiros equivalentes, ou seja, pagantes. O sistema de transporte contabiliza
ainda uma demanda de ndo pagantes, estimada em 41.300 passageiros mensais,
com direito a gratuidades previstas em lei, sendo assim um volume de passageiros
-transportado nao computado como demanda equivalente.

O IPKe (indice de passageiros equivalentes por quilometro) resultante de
uma demanda média mensal de 293.250 passageiros e de uma quilometragem
média mensal prevista em 189.200 km é de 1,5499 passageiros/km.

5.5.2. Coeficientes para Custos Variaveis, de Pessoal, de Capital
e Administrativo

5.5.2.1. Custos Variaveis

A tabela a seguir indica os coeficientes de consumo considerados para os
itens de custo varidvel: combustivel, lubrificantes, pneus e recapagens, e, pecgas,
acessorios e servigcos de terceiros.

Tabela 26 - Custos Variaveis - Coeficientes de Consumo

'5.5.2.1. Custos de Pessoal

A tabela abaixo apresenta os parametros de calculo considerados para os
itens de custo fixo relativos a pessoal de operagdo, manutencdo e administracao,
bem como, o percentual de encargos sociais e trabalhistas incidentes sobre os
salarios. O fator de utilizacdo de motoristas leva em conta a operagéo diaria sem a
necessidade de horas extras, além de pessoal para folga semanal, férias, plantées e
quebra.de escala. A carga hordaria considerada é de 44 horas com jornada de
07h20min horas, em seis dias por semana.
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Tabela 27 - Custos Fixo

# funcionarios/frota op. - - 2,1192

Manutencao

% sobre o salario base ‘ 0,4108

‘Encargos Sociais

'5.5.2.2. Custo Capital e Administrativo

A frota total de veiculos (operacionais e reserva) devera atender a idade
média de 5 (cinco) durante todo o prazo de concessdo e a idade maxima de 10
(dez) anos de fabricagéo.

A tabela abaixo apresenta os pardmetros de calculo considerados para
ccustos de capital: depreciacdo de veiculos, depreciacdo de maquinas, instalacées e
equipamentos bem como; o coeficiente para despesas gerais (administrativas); e, o
coeficiente de amortizagdo de eventual outorga onerosa minima, caso venha a ser
exigida. A depreciacdo de veiculos é determinada com base em método linear
considerando valor residual de 10% e vida util de 10 anos para todos os tipos de
veiculos. A depreciagdo de maquinas, instalagées e equipamentos, foi provisionada
de acordo com o manual de instru¢des de calculo de tarifas de 6nibus do GEIPOT
(Ministério dos Transportes). As despesas gerais administrativas foram
provisionadas em 2% ao ano, do valor do veiculo novo tipo leve (midiénibus) para
cada veiculo da frota total. O eventual valor de outorga onerosa foi provisionado
com-amortizacao linear em periodo de 10 (dez) anos de concessao.

Tabela 28 - Custos de Capital e Tributos

SRR L R G

Inst. Equip. % anual Valor V.No

. . e
Depreciagdo de Mag.

Amortizagao de Outorga % anual Outorga 0,1000

5.5.3. Remuneracao pela Operacéo e Investimentos a Realizar

A planilha de custos deve provisionar uma margem de remuneragao maxima
(entre 15 e 20%) sobre o Custo Total sem Tributagéo, tanto por compensacéao pelos
servicos prestados dentro dos padrbes operacionais estabelecidos pelo Municipio,
como pelo retorno de todos os investimentos previstos para inicio e durante todo o
prazo de concessdo estabelecido. Os investimentos compreendem a aquisicdo e
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renovagao de frota; disponibilizagdo de maquinas, instalagées e equipamentos
necessarios para a execucdo dos servicos; sistemas de cobranca de passagens,
controle e monitoramento operacional de veiculos; outorga onerosa (se exigida em
edital), bem como, quaisquer outros recursos materiais (estoques), tecnolégicos e
de seguranca.

2.5.4. Tributos Incidentes Sobre a Receita dos Servicos

A planilha de custos provisiona como tributos sobre o Custo Total dos
Servigos: o percentual de 2% a titulo de Imposto sobre Servicos e a contribuicéo de
2% a titulo de encargos previdenciarios (CPRB- contribuicdo previdenciaria sobre a
receita bruta). Outros tributos como PIS/COFINS néo séo incluidos por terem sido
desonerados pelo Governo Federal para os servicos de transporte urbano de
passageiros.

5.5.5. Valores e Precos de Referencia

A tabela abaixo apresenta os valores e pregos unitarios considerados como
referéncia para o célculo de custos e da tarifa técnica por passageiro pagante. Os
precos unitarios consideram os valores praticados no Estado de Parana, regido de
Pato Branco, tomando dezembro/2014 como més base.

Tabela 29 Valores e Precos Unitarios de Referéncia

Licenciamento weiculos

5.5.6. Valores de Outorga Minimo

Na hip6tese do Municipio de Pato Branco estabelecer na licitagdo de nova
concessdo modalidade que contempla a oferta de um Valor de Outorga e/ou
Investimentos em infraestrutura e equipamentos exclusivamente para o Sistema de
Transporte Coletivo, seria recomendavel se fixar um valor minimo de outorga ou
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valor a investir, considerando uma tarifa base do servigo. O valor de outorga minimo
por veiculo de frota operante (29 veiculos de acordo com o dimensionamento
operacional) pode ser fixado a partir do equivalente a R$ 20.000,00 (vinte mil reais),
por veiculo, aproximadamente 10% do valor médio dos veiculos novos.

5.5.7. Tarifa Vigente

O valor da tarifa base vigente por passageiro pagante é de R$ 2,60 (Dois
reais e sessenta centavos). A planilha de custos proposta, de acordo com as
recomendacbes deste memorial, estima como margem de remuneragdo por
operagéo e investimentos o percentual 16,93% sobre o custo total sem tributos.
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Mlnlﬁus

gg{* o

E CUSTOS - SISTEM

Y BRBTEEE ST s
8.327,16

Pessoal Operagao

Basico

Combustivel  Midibus 0,3333 2,295 34.423,61 161.804,56 0,8552
. Basico 0,4000 2,285 119.053,80
Minibus 0,0400 8.327,16 333,09
Lubrificantes . Midibus 0,0400 34.423,61 1.376,94 6.472,18 0,0342
Basico 0,0400 . . 119.053,80 4.762,15 .
Rodagem Mini'bus 0,00007059 940,00 963,02
Preus M[d@us 0,00004800 1.460,00 3.153,47 13.205,04 0,0698
Basico 0,00004800 1.460,00 9.088,55
Rodagem an!bus 0,00014118 240,00 491,75
Recapagem M{d{bus 0,00012000 420,00 2.267,91 . 9.295,95 0,0491
Basico 0,00012000 420,00 6.536,29
Pegas & Mi_n?bus 0,0042 177.620,00 222025
Acessorios Midibus 0,0042 231.976,00 6.765,97 28.023,90 0,1481

Hr R

Licenciamento e

N

S

X 22748 1.842,00 17.734,94  41.381,52 11232127 171.437,73 0,9061
Motaristas .
Pessoal Operagéo 2,1192 1.105,20 62.783,00 62.783,00 0,3318
Cobradores !
Pessoal Operagao 0,1000 1.842,00 77962 181911  4.937,57 7.536,30 0,0398
Fiscais/trafego
Pessoal de 0,1200 241.757,03 29.010,84 0,1533
Manutencdo
Beneficios 14.580,00 14.580,00 0,0771
Pessoal 0,0800 241.757,03 19.340,56 0,1022
Administrativo >

_Controle Operal

i

s
A

i

3.996,45

1.440,00

i

e 1,0000 38,74 116,23 309,93 813,58 1.239,73
Seguro Obrigatério
Despesas Gerais 0,0017 231.976,00 1.159,88 3.093,01 8.119,16 12.372,05 0,0654
Remuneragdo de 3.795,00 3.795,00 0,0201
Diretoria
Bithetagem e 180,00 0,0304

5.760,00

Amortizagéo de Outorga
Concesséo (120 meses)

5. Custo Total sem Rentabilidade (1+2+3+4)

Previdenciaria (

1SS (2%) + Contribuigao

6. Margem de Remuneracio
Operacio e Investimentos

CPRB=2%)

IPK - Indice de Passageiros por Quilémetro

L

Depreciagéo de Mi'ni'bus (¢! 177.620, :
Veiculos Midibus 0,0075 231.976,00 13.918,56 55.789,98 0,2949
Bésico 0,0075 240.476,00 37.874,97
Depreciagdo de M?nﬁbus 0,0001 177.620,00 53,29
Maq., Inst., Equip. M[d{bus 0,0001 231.976,00 185,58 743,87 0,0039
Basico 0,0001

4.833,33

608.024,03
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6. RECOMENDACOES

Para um eventual processo licitatorio futuro do sistema de transporte coletivo
urbano, que venha ocorrer decorrente dos estudos técnicos elaborados e presentes
no objeto deste contrato, recomenda-se a presenca de alguns anexos no processo
licitatério, descritos abaixo, que ndo constam do escopo deste projeto.

Nestes anexos estao descritas as especificagées minimas necessarias para o
funcionamento e administracdo dos recursos do transporte coletivo urbano pelo
poder concedente e para o concessionario, de forma a estabelecer um nivel de
servico satisfatério para os usuarios.

Abaixo estdo listados estes anexos e a descricdo dos itens minimos
necessarios.

6.1. 'ESPECIFICAQ(")ES DO SISTEMA DE BILHETAGEM
ELETRONICA

Devera conter os parametros da Lei n® 3.598/2011 e Decreto Municipal n°
- 5.866/2011 e anexos, que descreve a Central de Bilhetagem Eletrdnica.

6.2. . ESPECIFICACOES DE GARAGEM

. Devera conter as especificacdes minimas necessdarias para sua operacio
como a localizacdo da instalagdo, dentro dos limites do municipio, com area
recomendada de no minimo de 120m? por veiculo da frota e as especificagbes do
revestimento que sera utilizado.

Outras especificagbes necessarias para a garagem é de como serdo
realizados os abastecimento de combustiveis € o destinos de seus rejeitos, se
aplicado, as especificagdes sobre o sistema de lavagem da frota, especificacdes da
inspecdo e manutencédo da frota, sobre o almoxarifado, as especificacées da area
destinadas as lubrificacées e lavagens de pegas e chassis, da lanternagem e
pintura. A especificagdo sobre o funcionamento do setor de trafego e seu plantao,
portaria € administragdo também deverédo constar neste anexo.

6.3. ESPECIFICACOES DO SISTEMA DE VIGILANCIA DE FROTA

O sistema de vigilancia da frota devera descrever como sera realizada e
implantada a captura e armazenamento de imagens no interior dos veiculos, quando
em operagao comercial de forma a gerar um ambiente de controle e vigilancia que
iniba a ocorréncia de furtos, roubos, agressées, assédios e outros incidentes.
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6.4. ESPECIFICACOES DO SISTEMA DE MONITORAMENTO DE
FROTA |

Atualmente o sistema de monitoramento remoto da frota se tornou uma
ferramenta essencial na gestéo do transporte coletivo urbano. Neste anexo deverdo
constar os equipamentos necessarios para a implantagdo de um sistema que utiliza
equipamentos embarcados, instalados nos veiculos, para registro de posicdo
(coordenadas geograficas) ao longo do percurso, monitoramento de fungdes do
veiculo, transmissdo de dados. As informacgdes coletadas e transmitidas deverdo ser
processadas numa Central de Controle Operacional.

Este anexo devera especificar como se dara a coleta de dados da operacgéo
da frota ao longo do frajeto das viagens, permitindo a analises de dados
operacionais, determinando acdes sobre o despacho das viagens e sobre a
conducédo dos veiculos em trajeto de tal forma a garantir um padrdo adequado de
regularidade, consolidagdo do quadro geral da oferta do servigo por dia e periodo,
no dia subsequente a operacdo, oferecendo indicadores de cumprimento de
viagens, regularidade da operagdo, tempos de viagem e outros indicadores de
oferta.

6.5. ESTUDO DE ANALISE ECONOMICO-FINANCEIRA DA
CONCESSAO

Neste anexo o poder concedente devera disponibilizar as planilhas e a
descricdo do preenchimento da andlise econdmico-financeira da concesséo, a ser
produzida de acordo com metodologia e técnicas consagradas de engenharia
financeira e de economia, devendo permitir uma analise pormenorizada do
orcamento dos servicos a serem prestados, do fluxo de caixa da concessao e dos
indicadores de mérito pretendidos ou resultantes. No minimo, deverdo ser
apresentadas as seguintes planilhas:

gl Planilha de demonstracéo do custo variavel;
. 8l Planilha de demonstragdo do custo com pessoal;
gl Planilha de dembnstragéo do custo de depreciagao vdo capital;
gl Planilha de demonstragéo do custo de administragéo;
#l Planilha de fluxo de caixa, €;

&l Informagdes adicionais.
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7. ANEXOS

Anexo 01 — Distribui¢do populacional por setor censitario
Anexo 02 — Distribuicdo da renda média por setor censitario

Anexo 03 — Cobertura espacial de 400m das linhas do Sistema Proposto para
o Transporte Coletivo

Anexo 04 — Concentragdo das linhas do Sistema Proposto para o Transporte
Coletivo

Anexo 05 — Mapa de frequéncia das linhas do Sistema Proposto para o
Transporte Coletivo

Anexo 06 — Matriz de viagem pico manha

Anexo 07 — Linhas de desejos de viagem — Pico manha

Anexo 08 — Tabela matriz de viagem — Pico manha

Anexo 09 — Matriz de viagem proposta - Pico manha

Anexo 10 — Matriz de Viagens fretamentos

Anexo 11 — Carregamento da Demanda do Sistema Atual — Pico Manha
| Anexo 12 — Carregamento da Demanda Sistema Proposto — Pico Manha

Anexo 13 — Descritivo das linhas atuais

Anexo 14 — Descritivo das linhas propostas
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TRANSPORTES COLETIVOS LP LTDA, empresa permissionaria do Sistema de Transporte Coletivo

Urbano desta cidade, vem, através de seu representante legal, que abaixo assina, solicitar cépia do Projeto

Basico para modernizacio e atualizacio do atual sistema de transporte coletivo urbano de Pato Branco
elaborado pela empresa Logitrans.

Atenciosamente.

Pato Branco, 29 de maio de 2015.

xS
i ==

Rodrigo Vezaro

- Transportes Coletivos LP Ltda

SCOLETIVOS LP LTDA

CEP 85504 000 - PATO BRANCG ~ ﬁ!«%%& NA

BR3E - z-mall In@irn
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MUNICIPIO DE

PATO BRANCO

ESTADO DQ PARANA

GABINETE DO PREFEITO

Oficio n°® 62/2015/DPM Pato Branco, 1° de junho de 2015. g
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Senhor Presidente,

FYP R

bt

m

3
2T

Informamos Vossa Exceléncia que encaminhamos dia 28 de maio de
2015, por meio eletrénico o Estudo Tecnico e Projeto Basico do Transporte Coletivo
Urbano de Pato Branco, para a Senhora Simone Forselini, Assessora do Vereador

Guilherme Silverio e que a mesma se comprometeu em repassar o documento aos
demais pares dessa Casa de Leis.

Respeitosamente,

MARCI/ FERNANDES DE CARVALHO
N

Coordenadora do Comité Técnico

A Sua Exceléncia o Senhor
ENIO RUARO

Presidente da Camara Municipal
Pato Branco — PR

Rua Caramuru, 271 » 85501-064 » Pato Branco ¢ Parana

Fone/Fax (46) 3220.1544 www.patebrance.pr.gov.br




Cristina - Gabinete

De: Marcia - Departamento de programas e metas [dpm@patobranco.pr.gov.br]
Enviado em: segunda-feira, 1 de junho de 2015 11:24

Para: cristina@patobranco.pr.gov.br

Assunto: ENC: A/c Crestani, Barbara, Marilia, Giseli, Emerson

Anexos: Projeto Basico_PTB_V2.pdf

De: Marcia - Departamento de programas e metas [mailto:dpm@patobranco.pr.gov.br]
Enviada em: quinta-feira, 28 de maio de 2015710:13

Para: 'moneforselini@gmail.com’ ’
Assunto: ENC: A/c Crestani, Barbara, Marilia, Giseli, Emerson

7

Segue conforme combinado!

Este email foi escaneado pelo Avast antivirus.
- www.avast.com
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Emda do Parand

VEREADOR GUILHERME SILVERIO - PROS

Exmo. Sr.
Enio Ruaro ,
Presidente da CAmara Municipal de Pato Branco

' APRO\/ADO
)/

Data

Assinatura
CAMARS MUNICIP JATO BRANCO

Sdlicitam ao Executivo Municipal se constara no Edital de Licitacio
da Permissdo para Execucdo do Servico de Transporte Coletivo
Urbano a possibilidade da criacdo de consércio entre empresas.

'Os Vereadores infra-assinado, membros da COMISSAO ESPECIAL PARA
EXARAR PARECER A PROPOSTA DE EMENDA A LEI ORGANICA DO
MUNICIPIO DE PATO BRANCO N. 1/2015, requerem que seja oficiado o
Executivo Municipal para que informe a esta Casa de Leis se constara no
Edital de Licitagdo da Permissdo para Execu¢do do Servigo de Transporte
Coletivo Urbano a possibilidade da criacdo de consércio entre empresas.

Nestes termos, pede deferimento.

Pato Branco, 28\de maio de 2015.

Ito Oliveira -
Presidente

EM BRANCO

Laurindo Cesa - PSDB Leu %V{g%esser PDT

Membro | Membro

. Feltosa PT
Membro

Rua Ararigbéia, 491 - Fone: (46) 3224-2243 - 85505-030

www.camarapatobranco.com.br

Pato Branco - Parana

65520/2015
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MUNICIPIO DE

PATO BRANCO

ESTADO DO PARANA GABINETE DO PREFEITO

Oficio n® 65/2015/DPM Pato Branco, 9 de junho de 2015.

Senhor Presidente,

: Informamos aos ilustres vereadores resposta relativa ao item 11 do Oficio n°
271, de 2 de junho de 2015.

11. Dos vereadores Geraldo Edel de Oliveira — PV, Guilherme Sebastido Silverio
-~ PROS, José Gilson Feitosa da Silva — PT e Leunira Vigand Tesser — PDT,
membros da Comissdo Especial para exarar parecer a Proposta de Emenda a
Lei Orgéanica do Municipio de Pato Branco n° 1/2015, Mensagem n°® 63/2015,
que altera o artigo 182 da Lei Orgénica do Municipio de Pato Branco, solicitando
informar esta Casa de Leis se constara no Edital de Licitagdo da Permisséo para
Execucéo do Servigo de Transporte Coletivo Urbano, a possibilidade da criagéo
de consdreio entre empresas.

Resposta: Sim, constara a possibilidade de participagdo dos Consbrcios nos
termos das disposi¢des das Leis 8.666/93 e 8.987/95.

‘Respeitosamente,

) Couandsey .
MARCIA FERNANDES DE CARVALHO
-y do Departamento de

Programas e Metas .

A Sua Exceléncia o Senhor
ENIO RUARO

Presidente da Camara
Pato Branco ~ PR

Rua Caramuru, 271 « 85501-064 « Pato Branco » Parand
Fone/Fax (46) 3220.1544 www.patobranco.pr.gov.br
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COMISSAOQ ESPECIAL PARA EXARAR PARACER A PROPOSTA DE
EMENDA A LEI ORGANICA DO MUNICIPIO DE PATO BRANCO

PARECER AO PROJETO DE EMENDA A LEI ORGANICA DO
MUNICIPIO DE PATO BRANCO N° 01/2015

- 0 Executivo Municipal, através do Projeto de Emenda a Lei Organica

do Municipio n. 1 /2015 pretende suprimir o § 2°do artigo 182 ao texto da
mesma.

A presente Proposta, conforme a justificativa do proponente, é que a
Lei Organica do Municipio no que se refere ao paragrafo do artigo acima
apontado estd em desconformidade com a Lei de Concessdes, a Lei de
Licitagdes e com a Constitui¢cdo Federal, posto que o dispositivo apontado

estd em flagrante contradicdo com a livre concorréncia, sendo assim a
necessidade de adequacio.

O Projeto encontra-se dentro das normas que regem a matéria,

portanto, emitimos PARECER FAVORAVEL a tramitacdo e aprovagdo da
matéria.

E o nosso parecer.

Pato Branco, 11 de junho de 2015.

FAANS, \’v‘f« .
Leunlra Vigané Tesser PDT son Feltosa
Membro Membro
Rua Ararigbéia, 491 - Fone: (46) 3224-2243 - 85505-030 Pato Branco - Parana

www.camarapatobranco.com.br
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REUNIAO DA COMISSAO ESPECIAL PARA EXARAR PARECER A PROPOSTA DE
EMENDA A LEI ORGANICA DO MUNICIPIO DE PATO BRANCO N. 1/2015

ATA 01/2015

Aos vinte e oito dias de més de maio de 2015, reuniram-se nas dependéncias da
Cémara’Municipal de Pato Branco o Presidente do Legislativo, os vereadores
componentes da Comissdo Especial, representantes das Empresas do
Transporte Coletivo TransAngelo e LP Transportes e o Juridico do Legislativo
para tratar da Proposta de Emenda a Lei Organica Municipal.

Abriu os trabalhos o presidente da Comissdo Especial o vereador Ito Oliveira
explanando sobre os Projeto em debate, passando a palavra ao vereador relator
Guilherme Silverio que explanou sobre o tramite legal do Projeto e o motivo de
se reunir corn os representantes das empresas do transporte coletivo para a
reunido, sendo esta uma forma de ouvi-los a respeito do projeto em pauta e
compreender a dinamica do atual sistema em dois lotes e também sobre o
funcionamento do vale facil.

A vereadora Leunira e o vereador Gilson falaram da importancia do debate com
as empresas sobre o possivel monopdlio do transporte coletivo no municipio.

O vereador Enio Ruaro falou da preocupacdo com o possivel modelo de licitacdo
que estd sendo proposto pelo Executivo, valorizou as empresas pelos anos que
prestaram servigos e investiram no municipio.

Solicitou o vereador relator do Projeto para constar em ata que a reunido foi
solicitada pela Comissdo Especial para colher informacdes e a opinido das
Empresas em relacdo ao Projeto em debate.

O Sr. Fiorentino falou sobre a evolugdo do transporte no municipio e os motivos
da adequacdao na Lei Organica Municipal de n3o ser monopdlio e sim
concorréncia.

/
O Sr. Rodrigo Vezaro falou que duvidas se levantaram na audiéncia publica a

qual apresentou o estudo sobre o transporte, mas ressaltou sobre o lote unico:

Rua Ararigbéia, 491 - Fone: (46) 3224-2243 - 85505-030 - Pato Branco - Paranad \

% www.camarapatbbranco.com.br @(2
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no transporte. Explicou que o lote Gnico é a melhor forma, e que o estudo
apresentado otimiza o transporte publico.

O Sr. Fiorentino salientou que o estudo deveria ter sido feito para duas
empresas e nao para lote Unico, dessa forma nao fica viavel.

O Sr. Fiorentino afirmou que a empresa TransAngelo é contra ao monopdlio,
lote Unico.

O vereador Ito explicou que se rejeitado o projeto em discussdo tera que ser
mudado todo o processo do edital e se fazer novo estudo.

O vereador Ito perguntou se as empresas possuem interesse de participar da
licitagdo em forma de consércio.

Rodrigo afirmou que é possivel criar o consércio.

Para a Trans LP é invidvel o edital para duas empresas, pois estd invidvel
trabalhar por drea como esta, pois a abrangéncia da empresa é de 65% a 67%.

O vereador relator Guilherme perguntou para as duas empresas se
acompanharam o edital e se tinham conhecimento que seria o estudo para lote
Gnico, e ambos afirmaram que sim. Continuou dizendo que se for aprovado o
Projeto, a Cdmara fica isenta referente a organizagdo do consércio.

Solicitou o vereador Guilherme, que para a préxima Sessdo Ordinaria seja feito
requerimento solicitando a Prefeitura informacao sobre a possibilidade de
criacdo de consorcio no atual edital.

O Presidente da Comissao vereador Ito Oliveira, encerrou a reuniao.

|

=

i

LP Transportes /?k;i:

Rua Ararigbé6ia, 491 - Fone: (46) 3224-2243 - 85505-030 - Pato Branco

www.camarapatobranco.com.br
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Fiorentino Turcat’to

Elenice Smiderle};f\'@? '
Enio Ruaro - f\\‘% |
ats ‘//\ 1

Luciano Beltraniqe 1 \

5
|

3
i

Rua Ararigbéia, 491 - Fone: (46) 3224-2243 - 85505-030 - Pato Branco Parana
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8 T2ANSANCELO

TRANSPORTE COLETIVO

Para

Céamara Municipal de Pato Branco — Estado do Parana

Ao Tlmo. Sr. Presidente Enio Ruaro
Pato Branco, 05 de junho de 2015.

A TRANSANGELO TRANSPORTES COLETIVOS LTDA., pessoa juridica de
~ direito privado, na qualidade de concessiondria do transporte coletivo urbano de Pato
Branco/PR, localizada vide nota de rodapé, vem através desta solicitar cépia do Projeto

de Atendimento do Transporte Coletivo Urbano de Pato Branco elaborado pela empresa
LogiTrans.

Ficamos no aguardo do encaminhamento do documento e, nisto, reafirmamos os -

nossos préstimos a esta exemplar Casa de Leis.

Atey @ente

Transangelo Transportes Coletivos Ltda.
Darci Miguel Vezzaro

Diretor

DEFERIDO
7 74

Rua Tamoio - 1592 - Centro - CEP 85501-358 - Pato Branco - Parana »
CNPJ 85.011.252/0001-79 - Fone/Fax: (46) 3225-5409 - E-mail: adm.transangelo@gmail.com
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Conforme solicitado enviamos

anexo Projeto da Empresa Ligo Trans,
que faz parte da Proposta de Emenda
a Lei Organica Municipal n° 01/2015.

Favor confirmar o recebimento deste.
Obrigada.

Rozane Giasson

Camara Municipal de Pato Branco
Rua Araribéia, 491

Fone 46-3272-1500

46-3272-1513

85501-262 - Pato Branco - Parana
Site: www.camarapatobranco.com.br

Area de anexos
Vlsuallzar 0 anexo Anexo Emenda LOM 01 2015 pdf

Anexo Emenda LOM 01 2015 pdf
Virus ndo foram venﬂcados

Rozane Fatima 17:09 (Ha 11 minutos)
.Giasson <rozanefatimagiasson@gmail.com>
para adm.transangelo

Boa tarde,

0 projeto € s0 até a pagina 82 mesmo,

quem passou para a Simone, Assessora do Vereador Guﬂherme
foi a Marcia Fernandes, da Prefeitura.

Favor confirmar.
Obrigada.
Att

Transangelo administragao 17:11 (Ha 9 minutos)
para mim

Boa tarde Rozane.

Acuso o recebimento deste e-mall contendo o arquivo do Estudo do Transporte

- Coletivo.Urbano de Pato Branco, e, nisto, agradeco pela atengéo despendida. No
entanto, saliento que ndo houve o encaminhamento dos Anexos constantes na

folha 71 do Projeto, assim, sera de suma importancia o conhecimento dos mesmos.
Obrigado Rozane




£3ANS ANGELO

TRANSPORTE COLETIVO

Para

Cémara Municipal de Pato Branco — Estado do Parana

Ilmo. Sr. Presidente Enio Ruaro

T~ GI0E-I)

n
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"
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A TRANSANGELO TRANSPORTES COLETIVOS LTDA., pessoa

juridica de direito privado, na qualidade de concessionaria do servico de transporte

2/ TEREH

coletivo urbano de Pato Branco/PR, localizada vide nota de rodapé, vem através deste,

agradecer o envio do Estudo do Transporte Coletivo elaborado pela Logitrans. No

entanto, solicita-se também o envio dos ANEXOS do mesmo Estudo, os quais sfo
especificados na sua folha n® 71.

Nisto, reafirmamos os nossos préstimos e consideragfo a esta Casa de Leis.

Pato Branco/PR, 10 de junho de 20 15,

Transe;ng/e o Transportes Coletivos Ltda.
Darci Miguel Vezzaro

Ple-mail-J6los /30 15.

Rua Tamoio - 1592 - Centro - CEP 85501-358 - Pato Branco - Parana
CNPJ 85.011.252/0001-79 - Fone/Fax: (46) 3225-5409 - E-mail: adm.transangelo@gmail.com



ANEXOS DO ESTUDO TECNICO COLETIVO URBANO DE PATO
BRANCO E PROJETO BASICO DO TRANSPORTE ELABORADO
PELA EMPRESA LOGITRANS - LOGISTICA,
ENGENHARIA E TRANSPORTES

15 de jun (Ha 2 dias)

Simone Forselini
para mim

Segue os anexos do estudo do transporte.
Simone Forselini

---------- Mensagem encaminhada ----------

De: Marcia - Departamento de programas e
metas <dpm@patobranco.pr.gov.br>

Data: 15 de junho de 2015 16:03

‘Assunto:

Para: moneforselini@gmail.com

Boa tarde Simone conforme combinado seguem os ANEXOS
Relativos ao Estudo Técnico do Transporte Coletivo.Ressalto ainda
que nao foram enviados os arquivos de n°s 5;9;10;14;pois os
mesmos sao parte integrante do edital de licitagdo e ndo podem ter
0 seu conteudo antecipado.

~ Obrigada

Marcia Fernandes de Carvalho.
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Fonte: Logitrans, 2014
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PROJETO BASICO DE TRANSPORTE
COLETIVO URBANO DE PATO BRANCO/PR

ANEXO 02 - Distribuicfio da Renda Média
(R$) por Setores Censitérios — Area Urbana
Fonte: Logitrans, 2014
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PROJETO BASICO DE TRANSPORTE
COLETIVO URBANO DE PATO BRANCO/PR

ANEXO 03 ~ Cobertura Espacial de 400m
das Linhas do Sistema Proposto
Fonte: Logitrans, 2014
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PROJETO BI:\SKIO DE TRANSPORTE
COLETIVO URBANO DE PATO BRANCO/PR

ANEXO 04 - Concentrag#o das linhas do
Sistema Proposto de Transporte Coletivo

Urbano
Fonte: Logitrans, 2014
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PROJETO BASICO DE TRANSPORTE
COLETIVO URBANO DE PATO BRANCO/PR

ANEXO 06 — Matriz de Viagem Cendrio

Proposto — Pico Manh&
Fonte: Logltrans, 2014
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PROJETO BASICO DE TRANSPORTE
COLETIVO URBANO DE PATO BRANCO/PR

ANEXO 07 ~Linhas de desejo— Pico Manhé
Fonte: Logitrans, 2014
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ANEXO 10 — Matriz de Viagens
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ANEXO 11 ~ Carregamento da demanda
Atual ~ Pico da Manhd
Fonte: Logitrans, 2014
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ANEXO 12 - Carregamento da demanda

Sistema Proposto ~ Plco da Manhé
Fonte: Logitrans, 2014




MUNICIPIO DE

PATO BRANCO

ESTADO DO PARANA GABINETE DO PREFEITO

70 BRANGY,

Oficio n® 68/2015/DPM Pato Branco, 17 de junho de 20@5.

Senhor Presidente,

Informamos Vossa Exceléncia que encaminhamos dia 15 de junho de
2015, por meio eletrbnico os anexos relativos ao Estudo Técnico e Projeto Basico do
Transporte Coletivo Urbano de Pato Branco, para a Senhora Simone Forselini,
Assessora do Vereador Guilherme Silverio e que a mesma se comprometeu em

repassar o documento aos demais pares dessa Casa de Leis.

Respeitosamente,

[

MARGI NANDES DE CARVALHO

Coordenadora do Comité Técnico

ENIO RUARO
Presidente da Camara Municipal

Pato Branco — PR

A Sua Exceléncia o Senhor WQ de 6\\@;«\& o lom ol 1&055
Jen W oM |

Rua Caramuru, 271+ 85501-064 ¢« Pato Branco * Parana
Fone/Fax (46) 3220.1544 www.patobranco.pr.gov.br
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PATO BRANCO

ESTADO DO PARANA

GABINETE DO PREFEITO

Oficio n°® 73/2015/DPM
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o
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Pato Branco, 26 de junho de 2015.
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Senhor Presidente,

TR0 TR AT

Informamos aos ilustres vereadores respostas relativas ao Oficio n° 271, de 2
junho de 2015: '

1. Do vereador Enio Ruaro - PR solicitando que através do departamento competente,
sejam realizadas melhorias na Rua Pedro Rubilar, Bairro Fraron. O pedido & dos
moradores e transeuntes, pois a via plblica ndo apresenta condicées de trafego. E por
se fratar de uma medida de seguranca, solicitamos que este servi¢o seja realizado o
quanto antes.

Resposta: De acordo com informagdes prestadas pela Secretaria de Engenharia, Obras

e Servigos Publicos, existe projeto para pavimentacao asfaltica da Rua Pedro Rubilar de
Andrade, que aguarda liberagdo de novos recursos para execucao.

Do vereador Enio Ruaro - PR solicitando que através do departamento competente,
sejam tomadas providéncias quanto ao acumulo de barro na Rua Marins Camargo, na

quadra entre as Ruas Guarani e Caramuru. O pedido é dos moradores, os quais

informaram que foi iniciada uma obra nas margens da via e ndo foi concluida, o que

vem ocasionando transtornos.

Resposta: De acordo com informagdes prestadas pela Secretaria de Engenharia,Obras
e Servigos Publicos, o servigo ja foi executado.

Do vereador Enio Ruaro - PR solicitando que através do departamento competente,
seja reforcada a sinalizagdo na Rua Araribéia, esquina com Rua Itapua. Ocorre que
neste cruzamento existe semaforo e tachdes na Rua Araribdia, sentido Centro — Bairro,
por ser mao unica. Porém, muitos motoristas descem na contraméao por néo perceber a
existéncia dos tachdes, o que pode ocasionar acidentes. Diante disso necessario se faz
tomar providéncias modificando a sinalizagéo para evitar acidentes.

Resposta: De acordo com informacgdes prestadas pela Secretaria de Engenharia, Obras
e Servigos Publicos, a pintura das ruas do centro da cidade esta sendo renovada, os
motoristas entram na contramao por falta de atengao, pois o local € bem sinalizado.

A Sua Exceléncia o Senhor
ENIO RUARO Q
Presidente da Camara NGO
Pato Branco - PR .

S Y
RGeS
Rua Caramury, 271 - 85501-064 - Pato Branco - Paran  \C_
Fone/Fax (46) 3220.1544 www.patobranco.pr.gov.br  ~
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PREFEITURA DE

PATO BRANCO

ESTADO DO PARANA GABINETE DO PREFEITO

Da vereadora Leunira Vigané Tesser — PDT solicitando que através do departamento -
competente, providencie a pavimentagdo com pedras irregulares na Rua José Tatto, no
Bairro Fraron. Justifica-se o pedido, pois se trata de um pequeno trecho que recebeu a
canalizacdo das aguas (tubulagdo) podendo ser pavimentada. Ressalte-se que foi
encaminhado oficio desta Casa de Leis, datado de 8 de setembro de 2014, e o servico
ainda néo foi realizado. )

Resposta: De acordo com informacdes prestadas pela Secretaria de Engenharia, Obras
e Servigos Publicos, ja foi realizado levantamento e estao aguardando hberagao de
recursos para a execugao. :

Da vereadora Leunira Vigané Tesser — PDT solicitando que através do departamento
competente, seja reduzido o tamanho da lombada, na Rua Sadl Pedro Vigand, no
Bairro Industrial, bem como, que sejam feitas melhonas com tapa-buracos na referida
via. Justifica-se o pedido, pois os moradores estdo reclamando da altura da lombada e
dos buracos existentes, tendo dificuldades para transitar. .

Resposta: De acordo com informagbes prestadas pela Secretana de Engenharia,
Obras e Servigos Publicos, trata-se de rua de calgamento, a Iombada esta na altura
correta, é baixa para veiculos rebaixados ou que passarem em velocidade excessiva.
Quando houver sobra de material a mesma sera suavizada.

Dos vereadores Geraldo Edel de Oliveira — PV, Guilherme Sebastido Silverio —
PROS, José Gilson Feitosa da Silva — PT e Leunira Vigano Tesser — PDT, membros
da Comissao Especial para exarar parecer a Proposta de Emenda aLei Organica do
Municipio de Patg Branco n° 1/2015, Mensagem n° 63/2015, que altera o artigo 182
da Lei Orgéanica do Municipio de Pato Branco, solicitando informar esta Casa de Leis se
constara no Edital de Licitacdo da Permissdo para Execu¢ado do Servico de Transporte
Coletivo Urbano, a possibilidade da criagdo de consércio entre empresas.

Resposta: Resposta efetuada através do Oficio n°65/2015/DPM de 9 de junho de 2015.

Respeitosamente,

. INIA S C GNP
NANDES DE CARVALHO

a)do Departamento de

Programas e Metas

Rua Caramuru, 271+ 85501-064 + Pato Branco - Parand
Fone/Fax (46) 3220.1544 www.patobranco.pr.gov.br
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Estado do Parang

EMENDA A LEI ORGANICA N° 20, DE 7 DE JULHO DE 2015

Revoga o § 2° do art. 182 da Lei Orgénica do
Municipio de Pato Branco.

A Mesa da Camara Municipal de Pato Branco, nos termos do § 2° do

artigo 31, da Lei Organica Municipal, promulga a seguinte emenda ao texto da
mesma:

Art. 1° Fica revogado o disposto contido. no § 2° do artigo 182 da Lei
Orgénica do Municipio de Pato Branco.

Art. 2° Esta Emenda a Lei Orgéanica do Municipio de Pato Branco entra em
vigor na data de sua publicagéo. '

Mesa Diretora da Camara Municipal de Pato Branco, aos 7 dias do més de

jultho de 2015.
&

Enio Ruaro
Presidente

Secretari

M@
mar‘Maccari

2° Secretario

Rua Ararigbéia, 491 - Fone: (46) 3224-2243 - 85505-030 - Pato Branco - Parana
e-mail: legislativo@camarapatobranco.com.br — site: www.camarapatobranco.com.br
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PROPOSTA DE EMENDA A LEI ORGANICA DO MUNICIPIO N° 1/2015
Regime de urgéncia — Convoca Sessdes Extraordinarias
MENSAGEM N° 63/2015
RECEBIDA EM: 22 de maio de 2015
SUMULA: Revoga o § 2° do art. 182 da Lei Organica do Municipio de Pato Branco.
(revoga o paragrafo segundo do artigo 182 da Lei Orgénica do Municipio de Pato Branco,
tendo em vista a alteragéo da Lei Municipal n° 3598 de 26 de maio de 2011, que institui a Lei Geral
do Transporte Publico no Municipio de Pato Branco (projeto de lei n® 91/2015)
Art. 182. O transporte coletivo é um direito fundamental do cidaddo e de cardter essencial a
populagdo, sendo de responsabilidade do Poder Plblico Municipal seu planejamento, gerenciamento,

fiscalizagdo e progressiva prestagdo de servigos, em consonéncia com o Plano Diretor. § 2° Nao sera
permitido o monopélio privado no sistema de transporte coletivo urbano.

AUTOR: Executivo Municipal

LEITURA EM PLENARIO: 25 de maio de 2015

COMISSAO ESPECIAL CONSTITUIDA PELOS VEREADORES: Geraldo Edel de Oliveira —
PV (Presidente), Guilherme Sebasti&o Silverio — PROS (Relator), José Gilson Feitosa da
Silva — PT, Laurindo Cesa — PSDB e Leunira Vigané Tesser (PDT).

PARECERES

COMISSAO ESPECIAL: 27 de maio de 2015
Relator: Guilherme Sebastido Silverio - PROS

VOTAGCAO NOMINAL

15 de maio de 2015 — Retirado de pauta a pedido do Presidente da Comiss&o Especial,
Vereador Geraldo Edel de Oliveira - PV.

PRIMEIRA DISCUSSAO E VOTAQZ\O: 22 de junho de 2015 — Aprovado com 11 (onze)
votos.

SEGUNDA DISCUSSAO E VOTAGAO: 6 de julho de 2015 — Aprovado com 11 (onze) votos.

EMENDA A LEI QRGANICA MUNICIPAL Ne° 20, DE 7 DE JULHO DE 2015.

PUBLICACAOQ: Publicada na pagina B8 do Jornal Diério do Sudoeste edigdo n° 6418 de 8
de jutho de 2015 ‘

Rua Ararigboia, 491 - Fone: (46) 3224-2243 - 85501-262 - Pato Branco - Parana
site: www.camarapatobranco.com.br — e-mail: legislativo@camarapatobranco.com.br



