ESTADO DO PARANA
PREFEITURA MUNICIPAL DE PONTAL DO PARANA

SECRETARIA MUNICIPAL DE ADMINISTRACAO
LEI N° 2.722, DE 24 DE SETEMBRO DE 2025.

Sumula: “Aprova o Plano de Mobilidade Urbana para
0 Municipio de Pontal do Parana, ¢ da outras
providéncias.”

A CAMARA MUNICIPAL DE PONTAL DO PARANA, ESTADO
DO PARANA, APROVOU E EU, PREFEITO MUNICIPAL,
SANCIONO A SEGUINTE LEI:

TITULO I
DISPOSICOES PRELIMINARES

CAPITULO I
DISPOSICOES GERAIS

Art. 1° Fica instituido o Plano de Mobilidade Urbana de Pontal do
Parana (PMU), o qual deverd seguir os principios, objetivos e
diretrizes elencados na Politica Municipal de Mobilidade Urbana.

Art. 2° O PMU tem por finalidade orientar as acdes do Poder Publico
Municipal de Pontal do Parand no que concerne aos modos de
transporte, & infraestrutura viaria ¢ de suporte aos servigos de
mobilidade e ao transporte de pessoas e cargas pelo territorio
municipal, com o objetivo principal de atender as demandas atuais e
futuras de mobilidade da populagdo em geral.

Art. 3° O PMU devera ser submetido a atualiza¢des periddicas a cada
10 (dez) anos.

Art. 4°. O PMU deve guardar compatibilidade com o Plano Diretor do
Municipio de Pontal do Parana e com todas as suas legislagdes
correlatas, como normas de ocupagdo e uso do solo municipal.

CAPITULO 11
DOS CONCEITOS E DEFINICOES

Art. 5° Para efeitos desta lei, ficam estabelecidos os seguintes
conceitos e defini¢des:

LABRIGO DE ONIBUS: estrutura fisica presente no ponto para
conforto do passageiro e para protecdo contra intempéries;

II. ACESSIBILIDADE UNIVERSAL: facilidade de acesso de todas
as pessoas as areas ¢ atividades urbanas e aos servigos de transporte,
considerando-se os aspectos fisicos e/ou econdmicos;

I1I. BICICLETARIO: local destinado ao estacionamento de bicicletas,
com caracteristicas de longa duracdo, grande numero de vagas e
controle de acesso, podendo ser publico ou privado;

IV. BINARIO DE TRANSITO: vias paralelas e proximas, cada uma
com um unico sentido, sendo eles opostos;

V. CALCADA: parte da via, normalmente segregada e em nivel
diferente, ndo destinada a circulagdo e parada de veiculos, reservada
ao transito de pedestres e, quando possivel, a implantacdo de
mobilidrio urbano, sinalizagdo, arborizagdo e outros fins. Define-se
como o espago compreendido entre a faixa de rolamento e o
alinhamento predial;

VI. CALCADAQO: passeio de grande largura e extensdo que ocupa
totalmente ou grande parte da via, geralmente com elementos
paisagisticos proprios € com a restricdo do transito de veiculos
motorizados;

VII. CICLOFAIXA: espago destinado a circulagdo de bicicletas,
contiguo a pista de rolamento de veiculos, sendo dela separado por
pintura e/ou dispositivos delimitadores;

VIII. CICLORROTAS: caminhos ou rotas identificadas como
agradaveis, recomendados para uso de bicicletas que complementam a
rede de ciclovias e ciclofaixas, minimamente preparados para garantir
a seguranga de ciclistas, sem tratamento fisico, podendo receber
sinalizagéo especifica;



IX. CICLOVIA: espaco destinado a circulagdo exclusiva de bicicletas,
segregada da via publica de trafego motorizado e da area destinada a
pedestres;

X. ESTACIONAMENTO: espaco disponibilizado para parada de
veiculos, publico ou privado, fora da via, integrado ao sistema de
transportes urbanos, podendo ser coberto ou descoberto;

XI. ESPACO PUBLICO: é o espago de uso comum e posse de todos,
como ruas, calgadas, pragas, campings municipais, jardins ou parques
e ambientes fechados, como bibliotecas ptiblicas ou museus publicos;
XII. FREQUENCIA DO ONIBUS: intervalo de tempo entre
passagens consecutivas dos onibus pelos pontos de parada;

XII. INTEGRACAO FISICA: possibilidade facilitada de
transferéncia entre diferentes linhas e/ou veiculos de transporte
publico através de uma estrutura que abrigue e sistematize esse
intermeio;

XIV. INTEGRACAO MODAL: possibilidade facilitada de troca entre
diferentes modos de transporte através da colocagdo proxima de
estruturas de paradas de diversos modos, como pontos de Onibus,
paraciclos e terminais de integracao;

XV. INTEGRACAO OPERACIONAL: sistematizagdo de horarios e
frequéncias de linhas de transporte publico, de modo a cooperar com a
eficiéncia e disponibilidade dos trajetos que envolvam integracdo
fisica;

XVI. INTEGRACAO TARIFARIA: possibilidade da transferéncia
entre linhas de dnibus mediante 0 mesmo pagamento, facilitada pela
integracdo fisica ou pela tecnologia de cartio transporte que permita
essa integragdo dentro de um intervalo de tempo;

XVII. INTERSECAO VIARIA: local onde duas ou mais vias se
interceptam;

XVIII. ITINERARIO: trajeto a ser percorrido pelo onibus, desde o
inicio da rota, incluindo todos os pontos de parada, até o ponto final;
XIX. LOMBADA ELETRONICA: dispositivo eletrénico de controle
de velocidade que permite fixar a velocidade méxima desejada e
registra a infragdo de veiculos, auxiliando o emprego de multas;

XX. LOTEAMENTO: subdivisdo de gleba em lotes, destinados a
edificagdo, com abertura de novas vias de circulagdo e de logradouros
publicos ou prolongamento, modificagdo ou ampliagdo das vias
existentes;

XXI. MATRIZ MODAL: composigdo da participagdo de cada modo
de transporte no total de viagens realizadas para os diversos fins;
XXII.MOBILIDADE URBANA: movimenta¢do de pessoas ¢ bens,
figurada pela quantidade e qualidade de viagens no espago urbano,
mediante a utilizagdo dos varios modos de transporte;

XXIII. MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL: consideragio
pela movimentagdo de pessoas e bens no espago urbano de aspectos
de desenvolvimento sustentavel, equidade de acesso e eficacia,
eficiéncia e efetividade, de maneira a garantir que os deslocamentos
ocorram com o menor impacto ambiental, com mais equidade social e
com melhor fluidez dos deslocamentos.

XXIV. MODOS DE TRANSPORTE MOTORIZADOS: modalidades
que se utilizam de veiculos automotores;

XXV. MODOS DE TRANSPORTE NAO MOTORIZADOS:
modalidades que se utilizam do esfor¢o humano ou animal;

XXVI. MODOS DE TRANSPORTE ATIVO: modalidades que se
utilizam do esfor¢o humano, como aqueles realizados a pé e por
bicicleta;

XXVII. PARACICLO: local destinado ao estacionamento de
bicicletas, de curta ou média duracdo, de pequeno porte, com niimero
reduzido de vagas, sem controle de acesso, equipado com dispositivos
capazes de manter os veiculos de forma ordenada, com possibilidade
de amarragdo para garantir minima seguranga contra furto;

XXVIII. PASSARELA: estrutura destinada a transposi¢do de vias, em
desnivel aéreo, e ao uso de pedestres;

XXIX. PASSEIO: parte da calgada ou da pista de rolamento livre de
interferéncias e destinada a circulacdo exclusiva de pedestres, sendo
no caso da pista de rolamento, segregada por pintura ou elemento
fisico separador;

XXX.PASSEIO COMPARTILHADO: especificidade de um passeio
que se define pelo compartilhamento do seu espago entre o transito de
pedestres e ciclistas, na impossibilidade de haver outra tipologia
disponivel para a bicicleta;

XXXI.PESSOA COM MOBILIDADE REDUZIDA: Aquela que,
temporaria ou permanentemente, tem limitada sua capacidade de
relacionar-se com o meio e de utilizd-lo. Entende-se por pessoa com
mobilidade reduzida a pessoa com deficiéncia, idosa, obesa, gestante,
com crianga de colo, entre outras.



XXXILPISO TATIL: piso caracterizado pela diferenciagdo de textura
em relacdo ao piso adjacente, destinado a constituir alerta ou linha-
guia, perceptivel por pessoas com deficiéncia visual;

XXXIIL.PONTO DE ONIBUS: local de um ponto de parada de
transporte publico, no qual os passageiros embarcam ou
desembarcam,;

XXXIVPOLOS GERADORES DE VIAGEM: locais de
empreendimentos comerciais ou residenciais que sdo responsaveis por
atrair fluxo de pessoas ou veiculos em numero significativo de
viagens, o que pode causar impactos no sistema viario do entorno;
XXXV. RAMPA: inclinagdo da superficie de piso, longitudinal ao
sentido de caminhamento. Consideram-se rampas aquelas com
declividade igual ou superior a 5% (cinco por cento);
XXXVIL.RAMPA DE ACESSIBILIDADE: rebaixamento na calgada
ou no passeio, destinado a promover a concordancia de nivel entre
estes e o leito da via;

XXXVILREDUTOR DE VELOCIDADE: dispositivos destinados a
induzir o veiculo a reduzir a velocidade naquele local, como lombadas
eletronicas, ondulagdes transversais, radares ¢ travessias elevadas;
XXXVIIL.LRUA COMPLETA: Ruas desenhadas de maneira a
distribuir o espago de forma mais democratica entre todos os modos
de transporte, proporcionando seguranga e conforto aos transeuntes.
Nelas busca-se priorizar os deslocamentos a pé, por bicicleta e por
transporte publico, diminuindo a circulagdo de automoveis individuais
e favorecendo a rua como um local de permanéncia.
XXXIX.SEMAFORO: subsistema da sinalizagdo vidria que se
compde de indicagdes luminosas acionadas alternada ou
intermitentemente por meio de sistema eletromecéanico ou eletronico.
Compode-se de blocos semaforicos, controladores de trafego, postes de
sustentacdo e botoeiras proprias para a sinalizagdo de pedestres;
XL.SINALIZACAO HORIZONTAL: sinalizagdo viaria executada
sobre o pavimento com tinta refletiva, de preferéncia, ou sobre a
calgada para o controle, adverténcia e orientagdo ou informagdo do
usuario, sendo as demarcagdes pré-reconhecidas e legalmente
instituidas pelo Codigo de Transito Brasileiro - Lei 9503/97;

XLI. SINALIZACAO VERTICAL: sinalizagioviaria cujo meio de
comunicacdo estd na posigdovertical, normalmente em placa, fixado
ao lado ou suspenso sobre a pista, transmitindo mensagens de carater
permanente e, eventualmente, variaveis, através de legendas e/ou
simbolos pré-reconhecidos e legalmente instituidos pelo Codigo de
Transito Brasileiro - Lei 9503/97,

XLII. SUBSIDIO TARIFARIO: concessdo de dinheiro feita pelo
governo ao sistema de transporte publico com a finalidade de manter
acessivel o prego da tarifa;

XLIII. TARIFA TECNICA: custo do transporte dividido pelo niimero
de passageiros pagantes equivalentes;

XLIV. TARIFA SOCIAL: o custo da passagem paga pelo usuario para
utilizar o sistema de transporte ptblico;

XLV. TRANSEUNTES: Pessoa transitando ou de passagem por algum
lugar.

XLVI. TERMINAL DE ONIBUS: estrutura fisica preparada para
abrigar embarque e desembarque de uma ou mais linhas de 6nibus, de
forma a oferecer possibilidade de integragdo fisica e/ou tarifaria, além
de poder abrigar comércios e outros servigos;

XLVII. TRANSPORTE ESCOLAR: servico de transporte, ptiblico ou
privado, que se utiliza de vans e 6nibus para deslocar exclusivamente
estudantes, do ensino bésico até o superior;

XLVIII. TRANSPORTE PRIVADO INDIVIDUAL: meio motorizado
de transporte de passageiros utilizado para a realizagdo de viagens
individualizadas por intermédio de veiculos particulares;

XLIX. TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO: servico piblico de
transporte de passageiros acessivel a toda a populacdo mediante
pagamento individualizado, com itinerarios e precos ou tarifas fixados
pelo Poder Publico;

L. TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO URBANO: transporte
publico coletivo, realizado em areas urbanas, com caracteristicas de
deslocamento diario dos cidadéos;

LI. TRANSPORTE DE CARGAS: servico de transporte de bens,
animais ou mercadorias;

LII. VIA: superficie por onde transitam veiculos e pessoas,
compreendendo a pista, a calgada, ilha e canteiro central, resultando
na faixa compreendida entre os alinhamentos prediais de duas quadras
adjacentes;

LIII. VAGA: Espaco destinado a paragem ou ao estacionamento de
veiculos;

LIV. VEICULO DE CARGA: veiculo destinado ao transporte de
carga, podendo transportar dois passageiros, exclusive o condutor.



Paragrafo tnico. Para eventuais conceitos e definicdes omissos neste
artigo, adotam-se os conceitos ¢ defini¢des estabelecidos no Plano
Diretor do Municipio de Pontal do Parand, bem como em suas
legislacdes correlatas.

TITULO 11
DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE PONTAL DO
PARANA

CAPITULO I
DO CONTEUDO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE
PONTAL DO PARANA

Art. 6°. O PMU compreendera os seguintes contetidos:

I. Eixos Condutores, conforme estabelecidos na Lei da Politica
Municipal de Mobilidade Urbana;

II. Agdes Estratégicas, destinadas a contemplar as demandas de
mobilidade urbana vinculadas a cada Eixo Condutor, a serem
executadas em curto, médio ou longo prazos;

III. Medidas a serem adotadas para operacionalizar as Acdes
Estratégicas indicadas.

§ 1° Consideram-se A¢des Estratégicas de curto prazo aquelas cuja
data de implantagdo seja de, no maximo, 2 (dois) anos apds a data de
publicacdo desta lei.

§ 2° Consideram-se Ag¢des Estratégicas de médio prazo aquelas cuja
data de implantag@o seja de, no maximo, 5 (cinco) anos apods a data de
publicacdo desta lei.

§ 3° Consideram-se Agdes Estratégicas de longo prazo aquelas cuja
data de implantacdo seja de, no maximo, 10 (dez) anos apos a data de
publicacdo desta lei.

§ 4° Os investimentos estimados para a realizagdo de cada Acdo
Estratégica serdo disciplinados na Lei do Plano de Acdes e
Investimentos.

CAPITULO 11
DAS ACOES ESTRATEGICAS

SECAO1
EIXO CONDUTOR I - TRANSPORTE PEDONAL

Art. 7° O Eixo Condutor I — Transporte Pedonal sera conduzido por
meio da execugdo das seguintes agdes estratégicas:

I. Alteragdes especificas no Codigo de Obras Municipal,

II. Decreto Municipal de calgadas;

II1. Implantag@o e manutengdo das calgadas;

IV. Revitalizagdo dos Calgaddes e implementacdo de Ruas Completas;
V. Campanha de incentivo a manutengio de calgadas;

VI. Manual do Pedestre;

VII. Guia pratico: Como Construir Calgadas em Pontal do Parana;
VIIIL. Implantagdo e manuten¢do dos acessos as praias;

IX. Implantagdo e manutencdo da iluminagdo publica.

Art. 8° A Acfo Estratégica intitulada “Alteracdes especificas no
Codigo de Obras Municipal” constitui-se de uma ag@o de curto prazo
cujo objetivo € atualizar o Cdodigo de Obras do municipio e da outras
providéncias, a fim de instituir normas gerais ¢ padrdes sobre as obras
e constru¢des no Municipio de Pontal do Parand, buscando promover
a padronizagdo das cal¢adas locais.

Art. 9° A Agéo Estratégica intitulada “Decreto Municipal de Calgadas”
constitui-se de uma ag@o de curto prazo cujo objetivo ¢é regularizar as
dimensdes e o padrao de qualidade das areas de passeio e de calgadas.

§ 1° Cabera ao Poder Publico Municipal realizar a regularizagdo das
areas de passeio ¢ de calgadas, no caso de vias ndo locais e de vias
inseridas em um raio de abrangéncia de 100 (cem) metros a partir de
pontos de 6nibus, bem como pela remocdo de elementos nas calgadas
que representem risco aos transeuntes.



§ 2° Cabera aos proprietarios dos lotes realizar a regularizagdo das
areas de passeio ¢ de calgadas nas areas compreendidas em seus
respectivos lotes, bem como a remogdo de elementos nas calgadas que
representem risco aos transeuntes.

§ 3° A regularizagdo das calgadas devera ser fundamentada em projeto
basico e executivo que compreenda critérios a serem definidos no
respectivo decreto.

Art. 10 A Agdo Estratégica intitulada “Implantagdo e Manutencio das
Calgadas” constitui-se de uma agdo de longo prazo, destinada a
promover a infraestrutura adequada para calgamento, bem como
implementar uma rotina de fiscalizagdo das 4areas de passeio do
municipio, com o intuito de averiguar a existéncia de elementos
incompativeis com o regramento municipal de urbanizagéo.

Art. 11 A Agdo Estratégica intitulada “Revitalizagdo dos Calgaddes e
Implementacdo de Ruas Completas” constitui-se de uma agdo de
longo prazo, a qual objetiva a revitalizagdo dos calgaddes existentes
em Pontal do Parand e implantacdo de Ruas Completas em bairros
com areas comerciais que ndo possuem calgaddes.

Art. 12 A Agfo Estratégica intitulada “Campanha de Incentivo a
Manutengdo de Calgadas” constitui-se de uma agdo de curto prazo, a
qual objetiva promover a conscientizacdo da populagdo local e turistas
da importincia da manutengdo das respectivas calgadas de suas
propriedades, baseado no sentimento de cuidado para com a cidade,
através da campanha “#SomosTodosPedestres”.

Art. 13 A Acao Estratégica intitulada “Manual do Pedestre de Pontal
do Parand” constitui-se de uma agdo de curto prazo, a qual objetiva
educar e conscientizar a populagao local, turistas e veranistas, sobre os
direitos e deveres do cidaddo como pedestre.

Paragrafo tnico: O material grafico referente ao Manual do Pedestre
de Pontal do Parana devera ser disponibilizado em meio fisico e
digital.

Art. 14 A Agdo Estratégica intitulada “Guia pratico: Como Construir
Calgadas em Pontal do Parand” constitui-se de uma agdo de curto
prazo, a qual sera realizada em conjunto com a “Manual do Pedestre”,
0o qual também compreendera o Guia Pratico: Como Construir
Calgadas em Pontal do Parana. Este guia apresentara as diretrizes
sobre a construgdo de um calgamento adequado em Pontal do Parana,
de forma simples e educativa, tendo como referéncia técnica o
Decreto Municipal de Calgadas.

Art. 15 A Agdo Estratégica intitulada “Implantacdo e Manuteng@o dos
Acessos” constitui-se de uma agdo de longo prazo, a qual objetiva a
reduc@o dos 153 (cento e cinquenta e trés) acessos para 82 (oitenta e
dois) acessos, organizados em relagdo a malha viaria e a ocupagao
urbana.

Paragrafo tnico: Foi considerada como diretriz para defini¢cdo dos
locais de acesso a distdncia maxima de 200 (duzentos) metros ¢ as
entradas mais proximas as vias com maior concentragdo da ocupagao
urbana.

Art. 16 A Agdo Estratégica intitulada “Implantacdo ¢ Manutengdo da
Tluminag@o Publica” constitui-se de uma ag@o de longo prazo, a qual
objetiva adequar a infraestrutura de iluminagdo publica de Pontal do
Parana.

SECAO I1
EIXO CONDUTOR II - CICLOMOBILIDADE

Art. 17 O Eixo Condutor II — Ciclomobilidade sera conduzido por
meio da execugdo das seguintes agdes estratégicas:

I. Reestruturagdo e expansdo da rede cicloviaria;

II. Implantagdo da rota do cicloturismo rural e cultural,

III. Campanha de valorizagdo do ciclista;

IV. Manual do Ciclista de Pontal do Parana;

V. Revisdo e cumprimento da lei municipal de abandono de animais;
VI. Campanha de adog@o e nao abandono.

Art. 18 A Acdo Estratégica intitulada “Reestruturagdo e expansdo da
rede ciclovidria” constitui-se de uma Ag¢do de longo prazo cujo



objetivo ¢ reestruturar a rede ciclovidria municipal para atender a
padrdes hodiernos de qualidade e seguranga, além de adequa-la a
demanda municipal por alternativas de mobilidade relativas ao modo
cicloviario.

Paragrafo unico: Esta conex@o e ampliacdo podera ser realizada
mediante implantagdo de ciclovias, ciclofaixas, ciclorrotas ou passeios
compartilhados.

Art. 19 A Aclo Estratégica intitulada “Implantacdo da rota do
cicloturismo rural e cultural” constitui-se de uma agédo de médio prazo
cujo objetivo ¢ implementar sinalizagdo vertical e indicativa das rotas
que compdem o trecho rural da Rota Caigara de Cicloturismo e suas
sub-rotas municipais.

Art. 20 A Agdo Estratégica intitulada “Campanha de valorizagdo do
ciclista” constitui-se de uma ag@o de curto prazo cujo objetivo é
divulgar informagdes sobre o ciclista pontalense, corroborando para a
sua valorizagdo, bem como divulgando os beneficios da adesdo ao
modo cicloviario para a qualidade de vida dos individuos e do meio
ambiente.

Art. 21 A Agao Estratégica intitulada “Manual do Ciclista de Pontal do
Parana” constitui-se de uma agdo de curto prazo cujo objetivo ¢
educar e conscientizar a populagdo local, os turistas e os veranistas
sobre os direitos e deveres dos ciclistas em Pontal do Parana, bem
como disseminar a educagdo no transito envolvendo ciclistas.

Paragrafo tinico: O material grafico referente ao Manual do Ciclista de
Pontal do Parana devera ser disponibilizado em meio fisico e digital.

Art. 22 A Acdo Estratégica intitulada “Revisdo e cumprimento da Lei
Municipal de Abandono de Animais” constitui-se de uma acgdo que
tem como objetivo propor uma atualizagdo na Lei n°® 1.463, de 05 de
novembro de 2014, com a finalidade de diminuir o niimero de animais
abandonados em Pontal do Parana.

Art. 23 A Acdo Estratégica intitulada “Campanha de adogdo e de ndo
abandono” constitui-se de uma ag¢do educativa e de conscientizagdo
social, com objetivo de langar mdo de uma campanha de incentivo a
adogdo de animais em situagdo de rua e de ndo abandono, devendo
informar a populag@o sobre os beneficios que a adogdo traz ao ambito
familiar e da conscientiza¢do sobre os impactos do abandono.

SECAO III
EIXO CONDUTOR III - TRANSPORTE PUBLICO

Art. 24 O Eixo Condutor III — Transporte Publico sera conduzido por
meio da execucgdo das seguintes acdes estratégicas:

I- Diretrizes para uma nova concessao;

II - Adequacdo do itinerario das linhas;

III - Itinerarios especiais;

IV - Adequagio da frequéncia;

V - Integragdo fisica, tarifaria e operacional;

VI - Padronizacdo e expansdo da implantacéo de abrigos de 6nibus;
VII - Planejamento e fiscalizagdo da operagao;

VIII - Divulgagao de informagdes do transporte publico;

IX - Medidas de higiene e sanitarias (pandemia coronavirus);
X - Integragdo intermunicipal (Matinhos / Pontal do Parana);
XI - Interfaces entre o transporte urbano e o intermunicipal;
XII - Implantag@o de terminais municipais;

XIII - Regulamentagdo do transporte por taxi;

XIV - Padronizagdo e implantagdo dos pontos de taxi;

XV - Regulamentagao do transporte por aplicativo.

Art. 25 A Acgdo Estratégica intitulada “Diretrizes para uma nova
concessdo” constitui-se de uma agdo de curto prazo cujo objetivo é
definir diretrizes minimas para um novo contrato de concessdo do
transporte publico, de modo a tratarem minimamente sobre critérios
para fixagdo ¢ atualizacdo das tarifas ¢ pardmetros de qualidade e
seguranga do servico.

Art. 26 A Agdo Estratégica intitulada “Adequacdo do itinerario das
linhas” constitui-se de uma ag@o de longo prazo cujo objetivo ¢é alterar
o itinerario dos veiculos de transporte publico, visando a atender a



demandas da populacdo e a aumentar a representatividade do
transporte piblico na matriz modal de Pontal do Parana.

Art. 27 A Agdo Estratégica intitulada “Itinerarios especiais” constitui-
se de uma agdo de longo prazo cujo objetivo ¢ implantar itinerarios
especiais (linha Escolas e linha Balnearia) que complementam os
itinerarios do transporte publico, a fim de atender a demanda dos
usuarios.

Art. 28 A Acfo Estratégica intitulada “Adequagdo da frequéncia”
constitui-se de uma acdo de médio prazo cujo objetivo ¢ alterar a
frequéncia dos veiculos de transporte publico para atender a proposta
de expansdo da abrangéncia das linhas, buscando contrabalancear
financeiramente a frequéncia de passagem e os novos itinerarios.

Art. 29 A Acdo Estratégica intitulada “Integragdo fisica e tarifaria”
constitui-se de uma ag¢do de médio prazo cujo objetivo ¢ realizar a
integracdo fisica e tarifaria apos a alteracdo do itinerario operante e a
criagdo de novas linhas.

Paragrafo unico: A integragdo tarifaria serd realizada mediante estudo
econdmico que indique a melhor alternativa operacional.

Art. 30 Agdo Estratégica “Padronizagdo e expansdo da implantagdo de
abrigos” constitui-se de uma agdo de longo prazo cujo objetivo é
melhorar as condi¢des de usabilidade dos abrigos utilizados para
transporte publico coletivo, promovendo conforto, orientagdo através
da identidade visual e acesso seguro ao servico por meio de
infraestrutura adequada, que se dara através da implantagdo de trés
tipos de estruturas, sendo elas:

I — Estagdes de Transferéncia, as quais consistem em estruturas com
fechamento em todas as faces, cobertura com material transparente e
sistema de portas automatizadas, devendo ainda conter banco,
iluminacdo e informagdes de itinerarios, a serem implantadas em
pontos estratégicos de integragdo multimodal;

II — Abrigo Duplo, o qual consiste em estruturas que apresentem o
dobro das dimensdes de um Abrigo Simples, devendo contar com
fechamento traseiro e lateral em material transparente e cobertura,
devendo ainda conter banco, iluminagdo e informagdes de itinerario, a
serem implantadas em pontos com alta demanda de passageiros;

III — Abrigo Simples, o qual consiste em estruturas com fechamento
traseiro e lateral em material transparente e cobertura, devendo ainda
conter banco, ilumina¢do e informagdes de itinerario, a serem
implantadas nos pontos de parada de 6nibus que ndo possuam as
caracteristicas indicadas nos incisos I e II deste artigo.

Art. 31 A Agédo Estratégica intitulada “Planejamento e fiscalizag@o da
operagdo” constitui-se de uma ag@o de longo prazo cujo objetivo é
garantir a eficiéncia e eficicia da operagdo do transporte publico,
mediante fiscalizagdo promovida pelo Poder Publico Municipal.

Art. 32 A Agdo Estratégica intitulada “Campanha de divulgacdo de
informacdes do transporte publico” constitui-se de uma agdo de curto
prazo cujo objetivo ¢ divulgar os horarios e itinerarios do transporte
publico.

Paragrafo nico: Para a consecugdo desta acdo, esta disponibilizagdo
de informagdes devera ser viabilizada nos pontos de Onibus, bem
como por meio de sitio digital.

Art. 33 A Acdo Estratégica intitulada “Medidas de seguranca e
sanitarias” constitui-se de uma agfo de curto prazo cujo objetivo €
atribuir a concessionaria a responsabilidade em garantir as medidas
necessarias de prevengdo a contaminagdo sanitaria pela COVID-19 ou
outra enfermidade pandémica.

Art. 34 A Acdo Estratégica intitulada “Integrag@o entre transporte
urbano de Matinhos e Pontal do Parana” constitui-se de uma agdo de
longo prazo cujo objetivo ¢ desenvolver estratégias de articulagdo e
gestdo da governanca local com o poder publico estadual e com os
municipios vizinhos.

Art. 35 A Acgdo Estratégica intitulada “Implantacdo dos Terminais
Municipais” constitui-se de uma acdo de longo prazo cujo objetivo
caracteriza-se principalmente pela construgdo de um terminal
multimodal no bairro Praia de Leste.



Art. 36 A Acao Estratégica intitulada “Regulamentacdo do Transporte
por Taxis” constitui-se de uma ag@o de curto prazo cujo objetivo ¢
atualizar a Lei n° 256, de 17 de julho de 2001 e o Decreto n°® 1.478, de
15 de janeiro de 2004, que estabelecem as normas e definem
logradouros para o funcionamento de taxis no municipio.

Art. 37 A Acdo Estratégica intitulada “Padronizagdo ¢ Implantagdo dos
Pontos de Téaxi” constitui-se de uma agdo que propde a implantagio de
duas tipologias de abrigos, sendo elas:

I — Ponto estruturado, o qual deve abranger identificacdo e
acessibilidade adequada, bancos de espera, banheiro ¢ cozinha para
uso dos taxistas, de modo que devera ser implantado em médio prazo,
a ser instalado especificamente nas areas adjacentes a rodovidria;

II — Pontos simples, os quais devem abranger identificagdo,
acessibilidade e bancos de espera, de modo que deverdo ser
implantados em curto prazo, nas demais areas definidas pela Agdo do
Art. 36.

Art. 38 A Acao Estratégica intitulada “Regulamentacdo do Transporte
por Aplicativo” constitui-se de uma ag@o de curto prazo cujo objetivo
¢ a elaboragdo de uma legislagdo para regulamentacdo do transporte
por aplicativo, tendo como objetivo promover a eficiéncia, a eficacia,
a seguranga ¢ a efetividade do servigo ¢ a fiscalizagdo do transporte
clandestino.

SECAO IV
EIXO CONDUTOR IV —- TRANSPORTE MOTORIZADO

Art. 39 O Eixo Condutor IV — Transporte Motorizado serd conduzido
por meio da execugdo das seguintes acdes estratégicas:

I- Regulamentacéo do estacionamento;

II - Implantagdo de estacionamentos rotativos;

III - Implantacdo de rede de microdrenagem pluvial;

IV - Implantagao da rede de macrodrenagem pluvial,

V - Revisdo da hierarquia vidria;

VI - Reestruturago viaria;

VII - Implantagdo de parque semaforico;

VIII - Redutores de velocidade;

IX - Manuteng@o continua nas vias;

X - Intervengdes em intersegdes;

XI - Campanhas de educagdo no transito;

XII - Implantagdo e manutencio da sinalizagdo vertical e horizontal,
XIII - Integrag@o total ao Sistema Nacional de Transito;

XIV - Municipaliza¢ao da PR-412.

Art. 40 A Acdo Estratégica intitulada ‘“Regulamentacdo do
estacionamento” constitui-se de uma acdo de longo prazo cujo
objetivo ¢ delimitar e organizar a localizagdo de estacionamentos em
vias de grande movimento.

Art. 41 A Acdo Estratégica intitulada “Implantacdo de
estacionamentos rotativos” constitui-se de uma a¢do de médio prazo
cujo objetivo ¢ instituir, tanto nos aspectos regulamentar e
operacional, um sistema de estacionamento rotativo mediante
cobranga por tempo de permanéncia e tipo de veiculo, em

determinadas localidades.

Art. 42 A Acgdo Estratégica intitulada “Implantacdo de rede de
microdrenagem pluvial” constitui-se de uma agéo de longo prazo cujo
objetivo ¢ solucionar de forma eficaz os problemas de alagamento em
vias urbanas em Pontal do Parana.

Art. 43 A Acdo Estratégica intitulada “Implantagdo de rede de
macrodrenagem pluvial” constitui-se de uma ag¢do de longo prazo cujo
objetivo ¢ a implantag@o da rede de macrodrenagem, a Implantagado do
Canal de Macrodrenagem e a reabilitagdo do Canal de
Macrodrenagem existente.

Art. 44 A Acgdo Estratégica intitulada “Revisdo da hierarquia vidria”
constitui-se de uma agfo de curto prazo cujo objetivo ¢ atualizar a Lei
n® 642, de 17 de janeiro de 2006, compatibilizando-a com a
reestruturagdo viaria proposta nos estudos técnicos do Plano de
Mobilidade Urbana.

Art. 45 A Agdo Estratégica intitulada “Reestruturacdo Viaria”
constitui-se de uma acdo de médio prazo cujo objetivo ¢é a
reformulag@o de vias municipais.



Art. 46 A Aclo Estratégica intitulada “Implantacdo de parque
semaforico” constitui-se de uma ac¢do de longo prazo cujo objetivo é
organizar os usudrios do transito nas intersecdes e/ou segdes de vias
onde haja conflitos ou disputas entre diferentes modais, por meio da
implantacdo de sinalizacdo semaforica, garantindo a seguranca e a
eficiéncia das ruas.

Art. 47 A Acdo Estratégica intitulada “Redutores de Velocidade”
constitui-se de uma agdo de longo prazo cujo objetivo consiste na
instalagdo de redutores de velocidade, tais quais, lombadas, travessias
elevadas, radares e lombadas eletronicas, em locais de alto indice de
acidentes e que se mostrem necessarios a instalagao.

Art. 48 A Agédo Estratégica intitulada “Manutengdo continua nas vias”
constitui-se de uma agdo de longo prazo cujo objetivo consiste na
adequagdo, implantacdo de pavimento e manutencdo das vias
municipais, tendo em vista as condigdes de qualidade do pavimento e
suas dimensdes.

Paragrafo tnico: As medidas de adequacdo da qualidade e das
dimensdes das vias urbanas deverfio ser priorizadas nos locais de
maior fluxo de veiculos.

Art. 49 A Acdo Estratégica intitulada “Interven¢des em intersecdes”
constitui-se de uma agdo de longo prazo cujo objetivo € realizar
intervengdes em interse¢des e nds viarios que representem pontos
criticos em relagdo a seguranca viaria.

Art. 50 A Acdo Estratégica intitulada “Campanhas de educagdo no
transito” constitui-se de uma acgdo de curto prazo cujo objetivo ¢
educar e conscientizar a populagdo local, os turistas e os veranistas, a
fim de promover a convivéncia harmoniosa entre todos os atores e
modos de transporte, priorizando a preservagio da vida, da satde e do
meio ambiente e visando a redugdo do nimero de acidentes de
transito, da emissdo de poluentes e ruidos, por meio da execugdo das
campanhas “Transito em aula: Pontal do Parand” e “No Transito,
Pontal Respeita”.

Art. 51 A Aglo Estratégica intitulada “Implantagdo e manutengdo da
sinalizagdo vertical e horizontal” constitui-se de uma agdo de longo
prazo cujo objetivo € prover as vias urbanas de Pontal do Parana com
sinalizagdo viaria eficiente.

Art. 52 A Agdo Estratégica intitulada “Integracdo Total ao Sistema
Nacional de Transito” constitui-se de uma ac¢do de curto prazo cujo
objetivo ¢ instituir um novo convénio entre 0 municipio ¢ o 6rgdo de
transito estadual, a fim de estabelecer adesdo total ao Sistema
Nacional de Transito, permitindo que o municipio assuma
competéncia integral pela gestdo do transito local.

Art. 53 A Acao Estratégica intitulada “Municipalizagdo da PR-412”
constitui-se de uma acdo de longo prazo cujo objetivo € proporcionar
mais autonomia ao municipio, visando a possibilitar a gestdo de forma
eficiente e eficaz da futura avenida municipal.

SECAOV
EIXO CONDUTOR V — ACESSO AO MUNICiPIO

Art. 54 O Eixo Condutor V — Acesso ao Municipio sera conduzido por
meio da execucgdo das seguintes acdes estratégicas:

I - Alteracao da infraestrutura de acesso ao municipio;

II - Minimizagdo de impacto do trafego da PR-407 sobre a fauna local;
III - Sinalizag8o indicativa do acesso a Coldnia Pereira;

IV - Melhoria no acesso a Colonia Maciel;

V - Divulgagio e melhoria do acesso turistico;

VI - Reconhecimento e valorizag¢do sociocultural,;

VII - Campanha de conscientizagdo ambiental e valoriza¢do da cultura
caicara;

VIII - Manual de Turismo Sustentavel.

Art. 55 A Agdo Estratégica intitulada “Alteragdo da infraestrutura de
acesso ao municipio” constitui-se de uma agdo que propde alteragdes
estruturais nas vias de acesso ao municipio, de forma a atender a
demanda atual e a demanda projetada para 2032.



Paragrafo tnico: Os projetos considerados para essa a¢do foram os
seguintes:

Duplicagdo da Rodovia PR-407, a ser executado em
curto/médio/longo prazo;

Binario da Rua Waldir Giglio Junior com a PR-412;

Contorno pela rua Noémio Gabriel Simas, Nelson Medrado ¢ Dom
Alfredo Ernesto Novak;

Contorno Leste, na ligacdo da Rodovia PR-407 com a PR-412, por
meio da Avenida Santos Dumont;

Duplicagdo da Rodovia PR-412, entre o entroncamento com a
Rodovia PR-407 ¢ a divisa com Matinhos;

Viaduto de interse¢do em desnivel na interse¢do da Rodovia PR-407
com a Rua Waldir Giglio Junior;

Viaduto de interse¢do em desnivel na interse¢do da Rodovia PR-412
com a Rodovia PR-407.

Art. 56 A Acdo Estratégica intitulada “Minimizagdo de impacto do
trafego da PR-407 sobre a fauna local” constitui-se de uma agdo de
longo prazo que se propde a:

I — Preferencialmente implantar travessias de fauna onde houver
corpos hidricos ¢ canais de drenagem que permitam a instalagdao
dessas infraestruturas;

II — De forma subsidiaria, implantar redutores de velocidade, como
lombadas convencionais e lombadas eletronicas, quando inexistir
viabilidade técnica para execugdo da alternativa apresentada no inciso
I deste artigo.

Art. 57 A Acfo Estratégica intitulada “Sinalizagdo Indicativa do
Acesso a Colonia Pereira” constitui-se de uma ac¢éo de médio prazo a
qual objetiva a implanta¢do da sinalizagdo vertical e indicativa do
acesso a Colonia Pereira, a ser realizado em articulagdo com o
Departamento de Estradas de Rodagem (DER).

Art. 58 A Acao Estratégica intitulada “Melhoria no acesso a Colonia
Maciel” constitui-se de uma ac¢do de curto prazo a qual objetiva a
adequaca@o dos trapiches da marina de Ponta do Pogo e da coldnia
Maciel.

Art. 59 A Acdo Estratégica intitulada “Divulgag¢do e melhoria do
acesso turistico” constitui-se de uma ac¢do de médio prazo a qual
objetiva promover a sinalizagdo vertical de acesso aos balnedrios,
trilhas, pontos e rotas turisticas, composta por placas e totens com
informacdes de localizagdo e historia local, com a divulgacdo através
de um Manual de Turismo Sustentavel.

Art. 60 A Agdo Estratégica intitulada “Reconhecimento e valorizagdo
sociocultural” constitui-se de uma acdo de curto prazo a qual objetiva
a valorizag@o sociocultural, bem como o resgate e o fomento das
caracteristicas socioculturais de cada bairro de maneira que o conjunto
das individualidades configurem a unidade municipal.

Art. 61 A Acdo Estratégica intitulada “Campanha de conscientizagido
ambiental e valoriza¢do da cultura caigara” constitui-se de uma agéo
de curto prazo a qual objetiva a conscientizagdo publica quanto a
preservacdo ambiental e a influéncia da cultura caigara na formagdo da
identidade municipal.

Art. 62 A Acdo Estratégica intitulada ‘“Manual de Turismo
Sustentavel” constitui-se de uma ac¢do de curto prazo a qual objetiva
educar e conscientizar a populagao local, turistas e veranistas sobre os
atrativos turisticos e culturais, reforgando a necessidade do consumo e
do turismo conscientes e da preservagdo ambiental.



Paragrafo tinico: O material grafico referente ao Manual de Turismo
Sustentavel devera ser disponibilizado em meio fisico e digital.

SECAO VI
EIXO CONDUTOR VI —- TRANSPORTE ESCOLAR

Art. 63 O Eixo Condutor VI — Transporte Escolar sera conduzido por
meio da execugdo das seguintes agdes estratégicas:

.

Regulamentagdo da operagdo do transporte escolar;

Readequacgdo dos pontos de embarque;

Fiscalizagdo da operagdo;

Adequacao aos horarios de entrada e saida das escolas;

.

Carta Informativa sobre o diagnoéstico do transporte universitario.

Art. 64 A Acdo Estratégica intitulada “Regulamentacdo da operacdo
do transporte escolar” constitui-se de uma ag@o de curto prazo cujo
objetivo ¢ a claboracao de legislagdo especifica para regulamentagao
da operacdo do transporte escolar no municipio.

Art. 65 A Acdo Estratégica intitulada ‘“Readequacdo dos pontos de
embarque” constitui-se de uma agdo de curto prazo cujo objetivo é
adequar os pontos de embarque do transporte escolar, considerando
um estudo de levantamento dos alunos que necessitam caminhar por
mais de 10 (dez) minutos para chegar aos pontos.

Art. 66 A Acdo Estratégica intitulada “Fiscalizagdo da operagdo”
constitui-se de uma agdo de curto prazo cujo objetivo ¢ implementar
uma rotina de auditorias técnicas, operacionais e econdmicas dos
contratos de concessdes, a fim de identificar eventuais irregularidades
ou descumprimentos contratuais, com a imposi¢do de penalidade
cabivel a cada caso.

Art. 67 A Agdo Estratégica intitulada “Adequacdo aos horarios de
entrada e saida das escolas” constitui-se de uma agdo de curto prazo
cujo objetivo € possibilitar o0 maximo de eficiéncia no transporte
publico para a entrada e saida das escolas.

Art. 68 A Acdo Estratégica intitulada “Carta informativa sobre o
diagnoéstico do transporte universitario” constitui-se de uma agdo de
curto prazo cujo objetivo ¢ a elaboracdo de uma carta direcionada a
Universidade Federal do Parana, em nome da prefeitura do municipio,
demonstrando as sugestdes e reclamagdes diagnosticadas através do
Plano de Mobilidade em relagio ao Onibus Intercampi.

SECAO VII
EIXO CONDUTOR VII - TRANSPORTE AQUAVIARIO

Art. 69 O Eixo Condutor VII — Transporte Aquaviario sera conduzido
por meio da execugdo das seguintes agdes estratégicas:

Sinalizagdo do acesso ao terminal aquaviario;

Adequacao e divulgagdo de informagdes sobre o transporte aquavidrio
cadastrado;

Fiscalizagdo do transporte aquaviario;

Elaboragao de Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental
do Transporte Aquaviario (EVTEA)

Acessibilidade e adequagdo tarifarias.



Art. 70 A Agl3o Estratégica intitulada “Sinalizagdo do acesso ao
terminal aquaviario” constitui-se de uma acdo de curto prazo cujo
objetivo ¢ elaborar os orgamentos estimativos relativos a sinalizagao
do Terminal de Embarque de Pontal do Sul, com placas de orientagao
de destino e placas de servigos auxiliares.

Art. 71 A Agdo Estratégica intitulada “Adequagdo e divulgacdo de
informagdes sobre o transporte aquaviario cadastrado” constitui-se de
uma agdo de curto prazo cujo objetivo ¢ a adequagdo e a divulgacdo
de informagdes sobre o transporte aquaviario no municipio.

Art. 72 A Acdo Estratégica intitulada “Fiscalizagdo do transporte
aquaviario” constitui-se de uma ag@o de curto prazo cujo objetivo é
garantir a eficiéncia e a eficacia da operagdo de fiscalizagdo do
transporte aquaviario, a fim de coibir o transporte clandestino e
garantir o cumprimento do Decreto n® 7.404, de 26 de setembro de
2018.

Art. 73 A Acgfo Estratégica intitulada “Elaboragdo de Estudo de
Viabilidade Técnica, Economica e Ambiental do Transporte
Aquaviario (EVTEA)” constitui-se de uma ag@o de curto prazo cujo
objetivo ¢ determinar a estrutura adequada, as vantagens e
desvantagens, o equilibrio financeiro, bem como os impactos
ambientais das agdes antrépicas relativos a abertura do Canal de
Macrodrenagem para a navegagao aquavidria.

Art. 74 A Agdo Estratégica intitulada “Acessibilidade ¢ adequagdo
tarifarias” constitui-se de uma ag@o de curto prazo cujo objetivo ¢
adequar a tarifa do transporte aquaviario e contemplar a questdo do
uso em relag@o a distingdo entre transporte turistico e cotidiano dos
trabalhadores locais.

SECAO VIII
EIXO CONDUTOR VIIIT - REGULAMENTACAO,
PLANEJAMENTO E GESTAO

Art. 75 O Eixo Condutor VIII — Regulamentagdo, Planejamento e
Gestdo sera conduzido por meio da execucdo das seguintes acdes
estratégicas:

Alteragdes especificas no Codigo de Obras Municipal;

Decreto Municipal das Calgadas;

Diretrizes para uma nova concessao;

.

Regulamentagdo do transporte por taxis;

Regulamentagio do transporte por aplicativo;

Revisdo da Hierarquia Viaria;

Integracdo total ao Sistema Nacional de Transito;

.

Regulamentacdo da operagdo dos veiculos;

Regulamentagio do espago publico;

Integragdo Modal;

Planejamento Integrado do Transporte ¢ Uso do Solo;

.

Estudo de Viabilidade Técnica e Econémica (EVTE) da Concessdo da
Publicidade Urbana.



Paragrafo tnico: As agdes indicadas nos incisos I ao VIII sdo
detalhadas nas secdes anteriores da presente lei.

Art. 76 A Acdo Estratégica intitulada “Regulamentacdo do espaco
publico” constitui-se uma ag¢do de médio prazo que tem por objetivo
minimizar a polui¢do visual do municipio através da atualizagdo da
Lein® 37, de 09 de outubro de 1997.

Art. 77 A Agdo Estratégica intitulada “Integragcdo modal” constitui-se
uma agdo de médio prazo que tem por objetivo integrar o modo
cicloviario com o transporte publico ¢ com o transporte aquaviario,
por meio da implantac@o estratégica de paraciclos e bicicletarios.

Art. 78 A Acgdo Estratégica intitulada “Planejamento integrado do
transporte ¢ uso do solo” constitui-se uma agdo de longo prazo que
objetiva implantar infraestrutura de transporte a fim de conduzir
ocupac¢ao urbana no municipio.

Art. 79 A Acgdo Estratégica intitulada “EVTE da Concessdo da
Publicidade Urbana” constitui-se de uma ag¢do de curto prazo cujo
objetivo ¢ a elaborag¢do de um estudo técnico necessario para subsidiar
eventual tomada de decisdo do poder publico municipal quanto a
celebragdo de contrato de concessdo que verse sobre a publicidade
urbana do municipio de Pontal do Parana.

CAPITULO 111
DOS INDICADORES DE MONITORAMENTO DE
DESEMPENHO

Art. 80 Os indicadores de monitoramento de desempenho objetivam
avaliar a eficiéncia e eficicia da implementacdo das Agdes
Estratégicas do Plano de Mobilidade Urbana para a mobilidade urbana
e sustentavel do municipio.

Art. 81 Cabe ao Poder Publico Municipal, por meio do o6rgao de
gestdo e implementagdo do Plano de Mobilidade Urbana, definir, para
cada indicador de monitoramento de desempenho:

Metodologia propria e individualizada;

.

Periodicidade de analise;

Metas periddicas que se objetiva atingir.

Art. 82 Em relagdo ao Eixo Condutor I — Transporte Pedonal,
constituem seus indicadores de monitoramento de desempenho os
seguintes:

Porcentagem da matriz modal que realiza locomog¢édo pedonal;

Presenga de piso tatil;

.

Presenca de rampas de acessibilidade;

Quantidade de acessos revitalizados;

Quantidade de turistas na cidade;

Nivel de seguranga publica nas vias;

.

Calgadas pavimentadas;

Porcentagem de vias com boa iluminagao publica;

Total anual de acidentes.



Art. 83 Em relagdo ao Eixo Condutor II — Ciclomobilidade,
constituem seus indicadores de monitoramento de desempenho os
seguintes:

.

Extensdo da malha cicloviaria;

Porcentagem de paraciclos instalados;

Aumento do turismo ciclistico;

Matriz modal cicloviaria;

.

Redugdo de acidentes de transito envolvendo ciclistas;

Divulgacdo do Manual do Ciclista;

Qualidade da infraestrutura cicloviaria;

Diminuig¢do dos acidentes envolvendo animais de rua;

.

Quantidade de animais castrados por ano.

Art. 84 Em relagdo ao Eixo Condutor III — Transporte Publico,
constituem seus indicadores de monitoramento de desempenho os
seguintes:

Frequéncia do transporte publico coletivo;

Tempo de trajeto dos usuarios até o ponto de 6nibus mais préoximo;

Qualidade do transporte publico;

.

Porcentagem de usuarios utilizando o cartéio transporte;

Pontos de 6nibus adequados;

Usuarios que realizam integracao modal;

Passageiros transportados mensalmente;

.

Quantidade de usuarios do transporte publico;

Quantidade de terminais municipais implantados;

Quantidade de pontos de taxi padronizados;

Quantidade de usuarios de taxi e de transporte por aplicativo;

.

Porcentagem de veiculos da frota com menos de 10 (dez) anos.

Art. 85 Em relagdo ao Eixo Condutor IV — Transporte Motorizado,
constituem seus indicadores de monitoramento de desempenho os
seguintes:



Numero de beneficiados pelas vagas publicas de estacionamento;

Vagas de estacionamento para pessoas com necessidades especiais;

.

Redugio de pontos de alagamento;

Quantidade de acidentes de transito;

Fluidez das vias;

Vias urbanas pavimentadas;

.

Vias urbanas em condigdes boas ou excelentes;

Vias com boa iluminagéo publica;

Vias sinalizadas;

Fluidez de veiculos;

.

Existéncia de pontos criticos;

Multas ¢ infragdes.

Art. 86 Em relagdo ao Eixo Condutor V — Acesso ao Municipio,
constituem seus indicadores de monitoramento de desempenho os
seguintes:

Sinalizagdo direcional de entrada e saida do municipio;

Fluidez nos trajetos de municipios vizinhos para Pontal do Parana;

.

Quantidade de atropelamentos de fauna;

Divulgacdo do Manual do Turismo Sustentavel,

Aumento do Turismo Ecolégico;

Aumento do reconhecimento da localizag8o.

Art. 87 Em relagdo ao Eixo Condutor VI — Transporte Escolar,
constituem seus indicadores de monitoramento de desempenho os
seguintes:

.

Tempo de locomogdo dos alunos até os pontos de embarque do
transporte escolar;

.

Satisfagdo geral do transporte escolar;

Porcentagem de veiculos da frota escolar com menos de 10 (dez)
anos;

Tempo de espera pelo 6nibus apds o término das aulas das instituigdes
de ensino;



Satisfacdo geral do transporte universitario.

Art. 88 Em relacdo ao Eixo Condutor VII — Transporte Aquaviario,
constituem seus indicadores de monitoramento de desempenho os
seguintes:

Sinalizagdo de terminais aquaviarios;

.

Utilizagao do transporte aquaviario;

Numero de embarcagdes e marinas cadastradas.

Art. 89 Em relagdo ao Eixo Condutor VIII — Regulamentagio,
Planejamento e Gestdo, constituem seus indicadores de
monitoramento de desempenho os seguintes:

Quantidade de mobiliario urbano patrocinado;

Porcentagem da matriz modal que realiza integragdo modal;

.

Porcentagem de ocupagdo em areas irregulares;

Porcentagem de ocupacdo em areas regulamentadas.

Art. 90 Constituem os indicadores de monitoramento de desempenho,
referentes a gestdo da mobilidade urbana municipal, os seguintes:

Financiamento do Plano de Mobilidade Urbana;

.

Efetividade do Plano de Mobilidade Urbana.

Art. 91 Os indicadores de monitoramento de desempenho
compreendidos nesta lei representam um rol exemplificativo minimo e
ndo exaustivo, podendo o 6rgdo de gestdo ¢ implantagdo do Plano de
Mobilidade Urbana adotar, segundo seus critérios, indicadores
adicionais.

Art. 92 As analises realizadas pelo 6rgao de gestdo ¢ implantagdo do
Plano de Mobilidade Urbana referente aos indicadores de
monitoramento de desempenho devem ser apresentadas por meio de
Relatorio de Monitoramento, a ser publicado anualmente no sitio
digital da prefeitura municipal.

Paragrafo unico: Este Relatorio de Monitoramento deve compreender
as definicdes do Art. 81, além das analises dos respectivos indicadores
de monitoramento de desempenho de cada eixo condutor.

TITULO 11
DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 93 O Municipio de Pontal do Parana podera celebrar acordos,
convénios, bem como outros instrumentos congéneres, com entidades
publicas ou privadas, a fim de viabilizar a execu¢do do Plano de
Mobilidade Urbana.

Art. 94 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao.
Palacio Prefeito Rudisney Gimenes, 24 de setembro de 2025

RUDISNEY GIMENES FILHO
Prefeito

HEITOR GONCALVES KAYAMORI
Secretario Municipal de Planejamento Urbano e Infraestrutura

VERGINIA MARA PEDROSO
Procuradora-Geral do Municipio
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